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INTRODUCCION

En la antigua Grecia, habia una leyenda que hablaba del rey de una pequefia isla, cuyo
préspero reino se sostenia en el comercio maritimo. Para proteger sus valiosos barcos
de los azotes del mar y de las tormentas imprevisibles, el rey construyé faros a lo largo
de la costa y fortificod sus muelles. Sin embargo, lo que no pudo prever fue la amenaza
invisible y erratica que venia del horizonte: los piratas. A diferencia de las tormentas, que
anunciaban su llegada con cielos oscuros y viento violento, los piratas aparecian sin
previo aviso, llevandose con ellos los bienes y la paz del reino. Ante esto, el rey se dio
cuenta de que sus defensas fisicas no eran suficientes para garantizar la seguridad de
sSu comercio, y se vio obligado a establecer alianzas con otros reinos y desarrollar

estrategias mas complejas para proteger su flota.

Este relato, aunque ambientado en una época lejana, refleja una realidad que ha
persistido a lo largo de los siglos: el comercio maritimo, fuente inagotable de riqueza para
las naciones, ha estado continuamente expuesto a las amenazas de fuerzas externas,
siendo la pirateria una de las mas antiguas y constantes. Hoy en dia, aunque el panorama
global ha cambiado significativamente, y la tecnologia ha avanzado a niveles
inimaginables para los antiguos navegantes, la pirateria sigue representando un reto
crucial para el comercio internacional. Los piratas modernos, aunque diferentes en
tacticas y objetivos, mantienen esa naturaleza impredecible y destructiva que obliga a los

actores del comercio maritimo a estar en constante alerta.

El presente documento, por tanto, se adentra en un analisis integral de la pirateria
maritima desde diferentes perspectivas, incluyendo su impacto econémico, sus tipos y
manifestaciones modernas, y la importancia de los seguros maritimos como herramienta
esencial para mitigar los riesgos. A lo largo de sus capitulos, se explora la evolucién de
la pirateria, sus consecuencias sobre el comercio internacional, y las estrategias que han
surgido en respuesta a esta amenaza, con especial énfasis en el rol de los seguros
maritimos como un mecanismo fundamental para proteger las operaciones comerciales

y minimizar las pérdidas.
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El Capitulo Il ofrece un recorrido histérico por la evolucion de la pirateria, estableciendo
como este fendmeno ha afectado al comercio maritimo desde sus origenes. A través de
un analisis historico, se revisan los momentos mas significativos de la pirateria, desde
las primeras incursiones en las costas del Mediterraneo hasta los ataques mas recientes
en areas como el Golfo de Adén y el Golfo de Guinea. Este contexto historico es
fundamental para entender las raices de la pirateria moderna, que, aunque adaptada a
los tiempos actuales, sigue utilizando estrategias similares a las de épocas anteriores.
En este capitulo también se analiza como los cambios en las rutas comerciales, la
tecnologia y las dinamicas geopoliticas han influido en la evolucion de las tacticas piratas,
y cdmo los gobiernos y las organizaciones internacionales han intentado, a lo largo del

tiempo, mitigar esta amenaza a través de medidas de seguridad y diplomacia.

El primer acapite de este capitulo se sumerge en los tipos de pirateria contemporanea.
Aunque el imaginario colectivo asocia la pirateria con figuras histéricas como Barbanegra
o los bucaneros del Caribe, la realidad moderna es mucho mas compleja. Hoy en dia, los
piratas no solo buscan apropiarse de mercancias valiosas, sino también secuestrar
tripulaciones, solicitar rescates o incluso realizar ataques cibernéticos a los sistemas de

navegacion de los buques.

En el segundo acapite se detalla los distintos tipos de pirateria que afectan a la
navegacion, desde los asaltos violentos en el Golfo de Guinea hasta los ciberataques
perpetrados por redes delictivas. Este enfoque no solo permite un entendimiento mas
completo de las amenazas que enfrentan las navieras en el siglo XXI, sino que también

introduce la necesidad de desarrollar mecanismos de proteccion que vayan mas lejos.

El tercer acapite, por su parte, se enfoca en detalle sobre las consecuencias econémicas
de la pirateria, tanto en términos directos como indirectos. Los ataques piratas generan
pérdidas econdmicas significativas, que van desde el costo de rescates hasta la pérdida
de cargamentos valiosos, la contaminacién y el dafio fisico a los buques. Recalcando la
existencia efectos menos evidentes, pero igualmente perjudiciales, como el aumento en
las primas de seguros para las rutas consideradas de alto riesgo, la desviacion para evitar
areas peligrosas y las interrupciones en las cadenas de suministro globales. Aqui se

desarrolla cémo la pirateria impacta a las economias nacionales y globales, y como el
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sector maritimo y los gobiernos deben hacer frente a estos costos. Asimismo, se
ejemplifica de forma especifica a través de estadisticas que ilustran el alcance econémico

de la pirateria en las regiones de mayor incidencia.

La jurisprudencia y normativa creada para aminorar los efectos y castigar los actores de
esta actividad, no podian faltar, por lo que, en el cuarto acapite resume de manera
focalizada el ambito legal utilizado por los Estados y organismos internacionales, en aras
de proporcionar una mayor seguridad a la hora de los buques lanzarse a la aventura
maritima. Aqui se pueden encontrar sefalados los convenios mas relevantes, los paises
que han ratificado y las propuestas de los diversos sectores para combatir el asedio

pirata.

Por ultimo, este capitulo, se centra en explicar uno de los mecanismos mas cruciales
para la mitigacion de los riesgos asociados a la pirateria: los seguros maritimos. Alo largo
de esta sesion, se examina el papel que juegan los seguros en la proteccion de las
embarcaciones y las cargas frente a las amenazas piratas. Desde los seguros
tradicionales de Casco y Maquinaria, hasta los mas especializados de secuestro y

rescate, la evolucién de las polizas de seguros.

Tras esta introduccion en el tema y haber observado la problematica central de este
trabajo de investigacién, se presenta el Capitulo Ill, donde se amplia el analisis sobre los
seguros maritimos y su evolucidén en respuesta a las nuevas amenazas. Detallando la
adaptabilidad de las polizas ofrecidas, incluyendo la cobertura de ciberataques y otros
riesgos emergentes. Este capitulo examina, cédmo la evolucion de los seguros ha sido
crucial para mantener la viabilidad del comercio maritimo en un entorno cada vez mas

peligroso y cambiante.

En el primer apartado se ilustran las politicas de las aseguradoras frente a los actos de
pirateria, las cuales resultan de caracter innovador, ya que antiguamente era inconcebible

una proteccion de dicho nivel ofrecida por aseguradoras.

En el segundo, se busca abordar la importancia de las estrategias de mitigacion
adoptadas por las navieras para enfrentar la pirateria. Desde la contratacion de guardias

armados hasta el uso de tecnologias avanzadas para detectar y repeler ataques, las
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empresas han implementado una serie de medidas preventivas para reducir el riesgo de
ser atacadas. Exponiendo la mejoria en la seguridad de los buques y concluyendo con la

explicacion de cdmo la colaboracién ha resultado fundamental para abordar la amenaza.

El tercero, se enfoca en las politicas de seguros y su interrelacion con los sistemas de
seguridad maritima internacional. En éste se analiza como las organizaciones
internacionales y las coaliciones navales han implementado politicas de patrullaje y
proteccion en areas de alto riesgo, que han influido en la percepcion del riesgo por parte
de las navieras. Del mismo modo, se abordan las nuevas tecnologias que estan

ayudando a mejorar la seguridad.

La siguiente sesion se dedica al analisis de los desafios emergentes en el ambito de la
pirateria, como los ciberataques que comprometen la seguridad de los sistemas de
navegacion y control de los buques. Este fendmeno, cada vez mas frecuente, ha
provocado una evolucion, tanto en las medidas de seguridad, como en las pdlizas. El
capitulo examina el enfrentamiento por parte de los gobiernos, las empresas navieras y

las aseguradoras a estos nuevos desafios.

Como penultimo renglén, este capitulo hace un estudio de casos recientes de pirateria 'y
las lecciones aprendidas a partir de estos incidentes. Através de estos ejemplos, se pone
de manifiesto la importancia de la cooperacion internacional y de la evolucién continua
de las politicas de seguros para enfrentar la amenaza. Llegando a ofrecer
recomendaciones sobre para trabajar juntos y asi reducir los ataques y mitigar sus

consecuencias.

Por ultimo y de la mano del anterior apartado, se plantea las posibles soluciones futuras
que se pueden ofrecer de caracter general para evitar, combatir y mitigar los ataques que

tanta mecha hacen en la actualidad, alcanzando todos los sectores de la cadena,

Sin lugar a duda, este trabajo es un analisis completo del fendmeno de la pirateria
maritima, su impacto en el comercio global y el papel esencial de los seguros maritimos
como mecanismo de mitigacion de riesgos. Reflejando una combinacion de analisis
histérico, estudios de caso, la exploracion de las politicas actuales y futuras, logrando asi

proporcionar una vision integral de como la pirateria sigue siendo una amenaza relevante
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en el siglo XXl y como los seguros maritimos se han convertido en una herramienta clave

para esta amenaza.
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I
ANALISIS DE LA PIRATERIA MARITIMA Y SU IMPACTO EN LA
INDUSTRIA DE SEGUROS
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ANALISIS DE LA PIRATERIA MARITIMA Y SU IMPACTO EN LA
INDUSTRIA DE SEGUROS

Antiguamente la pirateria podia ser definida como, la accion de saquear y robar
embarcaciones en alta mar, con el unico fin de obtener riquezas. Sin embargo, durante
siglos, la pirateria ha ido evolucionado, pasando de las incursiones a pequenas
embarcaciones mercantes hechas por pueblos barbaros y salvajes, a las actividades
complejas y altamente organizadas que amenazan las rutas comerciales maritimas mas

importantes en todo el mundo.

Actualmente la pirateria va mas alla, siendo una actividad criminal que involucra el
secuestro, robo y/o ataques en alta mar, con fines de lucro o intimidacién. Aunque la
pirateria contemporanea tiene poco en comun con su homénima de la antigiedad en
términos de motivacion, métodos y objetivo, sigue teniendo un impacto significativo en la

seguridad y la economia internacional.

El propdsito de este capitulo es investigar la transformacion historica del fenomeno de la
pirateria y la respuesta que aborda sus consecuencias desarrolladas en términos
juridicos y econdmicos, con un enfoque en la funcion de los seguros maritimos. A
continuacion, se explicara el mecanismo de esa actividad. Iniciando con el analisis desde

la perspectiva historica.

En primer lugar, resulta clave examinar la pirateria desde una perspectiva historica,
analizando como este fendmeno ha sido abordado por los diferentes sistemas juridicos
a lo largo del tiempo. Aunque la pirateria parece un asunto obviamente imprevisible y
destructivo, no fue manejada de la misma manera en todas las épocas. Desde la
antigledad y hasta nuestros dias, las respuestas legales y diplomaticas a la pirateria
varian considerablemente con respecto a la naturaleza del contexto politico y econdmico
del momento, asi como con relacion a la formacion del comercio internacional y la

capacidad de las potencias navales para controlar los mares.
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Los aprendizajes historicos sobre la pirateria han influido significativamente en las
estrategias modernas contra este delito, ya que las lecciones del pasado han permitido
adaptar enfoques mas efectivos y multidimensionales. En la antigledad, los piratas se
enfrentaban principalmente con armas y tacticas de guerrilla, pero hoy en dia las
estrategias se centran en la cooperacioén internacional, el uso de tecnologia avanzada, y

la mejora de las normativas legales.

La experiencia historica con las flotas navales y los patrullajes ha dado paso a la
implementacion de sistemas de monitoreo por satélite y la proteccion armada de los
barcos, mientras que los tratados internacionales, como la Convencién de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar (UNCLOS,1982), han fortalecido la cooperacion entre
estados para abordar el fendmeno. Las tacticas antiguas de represalia y castigo también
se han modernizado, con un enfoque mas cooperativo y preventivo para interrumpir las
redes criminales que operan en las rutas maritimas, basandose en el aprendizaje de los
fracasos pasados, como la falta de coordinacién en el combate a la pirateria en los siglos
XVIl'y XVIII.

Del mismo modo, la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar
(CNUDM) ha creado un marco legal internacional para abordar temas como éste, no
obstante, su aplicacion enfrenta desafios practicos, mas aun en zonas de alta actividad,
donde los Estados son débiles o carecen de la capacidad para ejercer un control efectivo

sobre sus aguas territoriales (Duval,2016).

Uno de los puntos mas relevantes de este analisis es el desarrollo de mecanismos de
proteccion financiera contra los riesgos asociados a la pirateria, en particular a través de
los seguros maritimos. En sus origenes, los seguros maritimos se crearon como medio
de proteccién ante los accidentes o ataques que podian llegar a sufrir los buques en alta
mar. Sin embargo, con el resurgimiento de la pirateria en areas como el Golfo de Adén y
el Golfo de Guinea, las pdlizas de seguro han tenido que evolucionar y adaptarse a los
nuevos riesgos. La introduccion de clausulas especificas que cubren los actos de

pirateria y guerra. (Colombos & Wilson,2019).

En las ultimas décadas, el aumento en la sofisticacion de los ataques ha generado la
necesidad de revisar constantemente las coberturas aseguradoras. Las tacticas
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utilizadas por los malhechores incluyen desde asaltos armados hasta secuestros
cibernéticos, donde los atacantes comprometen los sistemas digitales de los buques. En
muchos casos, el control del barco se toma de forma remota, desviando su rumbo hacia
zonas seguras para los piratas. Este tipo de ataques, especialmente comunes en los
golfos senalados y por el sudeste asiatico, no solo atenta contra la integridad fisica de la
tripulacion, sino que ademas afectan la confianza en los avances tecnolégicos modernos
creados para el ambito maritimo, ocasionando que las aseguradoras creen polizas de

ciberseguridad especificas para el sector (Rodriguez & Pérez, 2017).

Sin embargo, aunque es menos conocido como zona de pirateria, América latina, también
es cuna de piratas en el plano actual. El Golfo de México es una de las principales areas

afectadas por la pirateria, especialmente en las costas de México, Venezuela y Cuba.

El Caribe, pese no ser una zona de alto riesgo en comparacion con el Golfo de Guinea,
la pirateria también afecta algunas rutas alli, particularmente en areas cercanas a las
Islas del Caribe y la costa de Venezuela. En estos casos, los ataques suelen ser mas

dirigidos al robo de bienes y al secuestro de tripulantes.

La Costa Pacifica también es parte del mapa de los piratas, especialmente en las areas
cercanas a Colombia y Centroamérica. Los ataques a menudo estan vinculados a grupos

criminales que operan en territorios donde el control del gobierno es limitado.

El crimen organizado, el narcotrafico, la falta de fuerte presencia policial, la corrupcion,
falta de infraestructura portuaria y la pobreza entre otras; Son algunas de las causas del
resurgimiento de la pirateria en este lado del mapa, ya que antiguamente eran de las

zonas mas frecuentadas.

Ademas de las coberturas tradicionales, las aseguradoras han introducido productos mas
especializados para hacer frente a las nuevas amenazas emergentes. Las podlizas de
secuestro y rescate (K&R) enfocadas en cubrir los riesgos asociados con el secuestro y
la extorsion, especialmente en contextos empresariales o en areas de alto riesgo. han
ganado especial relevancia en areas donde los piratas recurren al secuestro de
tripulaciones para exigir rescates. Este tipo de podliza también aborda los costos

asociados a las negociaciones y, en muchos casos, la contratacion de equipos
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especializados para recuperar el control de las embarcaciones secuestradas. Las
mismas se han vuelto esenciales para las navieras que operan en rutas donde los
secuestros se han convertido en una estrategia comun de los transgresores (Le
roy,2017).

Frente a esto, uno de los desafios clave que enfrenta el sector asegurador es la
evaluacion del riesgo y la determinacion de las primas. Las aseguradoras deben
equilibrar la necesidad de ofrecer coberturas adecuadas a precios competitivos con los
crecientes riesgos que implica operar en ciertas regiones del mundo. Por ejemplo, los
golfos senalados son considerados como zonas de alto riesgo, y los costos asociados
pueden ser prohibitivos para las navieras pequefas y medianas (Allianz Global corporate
& Specialty,2019). En estos casos, las aseguradoras exigen medidas de seguridad
adicionales, que implican ya sea guardias armados a bordo, instalacion de sistemas de
vigilancia avanzada y/o desvio de las rutas mas peligrosas, sustituyéndolas por de rutas
seguras, lo que favorece la proteccion de las embarcaciones, aunque aumenta los costos

operativos, dejando huella a las navieras (LIoyd’s Register,2018).

A pesar de las mejoras en la tecnologia y la colaboracion internacional para enfrentar la
pirateria, el impacto financiero sigue siendo considerable. Las interrupciones en las
cadenas de suministro globales debido a los ataques, los cambios de rutas y el aumento
en los costos de seguros se reflejan no solo en las navieras, sino también en los
consumidores finales, ya que los gastos totales son trasladados a los precios de los
productos (Jansen, 2017). Por otro lado, las pdlizas de seguro de carga juegan un papel
crucial en la proteccion de las mercancias transportadas, especialmente en las rutas
consideradas de alto riesgo. Estas podlizas cubren desde los danos directos hasta los
retrasos en la entrega de la carga, lo que resulta fundamental para las empresas que
dependen del transporte maritimo como eje de sus operaciones comerciales (Montluc &
Deneau, 2020).
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En esta grafica se puede observar el aumento de los costos de fletes ocasionados por
las interrupciones en las rutas mas transitadas a causa de la pirateria durante el 2024.
Los datos son claros, muestran como las rutas de Shanghai a américa del sur, Sudafrica

y africa occidental tienen un incremento considerable.

The Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) more than doubled in 2024
compared to late 2023, reflecting a significant increase in operational costs due to
factors like rerouted vessels, port congestion, and heightened insurance premiums
. Specifically, rates on the Shanghai—South America route surged to $9,026 per
TEU in the first half of 2024, marking a substantial rise from previous levelsThis
situation illustrates the broader economic consequences of piracy and route
disruptions, which continue to strain global supply chains and raise costs for

consumers and businesses alike. (untad,2024)

Finalmente, se destacara que los seguros maritimos no solo ofrecen proteccion
financiera, sino que ademas actuan como un mecanismo de disuasién para los piratas.
Las empresas que aplican las medidas de seguridad mas avanzadas y cuentan con
seguros integrales suelen parecer menos atractivas para los antisociales, quienes
prefieren atacar embarcaciones mas vulnerables (Sanchez & Gutierrez, 2017). Por
ahora, la combinacién de una respuesta internacional en conjunto, la implementacion de

tecnologia avanzada de seguridad y la evolucion constante de las coberturas
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aseguradoras ha permitido disminuir, pero no suprimir al completo, los efectos de la

pirateria en el comercio maritimo global.

Asimismo, se evaluara la eficacia de los mecanismos aseguradores en la proteccion
contra la pirateria y se propondran mejoras necesarias para reforzar la capacidad de
respuesta del sector asegurador ante esta amenaza, en un contexto de creciente

incertidumbre y evolucion de las tacticas piratas.

A. Evolucion historica de la pirateria maritima: Breve repaso

historico de la pirateria y su transformacion en la era moderna

Todo tiene un inicio, y la pirateria no es la excepcién, esta actividad antepone incluso a
Cristo, cronol6gicamente hablando, y es que la pirateria maritima ha sido una constante
amenaza desde el comienzo de la navegacion. Sin embargo, no por ser antigua se ha
guedado obsoleta o desfasada; a lo largo de los siglos, esta actividad ha ido evolucionado
tanto en sus métodos como en sus objetivos, llegando incluso a adaptarse a los cambios
tecnologicos y econdmicos del entorno global. Es por esto por lo que este acapite se
centrara en ofrecer un panorama histérico de la pirateria, sefialando los relatos vy
acontecimientos mas antiguos hasta su manifestacion en la era moderna, y con ello

exponiendo las transformaciones mas significativas.

Durante la Edad Antigua, las primeras manifestaciones de pirateria se documentan en
las costas del Mediterraneo, cuando los piratas no solo atacaban a embarcaciones
mercantes, sino que también asaltaban asentamientos costeros. Estos ataques
buscaban ademas del saqueo de bienes, la captura de personas para ser vendidas como
esclavos, una practica que persistio durante siglos (Davis, 2019). La famosa Guerra lliria
(siglo Il a.C.), en la que los romanos intervinieron para acabar con la pirateria en el
Adriatico, es uno de los ejemplos méas antiguos de operaciones militares organizadas
para erradicar esta amenaza (Pryor, 2016). Este conflicto fue crucial, ya que Roma
entendid que la seguridad de sus rutas comerciales maritimas era esencial para el

crecimiento de su imperio.

Con el tiempo, la pirateria adquiri6 nuevas dimensiones durante la Edad Media. En

Europa, los vikingos se convirtieron en los piratas mas temidos, asolando no solo las
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costas del norte, sino también internandose en rios para saquear ciudades del interior. Al
mismo tiempo, en el Mediterrdneo, los piratas berberiscos, establecidos en el norte de
Africa, infundian terror con sus constantes ataques contra las embarcaciones y las
poblaciones costeras cristianas, capturando esclavos y exigiendo rescates (Panzac,
2018). Estos piratas, apoyados por el Imperio Otomano en muchas ocasiones, fueron
una fuerza importante hasta el siglo XIX. Durante esta época, surgieron las Republicas
Maritimas (Venecia, Génova, Pisa), creadas por la necesidad de proteger sus rutas
comerciales de esta actividad, ocasionando al desarrollo de flotas poderosas y bien

organizadas (Lane, 2015).

En los siglos XV y XVI, con el auge del comercio global y la expansién colonial europea,
la pirateria comenzo a globalizarse. Los océanos Atlantico e indico se convirtieron en
nuevos campos de batalla donde tanto piratas como corsarios operaban con relativa
impunidad (Anderson, 2013). Los piratas chinos en el mar del Sur de China, por ejemplo,
atemorizaban las embarcaciones comerciales y a las flotas del Imperio Ming. Entre estos
piratas se destaca la figura de Ching Shih, una legendaria mujer pirata que, en el siglo
X1X, llegd a comandar una flota de cientos de barcos, desafiando incluso a las armadas
imperiales europeas y chinas (Murray, 2014). Este fendmeno refleja como la pirateria se
convirti6 en un problema global y como las potencias navales comenzaron a tomar

medidas internacionales para contrarrestar su expansion.

A patrtir del siglo XVIII, con el declive de la pirateria en el Caribe debido a la presiéon militar
europea, la actividad pirata se desplazo a otras regiones del mundo. Las costas de Africa
occidental y el sudeste asiatico se convirtieron en sus nuevos centros. En particular, los
piratas malayos y de Indonesia atacaban las rutas comerciales que conectaban Asia con
Europa, aprovechando la geografia insular de la region para escapar rapidamente tras
sus incursiones (Warren, 2017). Este tipo de pirateria, al estar alejada de las principales
potencias colono-europeas, demostré la dificultad de erradicar completamente esta
actividad globalmente. Los piratas se adaptaban rapidamente a los cambios geopoliticos
y econdmicos, estableciendo nuevas bases y redes de apoyo en regiones donde el

control estatal era débil o inexistente (Rediker, 2012).
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Con la llegada del siglo XIX y el auge de la tecnologia industrial, los ataques piratas
empezaron a disminuir gradualmente. La introduccién de la maquina de vapor y la
telegrafia permiti6 una respuesta mas rapida por parte de las autoridades navales y
mercantes, dificultando el éxito de los piratas (Rodger, 2004). Sin embargo, la pirateria
no desaparecio, y el cuerno de Africa se transformé en una de las areas mas peligrosas
del mundo en el siglo XX. Aqui, la pobreza, la falta de un estado centralizado y las
condiciones geopoliticas volatiles provocaron un resurgimiento, especialmente en
Somalia, donde los piratas modernos se especializaron en secuestros y rescates de
embarcaciones (Percy & Shortland, 2013). La capacidad de estos para operar con
embarcaciones rapidas y armamento moderno demuestra la continua evolucion de esta

amenaza.

Por ello se observa como en la era moderna ha evolucionado significativamente en
comparacion con sus formas histéricas. Actualmente, los piratas estan mejor organizados
y equipados, y sus operaciones son frecuentemente financiadas por redes criminales
internacionales. La respuesta global también ha cambiado, con una mayor cooperacién
internacional y la participacion de organizaciones internacionales como la Organizacion
Maritima Internacional (OMI). Del mismo modo, las compafiias de seguros maritimos se
han convertido en un papel crucial para la mitigacién de riesgos, ofreciendo cobertura y

desarrollando nuevas politicas para enfrentar esta amenaza.

Como se observa la pirateria maritima ha evolucionado desde sus primeras
manifestaciones en la antigliedad hasta formas mas organizadas y tecnolégicamente
avanzadas en la era moderna. A pesar de los esfuerzos internacionales por contener esta
actividad, sigue representando una amenaza significativa para el comercio. Su
transformacién con el pasar del tiempo demuestra su capacidad de adaptacién a los
cambios. Con esta perspectiva histérica clara, resulta necesario estudiar los tipos de
pirateria actuales que afectan al transporte maritimo, por lo que, lo exploraremos en el

préximo capitulo.
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B. Tipos de pirateria maritima: descripcion de los diferentes tipos

de ataques piratas y sus caracteristicas.

Como bien se ha sefalado con anterioridad, |la pirateria maritima, definida como cualquier
acto de violencia o depredacion cometido en alta mar por tripulantes o pasajeros de un
buque privado, sigue siendo un problema significativo en varias regiones del mundo. A
pesar de los avances en la seguridad maritima y la cooperacién internacional, los ataques
piratas continuan afectando la navegacion comercial, con consecuencias econémicas y
humanitarias considerables. Dentro de esta actividad tan antigua existen diversos ramos

que se adaptan a cada época, por ello es necesario explicarlos.

En primer lugar, la pirateria clasica, la cual se refiere a los ataques directos a
embarcaciones en alta mar, con el objetivo de robar carga valiosa o secuestrar la nave.
Este tipo de pirateria es caracteristico de regiones como el Golfo de Adén y el Estrecho
de Malaca (Murphy, 2007). Los piratas suelen estar armados y emplean tacticas de
abordaje rapidas, aprovechando la sorpresa y la violencia para someter a la tripulacion.
Las caracteristicas principales de este tipo de pirateria incluyen ubicaciones con alta
densidad de trafico maritimo y escasa vigilancia, métodos de abordaje directo y uso de
armas de fuego y granadas, y objetivos que comprenden carga valiosa, equipos

electrénicos y rescates.
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! Real Instituto Elcano. (2024). La lucha contra la pirateria en aguas del Océano indico: necesidad de una
aproximacion integral. https://www.realinstitutoelcano.org/documento-de-trabajo/la-lucha-contra-la-pirateria-en-

aguas-del-oceano-indico-necesidad-de-una-aproximacion-integral/
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Con el paso de los anos también ha surgido el secuestro de buques, implicando la captura
de una embarcacion y su tripulacion con el propdsito de exigir un rescate. Este tipo de
ataques ha sido prevalente en la costa de Somalia, donde los piratas utilizan la
embarcacién secuestrada como base para negociar con las autoridades y las empresas
propietarias. Quienes llevan a cabo dichos secuestros suelen operar en grupos bien
organizados y armados. Utilizan embarcaciones pequenas y rapidas, conocidas como
skiffs, que les permiten acercarse sigilosamente a los grandes buques mercantes. Una
vez que estan lo suficientemente cerca, lanzan garfios y escaleras para abordar el barco.
La sorpresa es un elemento crucial en estos ataques, ya que buscan tomar control de la
embarcacién antes de que la tripulacion pueda organizar una defensa efectiva o pedir
ayuda. Una vez capturado el buque, los piratas trasladan la nave a aguas seguras,
generalmente cerca de la costa somali, donde tienen control territorial. Aqui, la tripulacion

y el barco son retenidos hasta que se pague un rescate.

2Author(s). (2017). Strait of Malacca map. ResearchGate. https://www.researchgate.net/figure/Strait-of-Malacca-
Map figl 369743842
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Las negociaciones pueden durar desde semanas hasta varios meses, dependiendo de
la disposicion de la empresa propietaria del buque y las autoridades involucradas para
pagar el rescate. Durante este tiempo, los secuestradores mantienen a la tripulacion
como rehenes, utilizando la amenaza de violencia como un medio para presionar por el

pago. El secuestro de buques tiene una profunda repercusion humanitario.

La percepcion de la inseguridad en ciertas areas afecta la disponibilidad de marineros
dispuestos a embarcarse en esas rutas, especialmente aquellos con experiencia que
podrian optar por evitar trabajar en regiones de alto riesgo. Esto ha resultado en una
escasez de tripulaciones dispuestas a trabajar en estos entornos peligrosos, lo que, a su
vez, incrementa los costos laborales debido a la necesidad de ofrecer mejores salarios,

beneficios y condiciones de trabajo para atraer y retener a estos profesionales.

Las tripulaciones secuestradas enfrentan condiciones extremas, incluyendo falta de
alimentos, agua y atencion meédica adecuada. La constante amenaza de violencia fisica
y psicologica deja secuelas duraderas en los rehenes, afectando su bienestar mental y
emocional incluso después de su liberacion. Ademas, las familias de los secuestrados
experimentan una angustia considerable, ya que muchas veces tienen poca informacion
sobre el estado y la ubicacion de sus seres queridos. Las consecuencias econdmicas del

secuestro de buques son significativas.

Los armadores y las companias navieras se ven obligados a pagar rescates que pueden
ascender a millones de ddlares. Estos costos adicionales, junto con los gastos asociados
a la negociacion y la recuperacion del buque, incrementan los costos operativos de la
industria maritima. Ademas, las primas de seguros para rutas de alto riesgo aumentan, y
algunas compafiias optan por desviar sus rutas para evitar areas peligrosas, lo que
incrementa los tiempos y costos de transporte. Asi lo redacta el ensayo titulado “Guerra

en el Mar Rojo provoca aumento del 80% en fletes maritimos.”:

“Frente a este escenario complejo, Maersk (tras absorber Sealand), MSC y CMA, las tres
navieras mas importantes del mundo se retiraron de la zona de guerra modificando las
rutas del transporte mundial, y aumentaron los costos del transporte de mercancias

amparadas en un sobrecoste del combustible y la logistica que tuvieron que implementar.
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Por citar un ejemplo, los contenedores aumentaron de unos 300 dbélares a 530 dblares

desde China a la Espafa peninsular, lo que supone una subida del 80%."".(Basyf,2024)

Destacando como estos actos no solo atafien a pequefas navieras, sino que hasta las

grandes son afectadas de forma directa e indirecta.

Por otro lado, la necesidad de medidas de seguridad adicionales ha dado lugar a un
mayor enfoque en la capacitacion del personal. Las navieras invierten en formacion para
mejorar las habilidades de sus tripulaciones, no solo en lo relacionado con la navegacion
y la operacion de los barcos, sino también en tacticas de defensa contra la pirateria,
gestion de crisis y negociacion en situaciones de secuestro. Todo esto lleva a un aumento

en los costos de contratacién y formacion.

En su momento se cred La operacion Atalanta, diciembre de 2008 por la Union Europea,
una misién naval destinada a combatir la pirateria en las aguas del Cuerno de Africa,
especialmente en torno a Somalia. Su objetivo era proteger los buques de la ONU,
garantizar la seguridad de las rutas maritimas y apoyar la creacion de capacidades de la
marina somali. Atalanta ha sido clave en la reduccién de ataques piratas, colaborando

con otras iniciativas internacionales y fortaleciendo la seguridad maritima en la region.

Sin embargo, La operacion ha enfrentado desafios como la falta de un gobierno central
efectivo en Somalia, lo que dificulta la lucha contra la pirateria. Ademas, la pirateria se
ha adaptado, diversificando sus tacticas y rutas. La cooperacion internacional es a veces
limitada, y las capacidades de la marina somali siguen siendo insuficientes para
mantener la seguridad. Aunque se han logrado avances en la reduccién de ataques, la

situacion en tierra sigue siendo inestable, o que perpetua el problema.

Esto ha provocado el surgimiento de nuevos métodos de represion y ataques, como el
del robo a mano armada en el mar, una forma especifica de pirateria que generalmente
ocurre en puertos o anclajes, donde los piratas abordan buques con la intencién de robar
bienes y luego escapar rapidamente. Este tipo de pirateria es comun en areas con alta
congestion portuaria y seguridad limitada. A diferencia de los secuestros de buques, que
pueden prolongarse durante semanas o meses, los robos a mano armada son

operaciones rapidas y focalizadas. (Lehr,2007)
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Las caracteristicas principales de estos robos incluyen la ubicacion en puertos y anclajes
congestionados, métodos de rapido abordaje y huida con uso de armas ligeras, y
objetivos como equipos, dinero en efectivo y carga de facil acceso. Los piratas suelen
operar en grupos pequefos y bien coordinados, lo que les permite ejecutar el robo de
manera eficiente y minimizar el tiempo de exposicion al riesgo de ser capturados por las

autoridades.

En términos de ubicacidn, los puertos y anclajes con alta densidad de trafico maritimo
son los mas vulnerables a este tipo de ataque. Ejemplos notables incluyen puertos en el
sudeste asiatico, Africa occidental y algunas regiones de América Latina. Estos puertos
a menudo tienen grandes volumenes de carga que entran y salen diariamente, lo que
proporciona una oportunidad perfecta para los piratas que buscan objetivos valiosos y de
facil acceso. Ademas, la presencia de multiples embarcaciones en un area limitada

dificulta la vigilancia y la seguridad, creando un entorno propicio para los robos.

Los métodos utilizados en el robo a mano armada en el mar se basan en la rapidez y la
sorpresa. Los piratas utilizan embarcaciones pequenas y rapidas para acercarse
sigilosamente a los buques anclados. Una vez que estan lo suficientemente cerca, suben
a bordo utilizando cuerdas o escaleras improvisadas. Armados con cuchillos, machetes
o pistolas, los piratas abordan la nave y, a menudo, intimidan a la tripulacidén para que no
oponga resistencia. La rapidez del abordaje y la operacién es crucial, ya que los piratas
buscan completar el robo y escapar antes de que la tripulacion pueda organizar una

defensa o alertar a las autoridades portuarias.
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Los objetivos de estos robos suelen ser bienes de alto valor y facil acceso. Esto incluye
equipos electronicos, dinero en efectivo, cargas especificas que pueden ser facilmente
revendidas en el mercado negro, e incluso efectos personales de la tripulacién. Los
piratas también pueden robar piezas de repuesto y suministros que son cruciales para la
operacion del buque. En algunos casos, los robos pueden ser extremadamente violentos,
con los piratas utilizando la fuerza fisica para coaccionar a la tripulacion y asegurar su

cooperacion.

La prevalencia de estos robos en areas con seguridad limitada subraya la necesidad de
mejorar las medidas de proteccidn en puertos y anclajes. Esto incluye la implementacion
de tecnologias de vigilancia avanzadas, como camaras de seguridad y sistemas de
deteccion de intrusos, asi como la presencia de patrullas de seguridad tanto en tierra
como en el agua. Ademas, la capacitacion de las tripulaciones en procedimientos de
seguridad y respuesta a emergencias es esencial para minimizar el riesgo de robos y

proteger tanto a las personas como a la carga.

3 Infopuertos. (2024, 27 de julio). Aumento preocupante de los ataques piratas y de la violencia contra las
tripulaciones. Infopuertos. https://infopuertos.com/aumento-preocupante-de-los-ataques-piratas-y-de-la-
violencia-contra-las-tripulaciones/
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La secuela econdmica de los robos a mano armada en el mar puede ser significativo.
Ademas de las pérdidas directas de bienes y dinero, las companias navieras enfrentan
costos adicionales principalmente de cara al seguro, la reparacion de dafos a los buques.
También influye en la moral de la tripulacién, que puede sentirse insegura y menos
motivada a trabajar en areas de alto riesgo. A largo plazo, la reputacidon de los puertos
afectados también puede verse dafada, lo que podria resultar en una disminucién del

trafico maritimo y en consecuencias econémicas negativas para la region.

Pero esto no acaba aqui, con el avance de la tecnologia, los piratas modernos han
comenzado a utilizar ciberataques para comprometer los sistemas de navegacion y
control de las embarcaciones. Estos ataques representan una evolucion significativa en
las tacticas de pirateria, reflejando como los piratas han adaptado sus métodos a la era
digital. En lugar de depender unicamente de la fuerza bruta y las incursiones fisicas, los
ciberataques permiten a los piratas actuar a distancia, aumentando su capacidad para

causar estragos en la navegacion comercial y militar. (Hastings,2009)

Los ciberataques en el ambito maritimo se caracterizan por el uso de diversas técnicas
de hacking, malware y phishing. Estas técnicas se emplean para infiltrarse en los

sistemas informaticos de los buques y tomar el control de sus operaciones.

Por ejemplo, el hacking implica la explotacién de vulnerabilidades en los sistemas de
software de las embarcaciones, lo que permite a los atacantes acceder y manipular datos
criticos. El malware, por su parte, se refiere a programas maliciosos que pueden
instalarse en los sistemas de un buque para ejecutar funciones no autorizadas, como la
alteracion de rutas de navegacion o la desactivacion de sistemas de seguridad. El
phishing utiliza correos electrénicos fraudulentos o sitios web falsos para engafar a los

usuarios y obtener informacion confidencial, como contrasefias y credenciales de acceso.

Los objetivos de estos ciberataques son diversos y pueden incluir el control de la nave,
el espionaje y el robo de datos sensibles. Tomar el control de una embarcacion a través
de un ciberataque puede permitir a los piratas desviar el buque de su ruta prevista,
llevandolo a aguas donde puedan abordarlo fisicamente o forzar a la tripulacién a pagar

un rescate para recuperar el control. Ademas, los piratas pueden utilizar el acceso a los
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sistemas de navegacion para desactivar las sefiales de seguimiento del buque,

dificultando su localizacién por parte de las autoridades.

El espionaje es otro objetivo clave de los ciberataques maritimos. Los piratas pueden
obtener acceso a comunicaciones confidenciales, planes de carga y otros datos
estratégicos que pueden utilizar para planificar ataques fisicos o vender a competidores
0 actores estatales interesados. El robo de datos sensibles no solo compromete la
seguridad de la embarcacién en si, sino que también puede tener repercusiones mas

amplias para la empresa propietaria del buque, sus clientes y sus socios comerciales.

Las caracteristicas principales de los ciberataques en la pirateria maritima incluyen el
uso de técnicas sofisticadas y a menudo personalizadas para evadir las medidas de
seguridad existentes. Los atacantes pueden pasar meses recopilando informacién sobre
sus objetivos y desarrollando métodos especificos para penetrar sus defensas. Ademas,
estos ataques suelen ser altamente coordinados y pueden involucrar a multiples actores

trabajando en conjunto para maximizar su efectividad.

La implementacion de medidas de ciberseguridad es crucial para mitigar estos riesgos.
Las companias navieras deben invertir en la proteccion de sus sistemas de Tl mediante
el uso de firewalls, software antivirus, y sistemas de deteccion de intrusos. La
capacitacién regular de la tripulacion en practicas de seguridad cibernética, como el
reconocimiento de correos electrénicos de phishing y la importancia de mantener
actualizados los sistemas y contrasefas, también es esencial. Ademas, las empresas
deben establecer protocolos claros para responder a incidentes de ciberseguridad,

incluyendo planes de recuperacion de datos y procedimientos de comunicacion de crisis.

La colaboracion internacional también juega un papel vital en la lucha contra los
ciberataques en la pirateria maritima. Las organizaciones internacionales y los gobiernos
deben trabajar juntos para compartir informacion sobre amenazas cibernéticas vy
desarrollar normas y regulaciones que fortalezcan la ciberseguridad en el sector
maritimo. Iniciativas como el Cédigo Internacional para la Proteccién de Buques e
Instalaciones Portuarias (ISPS), que es el conjunto de medidas y regulaciones

internacionales adoptadas para mejorar la seguridad en los puertos y embarcaciones
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contra amenazas terroristas, pirateria, y otras actividades ilicitas. Pueden ampliarse para

incluir directrices especificas sobre ciberseguridad. (Mazaris,2019)

Por ultimo, estan los ataques piratas con motivaciones ideoldgicas ademas de
econdmicas, suelen estar respaldados por facciones que tienen intereses en el ambito
politico y social. Estas facciones utilizan la pirateria como una herramienta para financiar
sus actividades, generar propaganda, y desestabilizar la economia y la gobernabilidad
de los estados rivales o enemigos. En regiones donde los gobiernos son débiles o existen
conflictos armados internos, los grupos insurgentes pueden operar con relativa

impunidad, utilizando el mar como un campo adicional para sus actividades.

Las motivaciones detras de la pirateria insurgente son variadas y pueden incluir objetivos
politicos, ideoldgicos y econdmicos. Los grupos insurgentes utilizan la pirateria para
atraer la atencion internacional hacia sus causas, crear desestabilizaciéon y obtener
fondos para sus operaciones. A menudo, estos grupos se oponen a los gobiernos
establecidos y buscan socavar su autoridad y legitimidad mediante ataques que afectan

tanto a la economia nacional como a la percepcién publica de la seguridad.

Los métodos utilizados por los piratas insurgentes son generalmente mas sofisticados y
coordinados que los de los piratas tradicionales. Estos ataques suelen ser
meticulosamente planificados y ejecutados por unidades altamente entrenadas que
utilizan embarcaciones rapidas y bien armadas. Las armas empleadas pueden incluir
desde fusiles de asalto hasta lanzagranadas y otros equipos militares avanzados. Estos
grupos también pueden utilizar tacticas de guerrilla, aprovechando su conocimiento del
terreno y su capacidad para moverse rapidamente y desaparecer antes de que las

fuerzas de seguridad puedan responder eficazmente.

Un ejemplo notable de pirateria insurgente es la actividad del Movimiento de
Emancipacion del Delta del Niger (MEND) en Nigeria (Obi, 2008). MEND ha llevado a
cabo numerosos ataques contra instalaciones petroleras y buques en el Golfo de Guinea,
utilizando estas acciones para exigir mayores beneficios econdmicos para las
comunidades locales y protestar contra la explotacion ambiental. Estos ataques no solo

provocan la interrupcion de operaciones petroliferas, sino que también son utilizados por
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MEND como una plataforma para difundir su mensaje y atraer apoyo tanto local como

internacional.

Desde luego la pirateria maritima es un fendmeno complejo y multifacético que adopta
diversas formas dependiendo de la regidon y el contexto socioeconémico. Las diferentes
formas de llevar a cabo esta actividad, desde los ataques fisicos hasta los ciberataques
y el secuestro de buques, muestran la versatilidad y peligrosidad de esta amenaza global.
Cada tipo de ataque presenta caracteristicas especificas que requieren enfoques de
seguridad y respuesta distintos. La cooperacion internacional, la implementacion de
tecnologias avanzadas y el fortalecimiento de la seguridad maritima son esenciales para

mitigar la amenaza de la pirateria y proteger el comercio global.

En este sentido el impacto econdmico de estos ataques es considerable, no solo en
términos de bienes robados o danos a los buques, sino también en los costos adicionales
que enfrentan las empresas navieras y las economias globales. A continuacion, el trabajo

seguira profundizando para mostrar las consecuencias econdmicas y efectos.

C. Consecuencias econémicas de la pirateria: andlisis de las
pérdidas economicas y materiales provocadas por la pirateria en
el transporte maritimo.

La pirateria maritima ha sido una amenaza persistente para el comercio internacional a
lo largo de la historia. En el contexto moderno, los ataques piratas no solo ponen en
riesgo la vida de las tripulaciones y embarcaciones, también provocan pérdidas
econdmicas significativas para las empresas navieras, los propietarios de cargas y las

economias nacionales.

Este analisis aborda las consecuencias economicas ocasionadas por la pirateria,
enfocadas en las pérdidas materiales y financieras que resultan de estos actos criminales

contra el transporte maritimo.

El aspecto que en este trabajo predomina como desventaja econdmica, es el aumento
en las primas de seguros. Ya que, las rutas maritimas que atraviesan zonas de alto riesgo
son tratadas de manera diferente por las aseguradoras. En algunos casos, se han
incrementado hasta en un 50% debido a la alta peligrosidad que representan, lo que
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afiade un costo adicional a las operaciones navieras. Esta presion financiera obliga a

muchas companias a reconsiderar sus rutas o buscar alternativas. Ademas, la creciente
demanda de podlizas de Casco y Maquinaria y de Kidnap and Ransom Insurance (K&R)
ha hecho que las aseguradoras tengan que adaptar sus productos, lo que también ha

influido en la evolucion de los costes (Marsh & McLennan Companies, 2020).

Por otro lado, las reparaciones y reemplazos de buques dafiados por ataques piratas son
otro costo que afecta gravemente a las empresas navieras. Las embarcaciones que son
atacadas o secuestradas a menudo sufren dafos estructurales significativos que
requieren costosas reparaciones. En muchos casos, estas embarcaciones quedan fuera
de servicio durante semanas o incluso meses, lo que provoca pérdidas no solo por los

costos de reparacion, sino también por la interrupcion en la operacion comercial.

Ademas, las cargas dafiadas o robadas durante los ataques representan una pérdida
significativa para los propietarios de las mercancias. Estas pérdidas no se limitan a los

4 Euronews. (2024, 27 de enero). Los huties intensifican sus ataques en el Mar Rojo y alcanzan un buque
petrolero con un misil. Euronews. https://es.euronews.com/2024/01/27/los-huties-intensifican-sus-
ataques-en-el-mar-rojo-y-alcanzan-un-buque-petrolero-con-un-mi
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productos transportados; en algunos casos, las empresas deben pagar multas o

compensaciones por no cumplir con los plazos de entrega debido a los ataques piratas.

Las industrias que dependen de la importaciéon y exportacion de bienes, como la
automotriz, la petroquimica y la manufactura, también sienten el impacto, ya que el
aumento de los costos de transporte se traduce en un incremento de los precios de los
productos. Un informe de Allianz Global Corporate & Specialty (2019) destaca que las
primas de seguro en rutas de alto riesgo han aumentado debido al incremento de los

secuestros, o que encarece aun mas los costos para las empresas.

Del mismo modo, los puertos y las instalaciones logisticas también se ven afectados por
la pirateria, ya que deben implementar medidas adicionales para garantizar la seguridad
de las mercancias y las personas. Esto aumenta la presion operativa y los costos

asociados con la seguridad y la proteccién de las cargas

A continuacion, se podra observar a través de una grafica como impactan de forma
desigual los aumentos en los costos de transporte y la disminucion de la conectividad
maritima, especialmente en los Pequefios Estados Insulares en Desarrollo (PEID). Visto
desde la perspectiva mundial, se estima que los precios de consumo podrian aumentar
un 0,6% si las tarifas continuan incrementandose hasta 2025. Sin embargo, los PEID,
que dependen mas del transporte maritimo, enfrentan un efecto mayor, con un aumento
del 0,9% en los precios generales y del 1,3% en los alimentos procesados. Ademas, los

PEID han experimentado una disminucion del 9% en su conectividad maritima,
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exacerbando su vulnerabilidad.

Impacto en los Precios por Aumento de Costes de Transporte y Disminucién_%ie Conectividad
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De la misma forma las consecuencias indirectas también causan estragos. La pérdida de
confianza en ciertas rutas comerciales, afectando directamente las decisiones de los
armadores y aseguradoras. Haciendo referencia a lo antes expuesto, el Golfo de Guinea
y el estrecho de Malaca, por ejemplo, han sido puntos criticos para los ataques piratas
durante afos, lo que ha llevado a muchas compaifias navieras a evitar estas rutas.
Provocando no solo el incremento de los costes operativos, ya que las rutas tomadas
finalmente resultan mas largas, sino que también limitando el acceso a mercados clave

en ciertas regiones, llevando esto a la vez a la perdida de ganancias.

Por ello surge, La desviacion de rutas. Las rutas mas seguras generalmente son mas
largas, lo que implica un aumento en los costos de combustible y tiempo de viaje. Este
tipo de ajustes operacionales no solo afecta a las navieras, sino también a los
consumidores finales, ya que los precios de los bienes importados pueden llegar a ser

incrementados debido a los mayores costos de transporte.

5> Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo. (2024, 22 de octubre). La vulnerabilidad de las
cadenas de suministro, al descubierto ante la presion de los puntos de estrangulamiento maritimos mundiales.
UNCTAD. https://unctad.org/es/news/la-vulnerabilidad-de-las-cadenas-de-suministro-al-descubierto-ante-la-
presion-de-los-puntos-de
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para evitar las aguas peligrosas del Golfo de Adén, lo que ha resultado en aumentos de
costos tanto para las navieras como para las economias nacionales que dependen del
transporte maritimo. Segun un informe de la International Chamber of Commerce
(2024)°, las tarifas de contenedores entre el Lejano Oriente y el norte de Europa
aumentaron un 30% desde abril, mientras que los precios de otras rutas también se han
incrementado considerablemente, reflejando mas del doble en comparacion con el afio
anterior. A continuacion, se observara un caso que muestre la diferencia en la duracion

de los viajes causadas por las rutas alternativas utilizadas:

“Glovis Symphony (OMI 9702429), porta vehiculos de bandera coreana zarp6 de
Singapur el 14 de febrero rumbo al puerto espafiol de Tarragona. En tiempos
normales, el buque habria navegado por el Canal de Suez para llegar a su destino,
ya que es la ruta mas corta. Sin embargo, la nave se vio obligada a tomar la ruta
del Cabo (alrededor del Cabo de Buena Esperanza), lo que aumentd la duracién
del trayecto y también los costes. Si el buque hubiera tomado la ruta de Suez,
habria llegado a Tarragona en unos 23 dias. El Glovis Symphony atracé en Espaia

hacia el 15 de marzo via el sur de Africa.” (Politica exterior,2024)

Como bien se redacta en este informe, publicado por la pagina “Politica exterior’ se
pueden observar de forma mas clara los costes a los que se hacian mencién, ya que los
buques suelen llegar mas tarde por la utilizacion de rutas mas largas, lo que provoca
mayor cantidad de combustible utilizado, de provisiones para la tripulacidén y tiempo de
espera para el comprador, la carga también podria verse afectada, aunque en este caso,
la mercancia transportada no era perecedera, podrian haber incurrido riesgos

atmosféricos que provocasen danos en estas e incluso pérdidas.

6 International Chamber of Commerce. (2024). Maritime crime and piracy incidents lowest since 1994, but threats
to crews remain. International Chamber of Commerce. https://www.iccwbo.org/piracy-reporting
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Con este grafico se refleja lo que ocasiona las interrupciones en las rutas maritimas,
como los desvios de buques en el Mar Rojo y el Canal de Panama, en varios indicadores
logisticos entre 2023 y 2024. En primer lugar, las toneladas-milla mundiales, que miden
la carga transportada y la distancia recorrida, aumentaron un 4,2%, lo que hace énfasis
que las rutas mas largas demandan mayor cantidad recursos para el mismo numero de
envios. A esto se le suma que la demanda global de buques subi6 un 3%, reflejando una
mayor necesidad de capacidad naviera debido a la congestidn; en el caso especifico de
los portacontenedores, la demanda experimenté un crecimiento significativo del 12%,
intensificando la presién sobre las cadenas de suministro. Estos aumentos representan
un desafio importante para la logistica mundial, incrementando los costos operativos, el
consumo de combustible y las emisiones, ademas de prolongar los tiempos de entrega,

acarreando con ello una incesante busqueda de alternativas.

7 Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo. (2024, 22 de octubre). La vulnerabilidad de las
cadenas de suministro, al descubierto ante la presion de los puntos de estrangulamiento maritimos mundiales.
UNCTAD. https://unctad.org/es/news/la-vulnerabilidad-de-las-cadenas-de-suministro-al-descubierto-ante-la-
presion-de-los-puntos-de
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Asimismo, la utilizacion de estas rutas provoca un aumento de contaminacién emitida por
los buques, que, si bien es cierto de los medios de transportes, el buque es el que menos
cantidades de dioxido de carbono emite, comparado al tamaino y peso de la mercancia
transportada; no obstante, al tener que hacer uso de rutas mas larga incrementa de forma

notable, como se puede observar en la siguiente grafica:
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El transporte maritimo es una de las actividades mas intensivas en emisiones de diéxido
de carbono (CO,), principalmente debido al uso de combustibles fosiles como el bunker,
un tipo de fueldleo pesado utilizado en los barcos. Cuando los barcos desvian su ruta,
especialmente por trayectos que requieren mas tiempo y distancias mas largas, el
consumo de combustible aumenta, lo que implica una mayor emision de gases

contaminantes (CO,, 6xidos de nitrégeno, y particulas de azufre) al medio ambiente.

En pro de mejorar estos efectos, las navieras utilizaban rutas mas cortas, sin embargo,
actualmente deben utilizar alternativas como combustibles mas limpios, los cuales suelen
ser de mayor precio debido a la escasez de estos, también los barcos que suelen

funcionar con esta clase de combustibles (GNL) o hibridos, son de un valor mas elevado.
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Otros modos de prevencién para las navieras, es la incorporacion de la compensacion
de emisiones o carbon offsettig, en las cuales invierten en proyectos ecoldgicos que a

posteriori minoricen la contaminacion y equilibren las emisiones.

Un factor menos visible pero igualmente importante, es la mella en la moral de las
tripulaciones. Los constantes ataques y secuestros no solo generan pérdidas financieras,
sino que también afectan la estabilidad emocional de los marineros. Las tripulaciones que
han sido victimas de ataques piratas o que trabajan en rutas peligrosas experimentan
altos niveles de estrés y ansiedad, lo que puede llevar a una rotacion elevada de
personal. Esto no solo incrementa los costos de contratacion y formacion de nuevas
tripulaciones, sino que también dificulta la operacion eficiente de las empresas navieras.
Algunas compafias han tenido que implementar programas de apoyo psicolégico para

los marineros que han sido afectados por secuestros o situaciones violentas a bordo.

Por el contrario, de las consecuencias mas visibles, esta la caida de la actividad
economica local, afectando la inversién extranjera y reduciendo el volumen de comercio.
Asimismo, Las empresas locales experimentan dificultades para mantener su
competitividad global debido a los altos costos adicionales relacionados principalmente

con los seguros y la seguridad en la mar.

Un ejemplo claro, en cuanto a la pesca, los ataques piratas pueden alterar las rutas
comerciales de los productos pesqueros y, en algunos casos, amenazar directamente la
seguridad de los pescadores y sus embarcaciones. los pescadores locales enfrentan
constantes amenazas de secuestro, lo que afecta tanto la produccion como la

exportacion de productos pesqueros.

Asimismo, en el sector turistico, la pirateria también tiene un impacto considerable. Los
destinos costeros que dependen de cruceros o actividades maritimas (como en el
Sudeste Asiatico o las Islas del Caribe) experimentan caidas en el numero de visitantes
debido al temor de ataques a turistas o la alteracion de las rutas de cruceros. Los paises
con costas atractivas para el ecoturismo o el turismo de aventura, como en Somalia o el
Golfo de Adén, también ven reducidas sus ganancias por la inseguridad en el mar, que

afecta la confianza de los viajeros. (International Chamber of Commerce, 2024)
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Es por ello por lo que, los paises costeros deben destinar grandes cantidades de recursos
a la proteccidn de sus aguas territoriales, lo que implica un costo directo en términos de

mantenimiento de flotas navales, patrullas y operaciones de vigilancia.

En regiones como el Golfo de Guinea, el costo de combatir la pirateria ha sido
especialmente alto, ya que las patrullas navales y las fuerzas internacionales no siempre
han sido suficientes para garantizar la seguridad de las rutas comerciales. Segun el
Banco Mundial (2019), los paises del Golfo de Guinea pierden aproximadamente 2.300
millones de ddlares anuales debido a la pirateria y la inseguridad maritima, lo que afecta
gravemente su capacidad para atraer inversiones extranjeras y desarrollar

infraestructuras portuarias.

En resumen, la pirateria maritima impone una serie de costos econémicos y materiales
significativos en el transporte maritimo. Desde los pagos de rescates y las pérdidas de
carga hasta el incremento en los gastos de seguro y seguridad nacional, las
consecuencias economicas de la pirateria son profundas y multifacéticas. Las cifras
muestran el impacto real en las operaciones maritimas y refuerzan la necesidad de
implementar medidas efectivas de mitigacion de riesgos. La colaboracion internacional y
la implementacion de medidas de seguridad avanzadas son esenciales para mitigar estas
incidencias y garantizar la seguridad de las rutas comerciales globales. Sin embargo,
antes de analizar las medidas a proponer, se debe referenciar la jurisprudencia que existe
acerca de este tema, ya que en el ambito internacional las normativas han sido de gran

ayuda a la hora de mitigar los costos econémicos.

D. La pirateria maritima desde el ambito legal: Convenios y

acuerdos mas destacados.

En el mundo moderno todas las malas acciones conllevan sanciones y en este caso la
pirateria no es la excepcién. La necesidad de establecer un marco legal claro y eficaz
para combatir la pirateria es crucial para garantizar la seguridad de las rutas maritimas y
proteger el comercio global. A lo largo de las décadas, diversos instrumentos

internacionales han sido adoptados para enfrentar este problema, consolidando un
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conjunto de normativas que permiten a los Estados coordinar sus esfuerzos y combatir
la pirateria de manera mas efectiva. En este capitulo, se analizan las principales
normativas, convenios y acuerdos que han sido clave para el desarrollo del derecho

internacional sobre pirateria.

a) Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar
(CONVEMAR) — 1982

La Convencidn de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (CONVEMAR) es el
marco juridico internacional mas amplio y reconocido en cuanto a la regulacion de los
mares y océanos, con un papel crucial en la lucha contra la pirateria. En su articulo 101,
se define la pirateria como: “cualquier acto de violencia cometido en alta mar con fines
privados y sin la autorizacion de un Estado”. El aspecto clave de la CONVEMAR es su
principio de jurisdiccion universal, que permite a cualquier Estado capturar a los piratas

y juzgarlos, independientemente de su nacionalidad o la del buque atacado.

Esto permite una cooperacion internacional mas efectiva en la lucha contra la pirateria,
ya que la alta mar no pertenece a ninguna jurisdiccion nacional especifica, o que podria
facilitar la impunidad de estos crimenes. Sin embargo, un desafio importante que enfrenta
la CONVEMAR es que solo regula la pirateria en alta mar, dejando fuera los actos que
ocurren en aguas territoriales, que son competencia de las leyes nacionales de cada
Estado (United Nations Convention on the Law of the Sea, 1982).

b) Convenio para la Supresion de Actos llicitos contra la Seguridad de la

Navegacion Maritima (Convenio SUA) — 1988

El SUA fue adoptado para abordar las lagunas que dejo la CONVEMAR en términos de
seguridad en el mar, especialmente después del ataque terrorista al crucero Achille Lauro
en 1985:
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“Perpetrado por el Frente para la Liberacion de Palestina (FLP), generd una crisis
diplomatica entre Estados Unidos, Italia y Egipto. Ronald Reagan intento liberar el
barco por la fuerza, mientras que ltalia y Egipto optaron por la negociacién. Uno
de los rehenes, un ciudadano estadounidense, fue asesinado, lo que intensifico el
conflicto. Las tensiones aumentaron cuando Reagan desvio el avion que
transportaba a los secuestradores, creando una confrontacion entre EE. UU. e

Italia sobre la jurisdiccion y el uso de la fuerza.” (La vanguardia,2007)

Creando un vacio legal para el territorio que debia juzgar los antisociales.

Por esto el SUA aun con un enfoque principal de proteccion de los buques frente a actos
terroristas, también incluye disposiciones contra la pirateria. EI Convenio permite a los
Estados parte ejercer jurisdiccion sobre delitos cometidos en alta mar, incluso cuando no
estan directamente relacionados con ataques a buques de su bandera. Esto fortalece la
capacidad internacional para enjuiciar no solo a piratas, sino a cualquier individuo o grupo
que intente desestabilizar la navegacién maritima. La importancia del SUA radica en su
capacidad de llenar los vacios legales de la CONVEMAR, especialmente en cuanto a la
proteccion de la seguridad maritima frente a las nuevas amenazas del siglo XXI. (IMO,
1988).

c) Cédigo de Conducta de Djibouti — 2009

Frente a la creciente amenaza de la pirateria somali en la década de 2000, los Estados
del Cuerno de Africa y el Golfo de Adén adoptaron el Cédigo de Conducta de Djibouti en
2009, un acuerdo regional que busca fomentar la cooperaciéon para enfrentar este

fenémeno.
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Este promueve el intercambio de informacién y la coordinacién en la lucha contra la
pirateria en la region, ademas de brindar apoyo técnico y facilitar el desarrollo de
capacidades locales para combatirla. Un aspecto clave del Codigo de Dijibouti es su
enfoque en la construccion de infraestructura regional para patrullas conjuntas y la
creacion de centros de coordinacion que permitan a los Estados involucrados actuar de

manera mas rapida y eficiente ante amenazas piraticas (Djibouti Code of Conduct, 2009).

“En concreto, los signatarios del Codigo han acordado cooperar, de forma

coherente con el derecho internacional, en las siguientes esferas:

a) la investigacion, detencion y enjuiciamiento de las personas bajo sospecha

razonable de haber cometido actos de pirateria,

b) la interceptacion y la captura de los buques sospechosos y de los bienes a

bordo de dichos buques;

8 Furian, P. H. (n.d.). Mapa politico del Cuerno de Africa [llustracion]. Dreamstime.
https://es.dreamstime.com/stock-de-ilustraci%C3%B3n-cuerno-del-mapa-pol%C3%ADtico-de-
%C3%A1frica-image73094832
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c) el rescate de buques, personas y bienes objeto de actos de pirateria y robos
a mano armada y la facilitacion de los cuidados, el tratamiento y la repatriacion
adecuados a los marinos, pescadores y otro personal de a bordo, asi como al
pasaje que haya sido victima de dichos actos, particularmente en los casos en que

hayan sido sometidos a actos violentos; y

d) larealizacion de operaciones compartidas”.®

Es asi como este codigo sin duda ha sido clave en la cooperacion internacional contra la
pirateria en la regién. Creando centros de coordinacion y promoviendo el intercambio de
informacion entre los Estados parte, mejorando las capacidades regionales para combatir
la pirateria y otros crimenes maritimos. A lo largo de los afios, el cddigo se ha adaptado
a los desafios actuales, permitiendo una mayor seguridad y proteccion de las rutas

maritimas esenciales.
d) Cédigo de Conducta de Yaoundé — 2013

El Codigo de Conducta de Yaoundé, firmado por los Estados de Africa Occidental y
Central, establece una plataforma de cooperacion regional enfocada en combatir la
pirateria y otros crimenes maritimos en el Golfo de Guinea. Esta regién, caracterizada
por su importancia econdmica y geopolitica, ha visto un aumento en los ataques piraticos
en las ultimas décadas. Esta normativa fomenta la creacion de zonas de seguridad
maritima y la implementacion de patrullas coordinadas entre los Estados firmantes. A
diferencia de la pirateria somali, los ataques en el Golfo de Guinea ocurren
principalmente en aguas territoriales, por lo que este cdédigo se enfoca en el
fortalecimiento de las capacidades locales y la cooperacién entre paises para combatir

este tipo de amenazas. (Youndé, 2013)

% International Maritime Organization (IMO). (n.d.). Content and Evolution of the Djibouti Code of Conduct.
https://www.imo.org/es/OurWork/Security/Paginas/Content-and-Evolution-of-the-Djibouti-Code-of-Conduct.aspx
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e) Directrices sobre la Utilizacion de Personal de Seguridad Privada
Armado (PCASP)

A raiz del aumento de los ataques piraticos en las costas de Somalia, muchas empresas
navieras comenzaron a contratar personal de seguridad privada armado (PCASP) para
proteger sus embarcaciones. Aunque no existe un marco legal internacional unificado
para regular esta practica, la Organizacion Maritima Internacional (OMI) ha emitido una
serie de directrices que busca graduar el uso de fuerzas armadas privadas a bordo de
los buques. Estas directrices incluyen recomendaciones sobre el uso de la fuerza, las
normas de contratacion y las responsabilidades legales en caso de enfrentamientos
armados. A pesar de su utilidad, la falta de un marco internacional unificado ha generado
discrepancias entre los Estados en cuanto a la regulacidon y control de este tipo de

fuerzas.1

f) Resoluciones del Consejo de Seguridad de la ONU

El Consejo de Seguridad de la ONU ha sido un actor fundamental en la lucha contra la
pirateria, especialmente en las aguas frente a las costas de Somalia. Desde 2008, ha
emitido una serie de resoluciones, comenzando con la Resolucién 1816, que permitié a
los Estados utilizar la fuerza en aguas territoriales somalies para combatir la pirateria.
Esta resolucion, considerada excepcional en el derecho internacional, otorgé una
autorizacion temporal para que los Estados intervinieran en aguas soberanas con el fin
de proteger la seguridad maritima global. Las resoluciones del Consejo de Seguridad han
sido renovadas y adaptadas a lo largo de los afios, proporcionando un marco legal para

las operaciones militares internacionales en la region. (UN Security Council, 2008)

g) Operaciones Militares Internacionales

En respuesta a las resoluciones del Consejo de Seguridad, varias organizaciones

internacionales, como la Unién Europea (UE) y la OTAN, han lanzado operaciones

0 1bid., p.38
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militares con el fin de patrullar las areas de mayor riesgo y proteger el trafico maritimo.
La Operacion Atalanta, como se mencionaba en el acapite anterior fue a de las mas
exitosas en la reduccion de los ataques en el Golfo de Adén y frente a las costas de
Somalia. Estas operaciones tienen como mandato la disuasion y represion de actos de
pirateria, y estan respaldadas por un marco legal que permite la intervencién militar en
alta mar y, excepcionalmente, en aguas territoriales. Ademas de la Operacion Atalanta,
la OTAN ha desplegado fuerzas navales bajo la Fuerza Combinada de Tarea 151 (CTF-

151) para realizar patrullas en el indico. (European Union Naval Force,2008)

En este apartado se puede observar como el marco legal para combatir la pirateria
maritima ha ido evolucionando de manera significativa en las ultimas décadas, dando
respuesta a la creciente amenaza que representa para el comercio mundial. Convenios
internacionales como la CONVEMAR y el SUA han sido fundamentales para definir la
pirateria y proporcionar los mecanismos legales necesarios para su persecucion. A su
vez, los codigos de conducta regionales, como el de Djibouti y Yaoundé, han demostrado
la importancia de la cooperacion entre Estados en areas de alto riesgo. Sin embargo,
aunque se han logrado avances significativos, la pirateria sigue siendo un desafio
dinamico que requiere una adaptacion continua del marco normativo, asi como un
enfoque integral que combine la accion militar, la cooperacién internacional y el desarrollo

de capacidades locales.

Mientras esto puntos siguen sobre la mesa, el seguro como medida amortizacion se

adentra cada vez mas en el juego.

E. Rol de los seguros maritimos: explicacion del papel de los
seguros en la mitigacion de riesgos y la proteccion contra
pérdidas debido a la pirateria

Los seguros maritimos juegan un rol fundamental al transferir los riesgos financieros de
las empresas navieras a las aseguradoras, ya que, estas polizas para ayudan a mitigar
las pérdidas econdmicas derivadas de los ataques, que pueden alcanzar millones de

délares por incidente.
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La pirateria genera costos directos, como el pago de rescates, dafios al buque o robo de
carga, y costos indirectos, como desvios de rutas, interrupciones en las operaciones y
primas mas altas para navegar en zonas de alto riesgo. Los seguros permiten a las
navieras transferir estos riesgos, garantizando la continuidad operativa y financiera. Sin
esta proteccién, las consecuencias de un ataque podrian ser catastroficas, afectando la
estabilidad econdémica de las partes involucradas y la sostenibilidad del comercio

maritimo.

Por esto, Es esencial conocer los tipos de seguros disponibles para mitigar los siniestros

en el ambito maritimo

En este sentido el sistema asegurador incluye una serie de coberturas disefiadas para
proteger diferentes aspectos del comercio maritimo frente a la pirateria. Entre los
productos mas comunes se encuentra el seguro de casco y maquinaria (H&M), que se
encarga de dar cobertura a los dafos fisicos en la estructura de los barcos provocados
por ataques piratas. EIl H&M no solo cubre los dafios a la embarcacion causados durante
un ataque, sino también el costo de las reparaciones necesarias para que el buque vuelva
a estar en funcionamiento. Este tipo de seguro es esencial para mitigar las pérdidas
econdmicas que pueden derivarse de la necesidad de inmovilizar un barco durante largos

periodos posterior a dicho ataque.

Ademas de la proteccion fisica de la nave, las empresas navieras a menudo optan por
seguros de secuestro y rescate (K&R)'?, los cuales dan cobertura al pago de rescates en
caso de que la tripulacion sea capturada durante un ataque. Este seguro se centra en
cubrir los costos relacionados con las negociaciones para la liberacion de la tripulacion y
la eventual recuperacién del barco. En zonas como el Golfo de Adén y la costa de
Somalia, donde los secuestros de embarcaciones son comunes, el seguro K&R es vital
para garantizar que las compafias navieras puedan enfrentar las demandas de rescate

sin comprometer su estabilidad financiera. (Murphy,2009)

Por ultimo, se debe exponer el seguro de carga, el cual busca proteger las mercancias

transportadas en las embarcaciones. Es particularmente importante dado que los piratas

1 Hull & Machine: Términos anglos utilizados para nombrar el seguro casco y maquinas.
12 Kidnap and Ransom Insurance: Seguros en caso de secuestros.
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suelen atacar embarcaciones con bienes de alto valor como; petréleo, productos
electronicos y materias primas, entre otros; los cuales como resultado son saqueados o
violentados de tal manera que se dificulte la venta. Este seguro entra en juego en casos
tales como; robo o dafio de la carga, cubriendo las pérdidas sufridas por los propietarios
de las mercancias (IMB,2018). Asimismo, las pdlizas de seguro de carga pueden
extenderse para cubrir los retrasos en las entregas causados por incidentes de pirateria,
lo que resulta crucial para minimizar las interrupciones en las cadenas de suministro

globales.

Estos diferentes seguros son los que llegan a ser parte esencial a la hora de buscar
mitigar dafos en caso de cualquier incidente que pueda llegar a suceder, especialmente
si estos pueden ser ocasionados por la pirateria. No obstante, para ello el tomador debe

pagar segun la peligrosidad que correra en el viaje.

Uno de los aspectos clave de los seguros maritimos es la evaluacion de riesgos, la cual
se realiza en funcion de varios factores, como la ruta que sigue el barco, la mercancia
transportada, las caracteristicas de la embarcacion y las medidas de seguridad
adoptadas por la tripulacion. Las zonas de transito, como el Golfo de Guinea o el Estrecho
de Malaca, son clasificadas como areas de alto riesgo debido a la alta incidencia de
ataques piratas. Las embarcaciones que transitan por estas rutas incurren en altas
cantidades de expendios con el seguro debido a la peligrosidad mayor que representan
(Bueger,2014). Estas primas pueden incrementarse hasta un 50% dependiendo de la

ruta, lo que afade presién financiera a las companias navieras.

Igualmente, las aseguradoras a menudo recompensan a las empresas que implementan
medidas de seguridad proactivas, como el uso de guardias armados, la instalacion de
sistemas de alerta temprana y la adopcion de rutas de navegacion seguras. Estas
practicas, que han de reducir la probabilidad de un ataque exitoso, pueden ayudar a las
navieras a negociar por un seguro mas econoémico. La seguridad de la tripulacién y la
carga es una prioridad para las aseguradoras, que incentivan la implementacion de estas
medidas para reducir el numero de incidentes de pirateria en aguas internacionales.
(Buerger,2016)
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Siguiendo este orden, se debe nombrar los clubes de Proteccion e Indemnizacion (P&l),
que funcionan como sociedades mutuales entre armadores y operadores navieros,
también juegan un papel crucial en la gestion del riesgo de pirateria. Ya que brindan una
cobertura mas amplia que los seguros tradicionales, cubriendo los costos de
responsabilidad civil frente a terceros, como los dafios causados a la carga o los costos
de indemnizacion a las familias de los tripulantes en caso de secuestro o fallecimiento

durante un ataque pirata. (P&l Club, 2019)

Los clubes de P&l permiten a sus miembros compartir los riesgos, lo que resulta en mayor
accesibilidad y capacidad para afrontar crisis relacionadas con la pirateria. Ademas, de
ofrecer cobertura financiera, los P&l también proporcionan orientaciéon legal y asesoria
en caso de ataques piratas. Esto incluye la negociacién con las autoridades locales y las
organizaciones internacionales en zonas afectadas por la pirateria, lo que facilita la
liberacion de tripulaciones secuestradas y la recuperacion de embarcaciones capturadas.
Este enfoque colaborativo fortalece la capacidad de respuesta de las empresas ante
crisis de pirateria, asegurando que los armadores tengan acceso a los recursos

necesarios para enfrentar estas situaciones.

Por otro lado, con el avance de la tecnologia y la creciente digitalizacion del comercio
maritimo, ha surgido una nueva amenaza: la pirateria cibernética. Este tipo de ataques,
que implican el acceso no autorizado a los sistemas de navegacion de los buques,
permite a los piratas tomar control de las operaciones del barco a distancia, desactivar
sistemas de seguridad y desviar embarcaciones hacia zonas de alto riesgo para facilitar
abordajes fisicos o extorsiones (Buerger,2016). Esto ha ocasionado que las
aseguradoras inicien a ofrecer polizas especializadas que cubren los dafios y pérdidas
derivados de dichos ciberataques, asi como los costos de restauracion de los sistemas
comprometidos. Estas podlizas no solo cubren los ataques directos a los sistemas del
barco, sino también el robo de datos sensibles, como informacion sobre la carga o las
rutas de navegacion. Las aseguradoras reconocen que la pirateria cibernética puede
tener consecuencias devastadoras para las operaciones comerciales y estan
desarrollando productos innovadores para proteger tanto los activos fisicos como los

digitales en el sector maritimo. (IMO,2017)
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Sin embargo, el combate a la pirateria, especialmente en regiones con alta incidencia de
ataques, no es una tarea que las aseguradoras puedan asumir solas. La colaboracién
internacional entre gobiernos, organizaciones internacionales como la Organizacion
Maritima Internacional (OMI) y el sector asegurador es esencial para garantizar la
seguridad en las rutas comerciales mas vulnerables. Esta cooperacion se traduce en la
posible implementacién de convoy escoltas con las fuerzas navales internacionales, el
establecimiento de zonas seguras y el intercambio de informacion sobre incidentes de
pirateria y medidas preventivas. Asimismo, las aseguradoras trabajan en estrecha
colaboracién con las autoridades internacionales para actualizar los protocolos de
seguridad en el sector maritimo, incorporando tecnologias avanzadas y nuevas tacticas
de prevencion. La participacion del sector asegurador en estas iniciativas permite una
evaluacion constante de riesgos, lo que asegura que las pdlizas de seguro se adapten a
las nuevas formas de amenaza, como los ciberataques o las tacticas de pirateria

insurgente, que son respaldadas por facciones con intereses politicos y econémicos?®.

Este capitulo ha permitido explorar en profundidad las consecuencias de la pirateria
maritima en la industria de seguros y las soluciones que el sector ha desarrollado para
mitigar estos riesgos. A través de la evolucion histérica de la pirateria, desde los ataques
tradicionales en alta mar hasta las formas mas sofisticadas de pirateria cibernética, se
ha evidenciado que la pirateria sigue siendo una amenaza persistente para el comercio

maritimo global.

Los seguros maritimos han demostrado ser una herramienta fundamental para la gestion
de riesgos en este entorno hostil, proporcionando una red de seguridad financiera y
operativa tanto para los propietarios de embarcaciones como para los propietarios de
carga. Las pdlizas de seguro especializadas, como las de casco y maquinaria, secuestro
y rescate, carga y las recientes coberturas para ciberataques, han permitido a las
compafias navieras y a los operadores de carga continuar sus operaciones en zonas de

alto riesgo sin temor a pérdidas devastadoras.

En resumen, Los seguros maritimos han demostrado ser un mecanismo esencial para

proteger a las empresas navieras de las pérdidas financieras derivadas de la pirateria.

13d.

52



LA PIRATERIA EN LA ACTUALIDAD EN ALTA MAR:
IMPLICACIONES ECONOMICAS Y LEGALES PARA LAS COMPANIAS DE SEGUROS MARITIMOS

Gloria Estévez Torres

Con productos especializados que cubren desde danos a la estructura de los barcos
hasta los costos de rescates, las aseguradoras ayudan a mitigar los riesgos asociados
con esta amenaza global. Del mismo modo la cooperacién internacional, junto con las
innovaciones del sector asegurador, seran cruciales para enfrentar los desafios futuros
que presenta la pirateria maritima. El éxito en la proteccion de las rutas maritimas y la
reduccion de los costos econdmicos asociados a la pirateria dependera de la capacidad
de los actores involucrados para adaptarse a las nuevas formas de amenaza, fortalecer

los protocolos de seguridad en el sector maritimo global.

Es evidente que, para reducir la incidencia de ataques piratas, es fundamental
implementar estrategias de mitigacion de riesgos que complementen las polizas de
seguro. En el préximo capitulo, analizaremos las estrategias proactivas y preventivas que

se han desarrollado para este fin.
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ESTRATEGIAS DE MITIGACION DE RIESGOS Y POLITICAS
DE SEGUROS

Tal como se sefald en el Capitulo |, la pirateria maritima continda siendo una amenaza
significativa para el comercio internacional, afectando todos los campos, desde las
compafias navieras, propietarios de carga, tripulaciones, gobiernos y economia en
general. A pesar de los avances en la seguridad maritima y los esfuerzos de cooperacion
internacional, los ataques piratas siguen ocurriendo en regiones criticas como el Golfo
de Guinea, el sudeste asiatico y las costas de Somalia. Anteriormente, se abordd el
impacto de este fendmeno desde una perspectiva histérica, econdmica y legal,
destacando el rol de los seguros maritimos como una red de seguridad para las empresas
afectadas. No obstante, aunque los seguros son fundamentales, por si solos no pueden

eliminar completamente los riesgos asociados con la pirateria.

Las politicas de seguros se centran en gestionar el resultado financiero provocado por
los ataques piratas, cubriendo los costos de reparacion de los buques, la pérdida de
mercancias o el pago de rescates. Pero estas politicas son reactivas por naturaleza;
intervienen después de que un ataque ha ocurrido, brindando apoyo a las empresas
afectadas para que puedan recuperarse econdémicamente. Este enfoque, aunque crucial,
debe complementarse con estrategias proactivas que busquen prevenir los ataques

piratas en primer lugar.

Por lo tanto, el desarrollo de estrategias de mitigacion de riesgos es crucial para la
reduccion de la vulnerabilidad que enfrentan las embarcaciones y garantizar que las rutas
comerciales clave sigan siendo seguras. Estas estrategias incluyen una combinacién de
medidas preventivas, como la instalacion de sistemas de seguridad avanzados a bordo
de los buques, el uso de guardias armados y la adopcion de rutas de navegacion mas

seguras’*. También abarcan iniciativas internacionales, como los convoyes escoltados

14 |\B, 2018, Op. cit. P.

55



LA PIRATERIA EN LA ACTUALIDAD EN ALTA MAR:
IMPLICACIONES ECONOMICAS Y LEGALES PARA LAS COMPANIAS DE SEGUROS MARITIMOS

Gloria Estévez Torres

por fuerzas navales, disefiadas para proteger a las flotas comerciales en zonas de alto

riesgo.

El rol de los gobiernos y las organizaciones internacionales, como la Organizacion
Maritima Internacional (OMI), en la implementacién de medidas de seguridad maritima
es cada vez mas importante. La colaboracion entre sectores publico y privado ha
permitido la creacion de politicas globales coordinadas que buscan reducir la incidencia
de ataques piratas a través de patrullas navales y el fortalecimiento de las capacidades
de vigilancia en aguas internacionales. Sin embargo, los desafios siguen presentes, y
tanto las aseguradoras como los actores gubernamentales deben seguir evolucionando
sus politicas para adaptarse a las nuevas formas de pirateria, incluyendo el

ciberterrorismo maritimo, que plantea riesgos cada vez mayores para el sector.

Este capitulo se centrara en la revision de las politicas de seguros maritimos frente a la
pirateria, evaluando su eficacia y los retos que enfrentan en un entorno de seguridad
maritima cambiante. Asimismo, se exploraran las estrategias de mitigacion de riesgos
que han demostrado ser efectivas para proteger a las compafias navieras y a sus
tripulaciones. Estas estrategias van mas alla de las medidas tradicionales de seguridad
y abordan la necesidad de una gestion integral del riesgo, que incluya tanto enfoques
defensivos como preventivos. También se propondran nuevas politicas y protocolos para
enfrentar los riesgos emergentes, con un enfoque en la innovacion y la cooperacion

internacional.

Finalmente, el capitulo incluira un analisis de casos reales de pirateria maritima,
destacando cémo las aseguradoras y las empresas navieras han manejado estos
incidentes y qué lecciones pueden extraerse para futuras mejoras en las politicas de
seguros y estrategias de seguridad. Estos casos ilustraran no solo las mejores practicas
adoptadas por el sector, sino también las areas de mejora, especialmente en lo que

respecta a la respuesta inmediata a los ataques y la proteccién de las tripulaciones.

En resumen, a través de este Capitulo se buscara proporcionar una visidn comprensiva
de las herramientas disponibles para aminorar los riesgos ocasionadas por esta
actividad, abarcando desde las politicas de seguros hasta las estrategias de cautela. Con
esto se busca mostrar ideas que fortalezcan la seguridad maritima global, no solo

56



LA PIRATERIA EN LA ACTUALIDAD EN ALTA MAR:
IMPLICACIONES ECONOMICAS Y LEGALES PARA LAS COMPANIAS DE SEGUROS MARITIMOS

Gloria Estévez Torres

mediante la compensacion de pérdidas, sino también mediante la prevencion efectiva de
los ataques piratas y la creacion de protocolos robustos que garanticen la proteccion de

uno de los pilares fundamentales del comercio internacional.

A. Politicas de seguros maritimos frente a la pirateria: revision de las politicas

de seguro existentes y su eficacia para hacer frente a la pirateria.

En el contexto actual de inseguridad en las rutas maritimas, las politicas de seguros
maritimos desempefian un papel esencial en la proteccion de las empresas navieras, los
propietarios de carga y las tripulaciones ante los riesgos que presenta la pirateria. Estos
seguros no solo proveen cobertura financiera frente a dafios y pérdidas, sino que también
incentivan la adopcién de medidas preventivas que buscan minimizar el impacto de los
ataques piratas. En este apartado, se analizara como las politicas de seguros maritimos
han evolucionado para abordar estas amenazas y se evaluara su eficacia en un entorno
donde las tacticas piratas siguen cambiando. Iniciando con los tipos de pdliza utilizados

para combatir la pirateria.

Entre las pdlizas mas comunes se encuentra el seguro de casco y maquinaria (H&M),
que cubre los dafios fisicos a las embarcaciones causados por ataques piratas. Este
seguro es fundamental, ya que los piratas pueden causar dafios considerables al intentar
tomar el control de un barco o al sabotear su estructura una vez que lo han abordado.
Segun Colombos y Wilson en su tratado sobre derecho maritimo, "el seguro de casco y
maquinaria no solo cubre los dafios fisicos, sino también las reparaciones necesarias que
puedan surgir de la incapacidad del buque para seguir navegando tras un ataque"
(Colombos & Wilson, 2019). Para el caso de pago de rescate, las polizas de H&M podrian
ofrecer cobertura como: Gasto Sue&Labour: Buque sin carga, hecho por prevencion o
mitigacion de parte del asegurado. Averia Gruesa: Buque con carga, donde el rescate y
gastos ocasionados por el secuestro, se podrian liquidar como una Averia Gruesa entre
los participes en la “aventura comun”, en cuyo caso el armador podra recobrar los gastos

en que haya incurrido frente a los asegurados de H&M.
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No obstante, este seguro no suele cubrir los secuestros, lo que ha generado la necesidad
de pdlizas adicionales como el seguro de secuestro y rescate (K&R). El seguro de
secuestro y rescate (K&R) ha cobrado especial relevancia en zonas de alto riesgo como
el Golfo de Adén y el sudeste asiatico. Estas pdlizas cubren los costos asociados con las
demandas de rescate, asi como los gastos de negociacion y liberacién de la tripulacion.
Segun Le Roy , "la demande de polices K&R a considérablement augmenté au cours
des derniéres décennies, car les compagnies maritimes préferent étre préparées a la
possibilité de détentions prolongées et de négociations complexes" (Le Roy, 2017,
Assurance Maritime). Es decir que este es el respaldo principal para tener en cuenta a la
hora de realizar rutas tendientes a sufrir este tipo de ataques, que no solo violentan por

asi decir al buque, sino también a los tripulantes.

Asimismo, el seguro de carga es otro pilar fundamental en la proteccién de las
mercancias transportadas. Las aseguradoras cubren tanto las pérdidas fisicas de la
carga como los retrasos causados por ataques piratas, los cuales pueden interrumpir
severamente las cadenas de suministro globales. Segun Montluc et al. Las aseguradoras
han reforzado la cobertura a la carga, aplicando primas mas altas en los viajes con bienes
susceptibles de ataques por su valor. (Montluc, F., & Deneau, R., 2020, Risques Maritimes

et Piraterie).

En este sentido uno de los aspectos mas importantes en las politicas de seguros
maritimos frente a la pirateria es la evaluacion de riesgos. Tanto los seguros como su
precio varian considerablemente en funcion de la ruta del barco, la carga transportada
y/o las medidas de seguridad adoptadas por las companias navieras. Las rutas mas
susceptibles, como las que atraviesan el Golfo de Guinea, suelen ser mas caras de
asegurar debido a la frecuencia y gravedad de los ataques piratas en la zona. Las
aseguradoras se basan en estudios de riesgo actualizados que miden la actividad pirata,
la presencia de fuerzas navales internacionales y las tendencias geopoliticas que afectan

la estabilidad de las regiones.

Segun un informe de Allianz Global Corporate & Specialty (2019), " Premiums for maritime
routes with high risks have increased significantly in recent years due to the rise in pirate
attacks and evolving tactics. For example, piracy incidents have led to a notable surge in
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insurance costs, including a 35% rise in the last five years" (Allianz, 2019). Sefialando el
aumento en las primas provocados por los secuestros de los buques. Esta evaluacion
constante de riesgos permite a las aseguradoras adaptar sus productos y ofrecer a las
companias navieras coberturas mas especificas que se ajusten a sus necesidades

operativas.

El uso de guardias armados y la instalacién de tecnologias avanzadas de vigilancia a
bordo también influye. Las aseguradoras suelen ofrecer descuentos a las empresas que
adoptan estas medidas preventivas, ya que contribuyen a disminuir la vulnerabilidad de
los buques. Como bien establece el estudio de Garcia Sanchez: "El uso de guardias
armados ha reducido significativamente los ataques en el Estrecho de Malaca y otras
zonas de alto riesgo, lo que ha llevado a las aseguradoras a ajustar sus primas en esas

regiones" (Garcia Sanchez, 2018, Seguridad y Pirateria en el Mar).

A pesar de los avances en la cobertura de seguros maritimos, la eficacia de estas
politicas frente a la pirateria no esta exenta de desafios. Un problema recurrente es la
falta de uniformidad en las pdlizas, ya que las aseguradoras ofrecen diferentes niveles
de cobertura y exclusiones. Esta disparidad puede dejar a las compafias navieras
expuestas a riesgos que no estan contemplados en sus contratos originales,
especialmente en rutas donde la situacion de seguridad puede cambiar rapidamente.
Queda claro que la falta de armonizacién entre las pdlizas de distintas aseguradoras crea
una pared que impide la gestion efectiva de riesgos, ya que las navieras han de negociar
distintas coberturas en funcion de la region en la que operan (Duval, 2016, Droit Maritime

International).

Ademas, las politicas de seguros maritimos no siempre cubren las nuevas formas de
pirateria, como los ciberataques. En la era digital, los piratas modernos han comenzado
a utilizar métodos de hacking para desactivar los sistemas de seguridad de los buques,
lo que representa un desafio para las aseguradoras. Asi lo plantea Rodriguez y Pérez en
su escrito: "los ciberataques en el ambito maritimo estan obligando a las aseguradoras a
desarrollar nuevas coberturas especificas para proteger tanto los activos fisicos como los
datos digitales" (Rodriguez, A., & Pérez, C., 2017, Ciberseguridad y Pirateria en el

Transporte Maritimo).
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La eleccion de podlizas de seguros maritimos puede variar significativamente segun el
pais de origen de las navieras. Por ejemplo, las empresas navieras en Japon tienden a
optar por seguros mas completos que incluyen clausulas especificas para cubrir riesgos
asociados a desastres naturales, dada su vulnerabilidad geografica. En contraste, las
navieras europeas, particularmente aquellas registradas en paises como Grecia y los
Paises Bajos, suelen utilizar pdlizas que incorporan la cobertura de responsabilidad por
contaminacion y dafos a terceros, reflejando la estricta normativa ambiental vigente en
la region. En los Estados Unidos, el uso de pdlizas de carga y casco es predominante,
debido a la gran cantidad de comercio que se realiza a través de sus puertos y la
necesidad de cubrir los riesgos asociados con las rutas comerciales locales e

internacionales.

Los clubes de Proteccion e Indemnizacion (P&l) también juegan un rol fundamental en la
cobertura de responsabilidades frente a terceros. Estos clubes operan como mutuales
entre armadores y navieras, ofreciendo cobertura ante demandas civiles derivadas de
incidentes de pirateria. Las coberturas de los clubes P&l suelen incluir costos
relacionados con la contaminacion ambiental, dafos a la carga y compensaciones a las
familias de las tripulaciones afectadas por secuestros o muertes durante un ataque. En
el informe anual del UK P&l Club del 2019 se expone como los clubes permiten aligerar
la carga de sus miembros, distribuyendo los riesgos entre todos, lo que propicia la

solvencia de las empresas navieras ante crisis graves de pirateria (UK P&l Club, 2019).

Algunos de los clubes mas reconocidos incluyen el UK P&l Club, el Gard P&l Club y el
Steamship Mutual. El UK P&l Club, fundado en 1865, es uno de los clubes mas antiguos
y ofrece una amplia gama de coberturas, incluyendo danos a terceros y proteccion contra
la contaminacion. Por su parte, Gard P&l Club, con sede en Noruega, es conocido por su
enfoque en la innovacién y la tecnologia, proporcionando a sus miembros servicios de
gestion de riesgos y asesoramiento legal. Steamship Mutual, con mas de 150 anos de
experiencia, es otro jugador importante que ofrece seguros de P&l con una sélida

reputacion en el mercado.
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Las politicas de seguros maritimos frente a la pirateria han demostrado ser esenciales
en la proteccion de las empresas navieras ante los crecientes riesgos de ataques piratas.
Sin embargo, a pesar de los avances en la cobertura y la evaluacién de riesgos, persisten
desafios relacionados con la variabilidad en las pdlizas, la falta de armonizacion en las
coberturas y la necesidad de adaptar los seguros a nuevas formas de amenaza, como
los ciberataques. Para mejorar la eficacia de estas politicas, es crucial que las
aseguradoras trabajen de manera coordinada con las compafias navieras y los
gobiernos, ajustando sus productos para enfrentar los desafios de seguridad maritima de
forma integral. En el proximo capitulo, exploraremos las medidas preventivas y
defensivas mas efectivas que estos organismos han implementado para reducir la

exposicion a la pirateria.

B. Estrategias de mitigacion de riesgos: medidas preventivas y defensivas

adoptadas por las compaiias navieras y aseguradores

La amenaza de la pirateria maritima sigue siendo una de las principales preocupaciones

para las companiias navieras que operan en rutas estratégicas del comercio internacional.

15 Knowledge of sea (2019). P & | Club (Protection and Indemnity) https://knowledgeofsea.com/p-i-club-protection-
and-indemnity/
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Aunque los avances en tecnologia y seguridad han permitido una reduccion en la
cantidad de ataques exitosos, las bandas de piratas contindan adaptandose y
encontrando nuevas formas de vulnerar la seguridad maritima. Frente a este desafio,
tanto las navieras como las aseguradoras han desarrollado una serie de estrategias de
mitigacion de riesgos, combinando medidas preventivas y defensivas para proteger las

embarcaciones, las tripulaciones y las cargas.

Uno de los enfoques mas importantes en la lucha contra la pirateria ha sido la prevencion,
es decir, evitar que los piratas puedan acercarse o abordar los barcos. Entre las
estrategias mas destacadas en este sentido esta el uso de rutas seguras. Muchas
compafias navieras han optado por redirigir sus buques hacia rutas que, aunque mas
largas, evitan las areas de mayor incidencia de ataques piratas, como el Golfo de Adén,
el Estrecho de Malaca o el Golfo de Guinea. Esta practica ha sido respaldada por
autoridades internacionales como la Organizacién Maritima Internacional (OMI) y ha sido
aplicada en combinacién con las patrullas navales internacionales. Segun el Informe de
Seguridad Maritima Global de 2019, las rutas que cuentan con la proteccion de convoyes
escoltados por fuerzas militares, como la Operacién Atalanta de la Union Europea en el
Cuerno de Africa, han logrado reducir significativamente la cantidad de ataques en esas
zonas (IMO, 2019).

Sin embargo, el redireccionamiento de los buques hacia rutas mas seguras no esta
exento de costos. A menudo, estos desvios pueden implicar un aumento en los tiempos
de transporte y un incremento considerable en los gastos operativos de las companiias
navieras. Ademas, la situacién geopolitica en algunas regiones puede ser volatil, lo que
significa que las rutas que hoy son consideradas seguras podrian volverse peligrosas en
el futuro cercano. Jansen a través de su escrito “Maritime Risk and Insurance” observa
que las navieras enfrentan el dificil desafio de equilibrar la eficiencia operativa con la
seguridad de sus activos, lo que en ocasiones las obliga a tomar decisiones costosas

que impactan su rentabilidad (Jansen,2017).

Ademas del redireccionamiento de rutas, las tecnologias de vigilancia avanzada se han
convertido en una herramienta indispensable para la deteccién temprana de amenazas.

Los buques modernos estan equipados con una variedad de sistemas de monitoreo,
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incluyendo radares de largo alcance, camaras de seguridad y sistemas de alerta
temprana. Estos dispositivos permiten a las tripulaciones detectar la presencia de
embarcaciones sospechosas a varios kildbmetros de distancia y tomar medidas evasivas
antes de que los piratas puedan acercarse lo suficiente como para realizar un abordaje.
Lloyd's Register destaca que los buques que emplean estos sistemas tienen una mayor
tasa de éxito en la prevencion de ataques, ya que pueden activar maniobras defensivas
o alertar a las autoridades navales locales de manera mas efectiva (Lloyd's Register,
2018).

Una de las tecnologias no letales mas innovadoras en este campo es el Sistema Acustico
de Largo Alcance (LRAD), que utiliza ondas sonoras de alta frecuencia para desorientar
a los piratas e impedir que se acerquen a los buques. Este dispositivo ha sido
especialmente eficaz en zonas como el Estrecho de Malaca y el Golfo de Adén, donde
las embarcaciones rapidas de los piratas pueden acercarse a los barcos en cuestion de
minutos. Bueger en el informe titulado “ Global Piracy and Maritime Security” sefiala que:
Aunque no se trata de una solucion definitiva, el uso de estas tecnologias ha contribuido
significativamente a disuadir los ataques, ya que permite a los buques ganar tiempo

valioso mientras esperan refuerzos (Buerger,2016).

A nivel defensivo, la contratacién de guardias armados ha sido una de las estrategias
mas exitosas en la lucha contra la pirateria. Desde que se comenzé a implementar esta
medida de manera mas generalizada en los afos 2000, los ataques a buques que
cuentan con equipos de seguridad armados han disminuido considerablemente. Un
estudio realizado por Sanchez y Gutiérrez concluye que los piratas suelen evitar los
barcos que estan protegidos por guardias armados, prefiriendo atacar embarcaciones
mas vulnerables (Sanchez & Gutierrez,2017). Sin embargo, esta estrategia no esta
exenta de controversias, ya que el uso de armas a bordo puede escalar la violencia
durante los ataques y aumentar el riesgo de heridos o muertos, tanto entre los piratas

como entre los miembros de la tripulacion.

Para mitigar estos riesgos, algunas companias navieras han optado por utilizar
armamento no letal, como pistolas de bengalas o sistemas de municiones disuasivas.

Estas herramientas permiten repeler a los piratas sin causar bajas mortales, lo que
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reduce la posibilidad de enfrentamientos violentos y mantiene a la tripulacién a salvo.
Nueva vez el segun el informe del UK P&l Club, la mayoria de los ataques que involucran
a guardias armados resultan en la retirada de los piratas antes de que se produzcan
enfrentamientos serios, lo que demuestra la eficacia de estas medidas sin necesidad de
recurrir a la fuerza letal (UK P&l Club, 2020).

Otra medida defensiva clave ha sido la fortificacién de los buques. Las embarcaciones
modernas estan disefiadas con sistemas de barreras fisicas, como cables de acero,
alambradas electrificadas y barreras de proteccion en los puntos de acceso clave. Estas
barreras dificultan considerablemente el abordaje de los piratas, especialmente en areas
donde se utilizan embarcaciones rapidas y ligeras. Cémo bien explica el articulo
“Protection des Navires en Zones a Haut Risque” Fortificar los buques ha sido una medida

efectiva en zonas en las zonas mas colapsadas por la pirateria.

Mas alla de las estrategias individuales adoptadas por las navieras, la cooperacion
internacional ha sido un factor decisivo en la mitigacién de los riesgos de pirateria. Los
protocolos internacionales, como las Best Management Practices for Protection Against
Somalia Based Piracy (BMP5), han proporcionado directrices claras para la proteccion
de los buques, cubriendo desde las mejores practicas para la fortificacién de los barcos
hasta la implementacion de medidas de seguridad para las tripulaciones. Estas practicas
han sido respaldadas tanto por la OMI como por las principales aseguradoras

internacionales.

El papel de las aseguradoras es fundamental en la aplicacion de estas estrategias de
mitigacion. Muchas companias de seguros han comenzado a ofrecer descuentos para
las empresas navieras que implementan medidas de seguridad avanzadas y que siguen
los protocolos internacionales de seguridad. Esta practica no solo incentiva a las navieras
a adoptar una mayor seguridad, sino que también reduce el riesgo global para las
aseguradoras, al disminuir la probabilidad de que los buques sean victimas de ataques
exitosos. En este sentido, la colaboracion entre las compafias navieras, las
aseguradoras y las autoridades internacionales ha sido clave para desarrollar un enfoque
integral que aborde el problema de la pirateria desde multiples frentes.
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A pesar de los avances logrados, la implementacion de estas estrategias sigue
enfrentando desafios importantes. En primer lugar, los altos costos asociados a la
contratacion de guardias armados, la desviacion de rutas y la instalacidon de sistemas de
seguridad avanzados pueden ser prohibitivos para las pequefas y medianas empresas
navieras. Muchas compafiias con recursos limitados se ven obligadas a navegar por
rutas de alto riesgo sin contar con las medidas de seguridad necesarias, lo que las deja
expuestas a ataques piratas. Ademas, la naturaleza cambiante de las amenazas, incluida
la creciente prevalencia de los ciberataques contra sistemas de navegacion, presenta
nuevos desafios para las aseguradoras y las navieras, que deben adaptarse rapidamente

a estos riesgos emergentes. (Jansen,2017)

Las estrategias de mitigacion de riesgos han demostrado ser esenciales para reducir la
vulnerabilidad de las embarcaciones frente a la pirateria. Desde el uso de tecnologias
avanzadas hasta la contratacion de guardias armados, estas medidas son clave para
mejorar la seguridad en el transporte maritimo. Sin embargo, la constante evolucién de
las amenazas, como los ciberataques y las acciones de insurgentes, requiere una
actualizacion continua de las politicas y protocolos existentes. En el siguiente capitulo,
propondremos nuevas recomendaciones y estrategias para fortalecer las politicas de

seguros y adaptarlas a los riesgos emergentes en el entorno maritimo.

C. Desarrollo de nuevas politicas y protocolos: propuesta de recomendaciones
para mejorar las politicas de seguros maritimos y fortalecer la proteccion
contra la pirateria en el transporte de mercancias.

La pirateria maritima ha dejado de ser una amenaza localizada para convertirse en un
fendmeno global que impacta el comercio internacional y la seguridad de las rutas
maritimas estratégicas. Desde las costas de Somalia hasta el Golfo de Guinea, pasando
por el Mar Rojo y el estrecho de Ormuz, la pirateria ha evolucionado y ahora involucra no
solo a grupos criminales tradicionales, sino también a actores insurgentes y actores

respaldados por Estados, como los huties en Yemen. Este contexto de creciente
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inseguridad ha obligado a las aseguradoras maritimas y a las navieras a replantearse
sus politicas y protocolos de seguros, lo que ha generado un debate sobre la necesidad

de adoptar nuevas estrategias para mitigar estos riesgos.

Uno de los aspectos mas destacados de este fendmeno es el caso de los huties en
Yemen. Quienes controlan una parte significativa del territorio yemeni en el contexto de
una guerra civil prolongada, han llevado a cabo una serie de ataques contra buques
petroleros y comerciales en el Mar Rojo y el estrecho de Bab el-Mandeb, una de las rutas
mas transitadas del mundo para el comercio de petréleo y mercancias. Estos ataques no
solo han afectado a las companiias navieras, sino que también han tenido implicaciones
directas en los precios del petrdleo y los seguros maritimos. Un ejemplo notable es el
ataque de enero de 2022 a un petrolero gestionado por Mitsui O.S.K. Lines, que fue
atacado por drones huties cerca del puerto de Hodeida. Aunque no hubo victimas fatales,
el incidente provocé un aumento en las tarifas de seguros de guerra para las
embarcaciones que operan en esta zona, incrementando los costos operativos para las
navieras y afectando la estabilidad del comercio maritimo (The Maritime Executive,
2022).

La amenaza de los huties también ha llevado a las aseguradoras a reevaluar la cobertura
de riesgos en las rutas maritimas cercanas a Yemen, lo que incluye no solo la pirateria
tradicional, sino también ataques con drones y minas marinas. Estos nuevos tipos de
amenazas han demostrado ser dificiles de predecir y mitigar, lo que ha incrementado la
incertidumbre en torno a los riesgos para las embarcaciones que transitan por el Mar
Rojo. A medida que los ataques continuan, se ha propuesto que las aseguradoras
introduzcan coberturas mas especificas para estos nuevos tipos de riesgos, que difieren
de los modelos tradicionales de seguro contra pirateria. En particular, el uso de drones
como arma de ataque ha generado preocupacion, ya que permite a los insurgentes atacar
a distancia y con mayor precision, o que pone en peligro no solo a los buques petroleros,

sino también a las embarcaciones de carga y los cruceros que operan en la region.

A nivel global, otro foco importante de pirateria y violencia contra buques comerciales es
el Golfo de Guinea, una regidén que abarca las costas de paises como Nigeria, Benin,

Togo y Ghana. Este golfo ha sido clasificado como la region mas peligrosa del mundo
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para la navegacion debido a la alta incidencia de ataques de pirateria, secuestros y robos
a mano armada. Segun el International Maritime Bureau del 2023, el Golfo de Guinea

concentra mas del 90% de los secuestros en alta mar a nivel mundial.

En abril de 2023, un carguero de la naviera Mediterranean Shipping Company (MSC)
fue secuestrado durante unas horas por piratas armados en el Golfo de Guinea, lo que
subraya la vulnerabilidad de las embarcaciones frente a este tipo de ataques. Aunque la
tripulacion fue liberada sin mayores incidentes, el ataque incrementé los costos de seguro
para los buques que transitan por la region, afectando a las companias navieras y a los

exportadores de mercancias (Marine Insight, 2023)%°.

La situacién en el Golfo de Guinea se ha vuelto tan critica que algunas aseguradoras han
comenzado a excluir ciertas zonas de sus coberturas estandar, obligando a las navieras
a contratar seguros de guerra adicionales para poder operar en esta regién. Ademas, las
navieras se han visto obligadas a adoptar medidas de seguridad mas estrictas, como el
uso de personal de seguridad armado y el establecimiento de rutas protegidas. Estas
medidas, si bien han reducido en parte el numero de ataques exitosos, también han
aumentado los costos operativos, lo que ha generado un debate sobre la sostenibilidad
de estas politicas a largo plazo. De acuerdo con un informe de Allianz Global Corporate
& Specialty, las primas de seguros en el Golfo de Guinea han aumentado en un 25%

desde 2020, lo que refleja la creciente preocupacion por la seguridad en esta region.

En paralelo, el Golfo Pérsico y, en particular, el estrecho de Ormuz se ha convertido en
otra area de alto riesgo para el transporte maritimo, debido a las tensiones geopoliticas
entre Iran y los paises del Golfo. El estrecho de Ormuz es una de las rutas mas criticas
para el comercio mundial de petrdleo, ya que aproximadamente el 20% del suministro
mundial de crudo pasa por estas aguas. Los constantes enfrentamientos entre Iran y
otros actores regionales han generado un clima de inseguridad que ha afectado

directamente a los buques petroleros que operan en la zona.

Uno de los incidentes mas significativos ocurrié en 2019, cuando el petrolero "Front Altair"

fue atacado con una mina lapa mientras transitaba por el estrecho de Ormuz. El ataque

16 Op cit.

67



LA PIRATERIA EN LA ACTUALIDAD EN ALTA MAR:
IMPLICACIONES ECONOMICAS Y LEGALES PARA LAS COMPANIAS DE SEGUROS MARITIMOS

Gloria Estévez Torres

no solo causo6 dafos al buque, sino que también provocd una subida inmediata en los
seguros para los petroleros que cruzan esta zona, lo que afecto el precio del petroleo y

genero incertidumbre en los mercados globales (Lloyd’s List, 2020).

En respuesta a estos desafios, las aseguradoras maritimas han comenzado a explorar
nuevas formas de cobertura que ofrezcan una proteccion mas integral para los buques
que operan en zonas de conflicto. Una de las soluciones mas prometedoras es la
adopciodn de seguros paramétricos, que se activan automaticamente cuando se cumplen
ciertos parametros predefinidos, como la entrada de un bugque en una zona de alto riesgo
o la deteccién de un ataque en tiempo real. Este tipo de seguros, que ya han sido
utilizados con éxito en otros sectores, permiten una respuesta mas rapida y eficaz ante
incidentes, lo que reduce los tiempos de espera para la compensacion y minimiza las
disputas entre aseguradoras y armadores. En The Economist, explican como los seguros
parameétricos estan ganando terreno en la industria maritima como una herramienta clave
para gestionar los riesgos asociados a la pirateria y los ataques en zonas de conflicto
(The Economist, 2022).

Ademas de los seguros paramétricos, las aseguradoras estan ofreciendo incentivos para
las navieras que implementen medidas proactivas de seguridad. Estas medidas incluyen
la instalaciéon de sistemas avanzados de vigilancia, el uso de escoltas armadas y la
implementacion de rutas de navegacion protegidas. Varias compaiias navieras
europeas, como la francesa CMA CGM, han adoptado estas estrategias en sus
operaciones en el Golfo de Guinea y el Mar Rojo, lo que les ha permitido negociar
reducciones en el coste de los seguros. Sin embargo, el alto costo de estas medidas de
seguridad plantea un desafio para las empresas mas pequefias, que no siempre pueden
permitirse estos gastos adicionales. Esto subraya la necesidad de que los gobiernos y
las aseguradoras colaboren para ofrecer incentivos financieros que faciliten la adopcién
de estas medidas por parte de las pequehas y medianas navieras, garantizando asi una

mayor seguridad en el transporte maritimo global (Le Monde, 2022).

La cooperacion internacional también se ha vuelto crucial para enfrentar la amenaza de
la pirateria y los ataques a buques en zonas de conflicto. En el marco del Acuerdo de

Djibouti, varios paises africanos y europeos han colaborado en la creacién de programas
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de capacitacidén para las fuerzas navales locales y en el establecimiento de patrullas
conjuntas en el Cuerno de Africa. Este tipo de iniciativas han demostrado ser efectivas
para reducir los incidentes de pirateria en Somalia, pero aun queda mucho por hacer en
otras regiones como el Golfo de Guinea. En el informe del 2023 del Lloyd’s of London se
sugiere que la creacion de un fondo internacional para financiar operaciones de
seguridad maritima y la implementaciéon de patrullas multinacionales en zonas de alto
riesgo podrian ser pasos clave para reducir el niumero de ataques y secuestros en

regiones afectadas por la pirateria (Lloyd’s of Londo,2023)

Acuerdos bilaterales como el de Japén y Filipinas, facilitan la seguridad en la mar, ya que
se unen a la hora de establecer apoyo logistico, esto consigue que los seguros tengan

mas confianza en dichos Estados y provean unos costes mas accesibles.

Asimismo, la adopcion de tecnologias avanzadas como los sistemas de monitoreo en
tiempo real, los drones de vigilancia y la inteligencia artificial aplicada a la prediccion de
riesgos podria transformar la manera en que las aseguradoras y las navieras gestionan
la seguridad en las rutas maritimas. Estas tecnologias permitirian una evaluacion mas
precisa y dinamica de los riesgos. Esto no solo beneficiaria a las grandes navieras, sino
también a las pequenas y medianas empresas, que podrian acceder a seguros mas
asequibles y ajustados a sus necesidades especificas. Sin embargo, la implementacion
generalizada de estas tecnologias requiere una inversion considerable, lo que plantea

interrogantes sobre la viabilidad de su adopcién a gran escala en el corto plazo.

El aumento de los ataques piratas y las amenazas insurgentes en el Golfo de Guinea, el
Mar Rojo y el estrecho de Ormuz ha creado una necesidad urgente de reformar las
politicas de seguros maritimos. Las aseguradoras y las navieras se enfrentan a un
entorno cada vez mas volatil y peligroso, lo que exige la adopcion de soluciones
innovadoras como los seguros paramétricos, las medidas proactivas de seguridad y la
cooperacion internacional. Mientras tanto, los desafios persisten, y la capacidad de la
industria para adaptarse a estas nuevas realidades sera crucial para garantizar la
seguridad del comercio maritimo global en los afios venideros. Por ello es crucial
aprender de casos reales para ajustar y mejorar continuamente las estrategias de

mitigacion de riesgos. En el capitulo final, revisaremos estudios de casos que ilustran las
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lecciones aprendidas en la gestion de incidentes de pirateria y como han manejado las

aseguradoras estos desafios.

D. Estudio de casos: analisis de casos reales de incidentes de
pirateria maritima y su manejo por parte de las aseguradoras y

navieras, destacando lecciones aprendidas y mejores practicas

A lo largo del periodo comprendido entre septiembre de 2023 y septiembre de 2024, la
pirateria maritima ha continuado siendo un fendmeno alarmante, con varios incidentes
significativos que no solo han puesto en riesgo a las tripulaciones y embarcaciones, sino
que también han impactado el comercio global y las politicas de seguridad maritima. A
continuacion, se presenta un analisis detallado de varios casos de pirateria, junto con su

contexto legal y global, asi como las lecciones aprendidas.

a) Caso 1: Secuestro del MV Edda en el Golfo de Guinea (noviembre 2023)

El MV Edda, un buque de carga que opera en el Golfo de Guinea, fue abordado por
piratas cerca de las costas de Nigeria en noviembre de 2023. Durante el asalto, se
reportaron varios miembros de la tripulacion secuestrados, un hecho que se ha vuelto
comun en esta regién, conocida por ser uno de los hotspots de la pirateria. Segun el
International Maritime Bureau (IMB), el Golfo de Guinea registré un aumento del 60% en
los secuestros en comparacion con el afio anterior, lo que subraya la urgencia de una

respuesta efectiva (International Maritime Bureau,2023).
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Desde una perspectiva legal, este caso pone de manifiesto la responsabilidad de los
gobiernos costeros en la proteccion de las aguas nacionales. Sin embargo, la inaccion
de las autoridades locales en muchos casos ha conducido a la desconfianza en la
comunidad maritima, lo que ha llevado a las compafias navieras a reconsiderar sus rutas
y métodos de operacion. Ademas, las comparfias de seguros también se enfrentan a
desafios en la cobertura de los riesgos asociados con el secuestro, o que ha llevado a

un aumento significativo en las primas de seguros de guerra y de secuestro.

b) Caso 2: Incidente en el Mar Rojo (enero 2024)

En enero de 2024, un petrolero saudi fue atacado por grupos huties mientras transitaba
por el Mar Rojo (Marine Insignt,2024). El ataque fue ejecutado utilizando drones, lo que
demuestra una evolucién en las tacticas de los piratas, quienes han adoptado tecnologia
moderna para llevar a cabo sus ataques. Aunque no se reportaron bajas, el incidente
caus6 danos materiales y generdé una gran preocupacion en el mercado del petroleo,

elevando los precios en respuesta a la incertidumbre.

Desde una perspectiva global, este ataque resalta como la pirateria no solo afecta a la

nave atacada, sino que también tiene repercusiones econdmicas a gran escala. La

17 Id

71



LA PIRATERIA EN LA ACTUALIDAD EN ALTA MAR:
IMPLICACIONES ECONOMICAS Y LEGALES PARA LAS COMPANIAS DE SEGUROS MARITIMOS

Gloria Estévez Torres

inseguridad en el Mar Rojo puede interrumpir las rutas comerciales vitales, o que provoca
aumentos en los costos. Desde el punto de vista legal, la respuesta a este tipo de ataque
es compleja, dado que involucra actores estatales y no estatales. La falta de un marco
legal claro para abordar estos incidentes puede dificultar la respuesta efectiva y la

rendicion de cuentas.

c) Caso 3: Ataque al buque Nautical Princess en el Golfo de Adén (mayo 2024)

En mayo de 2024, el buque de carga Nautical Princess fue atacado en el Golfo de Adén,
un area conocida por su alta actividad de pirateria. Los piratas, utilizando embarcaciones
rapidas, intentaron abordar el buque, pero gracias a la rapida implementacion de medidas
de seguridad y el uso de técnicas de evasion, la tripulacion logro evitar el asalto. Este
incidente, aunque no resultdé en un secuestro, subraya la persistencia de la amenaza de
la pirateria en esta region y la necesidad de que las embarcaciones adopten practicas de

seguridad mas rigurosas.

Aqui se recalca la importancia de la preparacion y la formacion de la tripulacién en
protocolos de emergencia. Las navieras deben invertir en la capacitacién de su personal
para manejar situaciones de crisis, lo que puede marcar la diferencia en la respuesta a
un ataque. Legalmente, este tipo de incidentes también plantean cuestiones sobre el uso
de la fuerza, especialmente cuando se trata de proteger a la tripulacion y la carga. Las
companias deben ser conscientes de las implicaciones legales de las decisiones

tomadas durante un ataque, incluyendo el uso de guardias armados.
d) Caso 4: Asalto al Global Trader en el Océano indico (junio 2024)

El Global Trader, un buque de carga que navegaba en el Océano indico fue atacado en
junio de 2024 por un grupo de piratas armados. A pesar de la rapida intervencidon de una
patrulla naval que estaba operando en la zona, el ataque dej6 a varios miembros de la
tripulacion con lesiones. Este incidente subraya la importancia de la colaboracién entre
la industria maritima y las fuerzas navales internacionales para proteger las rutas

comerciales.
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Este ataque destaca la necesidad de una respuesta coordinada para abordar la pirateria.
La cooperacién entre naciones puede aumentar la eficacia de las operaciones de
patrullaje y reducir la probabilidad de ataques. Desde un punto de vista legal, la
intervencion de las fuerzas navales plantea preguntas sobre la soberania y el uso de la
fuerza en aguas internacionales. La falta de un marco legal claro sobre el uso de la fuerza
contra los piratas puede complicar las operaciones navales y las decisiones tacticas que

deben tomarse en el momento.
e) Caso 5: El ataque al MSC Majestic en el Océano indico (septiembre 2024)

El MSC Majestic fue objeto de un ataque en el Océano indico a principios de septiembre
de 2024. Los piratas intentaron abordar el buque, pero gracias a las medidas de
seguridad implementadas, lograron ser repelidos sin causar dafnos a la tripulacion ni a la
carga. Este incidente enfatiza la importancia de la preparacién y las inversiones en

seguridad maritima.

En este caso vemos en contraste con los demas, la efectividad de las medidas
preventivas, la capacidad de repeler el ataque demuestra que las inversiones en
seguridad son efectivas y necesarias. Las empresas deben continuar evaluando sus
riesgos y mejorando sus protocolos de seguridad para adaptarse a un entorno en
constante cambio. Legalmente, el uso de guardias armados en embarcaciones se ha
vuelto un tema controvertido, y la regulacién de su uso puede variar segun la jurisdiccion.
Esto puede complicar la respuesta a los ataques y la proteccion de la tripulacion y la

carga.

Ciberataques:
f) Caso 6: Maersk (2017) — NotPetya Ransomware

El virus NotPetya, un ransomware'® que se propaga a través de redes informaticas,

afectd gravemente los sistemas de Maersk, interrumpiendo operaciones en mas de

18 software malicioso (malware) disefiado para bloquear el acceso a sistemas informaticos, archivos o datos
importantes de un usuario o una organizacion, y exigir un pago (ransom) a cambio de restaurar el acceso
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76 paises. Los sistemas de gestidon de carga, la facturacion y los sistemas de
comunicaciéon de la empresa quedaron inoperativos. Aunque Maersk pudo recuperar
gran parte de sus operaciones, el incidente cost6 a la empresa mas de 300 millones

de dolares en pérdidas directas e indirectas.

Esto representa la evolucion de la actividad y cdmo la misma a pesar de no afectar
de forma directa a los involucrados, causa estragos que llegan a elevar el mercado

en si mismo.
g) Caso 7: DP World en Australia (2023)

El ataque de ransomware en noviembre de 2023 a las operaciones de DP World en
Australia, que interrumpié cerca del 40% del comercio maritimo del pais, debido a una
vulnerabilidad en el software de la empresa que no fue completamente parcheada.
Este ataque no solo afectd las operaciones en puerto, sino que también expuso

valiosos datos sensibles. (Cyxcel,2023)

Estos incidentes 2024 reflejan no solo la persistencia de la pirateria maritima, sino
también su evolucion en respuesta a factores geopoliticos, econdmicos y tecnolégicos.
Cada caso ilustra la complejidad de abordar la pirateria desde diversas perspectivas:

legal, l6gica y global.

Legalmente, queda claro que la falta de un marco normativo global efectivo y coherente
para abordar la pirateria crea vacios que pueden ser explotados por los piratas. Las leyes
internacionales, como la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar
(UNCLOS), proporcionan un marco, pero su implementacion y aplicacién son a menudo
inconsistentes. Esto resalta la necesidad de un esfuerzo concertado para desarrollar y
aplicar normas que no solo aborden la pirateria, sino que también consideren los

derechos de las tripulaciones y las responsabilidades de los estados costeros.

De igual manera, estos hechos subrayan la importancia de la preparacion y la inversion
en seguridad. Las empresas deben adoptar un enfoque proactivo, no solo en términos
de politicas de seguros, sino también en la capacitacion de sus tripulaciones y la

implementacion de medidas de seguridad efectivas. El uso de tecnologia avanzada para
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monitorear amenazas y coordinar respuestas puede ser un diferenciador clave en la

eficacia de las operaciones de seguridad maritima.

Muchas de las navieras y autoridades portuarias han desarrollado simulacros de
ciberseguridad, donde practican la respuesta a posibles ataques y mejorar sus
procedimientos operacionales. Esto ayuda a garantizar que el personal sepa como actuar

rapidamente en caso de un ataque.

En este orden, se han implementado sistemas de comunicacion mas seguros entre los
buques y los puertos, incluyendo el uso de redes privadas virtuales (VPNs) y

comunicaciones cifradas para evitar que los atacantes intercepten datos sensibles.

Globalmente, ya que, la pirateria maritima no es solo un problema local; Se hace
imprescindible la cooperacién internacional, ya que ningun pais puede enfrentar esta
amenaza por si solo. Los esfuerzos conjuntos, como el patrullaje naval internacional y el
intercambio de informacidén sobre amenazas, son fundamentales para proteger las rutas

comerciales y garantizar la seguridad maritima.

Operaciones como las lideradas por la Coalicion de Seguridad Maritima (CMF) y el Grupo
de Contacto sobre Pirateria frente a Somalia (CGPCS), han tenido un impacto positivo,
especialmente en el Golfo de Adén y el Cuerno de Africa. Gracias a la cooperacién naval
entre paises como EE. UU., Reino Unido, Francia y otros, se ha logrado una disminucién
significativa de los ataques piratas en estas areas. Sin embargo, los desafios persisten
en otras regiones, como el Golfo de Guinea, donde la pirateria sigue siendo un problema.
No obstante, a pesar de los esfuerzos, la falta de recursos y la inestabilidad politica en
ciertas zonas limitan la efectividad de las operaciones, por lo que en aras de posibles
soluciones futuras como se planteara en el siguiente apartado, es indispensable lograr

una mayor consolidacion internacional.
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E. Soluciones futuras de las aseguradoras frente a la pirateria

maritima

La pirateria maritima sigue representando un reto considerable para la industria del
transporte maritimo y los seguros, sobre todo en &reas como el cuerno de Africa, el mar
Rojo y el sudeste asiatico. Aunque los mecanismos actuales, han demostrado cierta
efectividad, es evidente que deben seguir innovando para enfrentar los desafios futuros
de forma mas eficiente y sostenible. Las soluciones existentes pueden ser mejoradas y
complementadas con estrategias nuevas, centradas en tecnologia, colaboracion global y

la creacion de nuevas estructuras de seguros.

El uso de tecnologia avanzada sera un pilar fundamental en las soluciones futuras. Estas
tecnologias podrian ampliarse con inteligencia artificial (IA), que, mediante analisis
predictivo, identificaria patrones de comportamiento asociados a la pirateria y sugeriria
rutas alternativas en tiempo real. Esta evolucion ya esta en proceso en sectores como el
seguro de transporte aéreo y podria ser adaptada a los seguros maritimos para reducir

el riesgo antes de que ocurra un ataque (Lloyd’s Register, 2020).

Estas también podrian estar acompafnadas de medidas adicionales, como el uso de
"cajas negras" similares a las utilizadas en la aviacion, capaces de grabar todas las
actividades a bordo y, en caso de ataque, proporcionar datos clave para mejorar la
respuesta en futuros incidentes. Estas grabaciones no solo contribuirian a mejorar las
investigaciones posteriores a los ataques, sino que también podrian servir como

evidencia en las reclamaciones de seguros.

Ademas, las aseguradoras estan comenzando a ofrecer podlizas mas flexibles que se
adaptan a las condiciones especificas de las rutas y tipos de embarcaciones.
Actualmente, las garantias adicionales por transitar en zonas de alto riesgo responden a

la volatilidad de estas regiones (Global Counter Piracy Guidance, 2022).

Sin embargo, es necesario que estas podlizas evolucionen hacia paquetes personalizados
que cubran riesgos variables segun la frecuencia de transito, la duracién del viaje o el
tamano de la flota. También es crucial que las nuevas pdlizas incentiven el uso de

tecnologias preventivas. Por ejemplo, las aseguradoras podrian respaldar
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financieramente la implementacion de sistemas avanzados de seguridad y monitoreo a
bordo, lo que reduciria la exposicidn al riesgo de pirateria y fomentaria una cultura de
prevencion en lugar de reaccion ante los ataques. Esto permitiria a las aseguradoras

minimizar los siniestros, mejorando asi la sostenibilidad de las operaciones maritimas.

En cuanto a la colaboracion internacional, las aseguradoras ya juegan un rol importante
al coordinarse con gobiernos, armadores y organismos internacionales como la
Organizacion Maritima Internacional (OMI) en la creacion de corredores de transito
seguros y la financiacion de operaciones militares que protejan las rutas comerciales mas
vulnerables. A futuro, esta colaboracién debera intensificarse, enfocandose en el
desarrollo de politicas globales mas cohesionadas y en mecanismos de seguridad
regionales. Las patrullas conjuntas, que ya han mostrado ser eficaces en la disuasion de
ataques en el golfo de Adén, deberian ampliarse a otras zonas afectadas. Las
aseguradoras podrian desempefiar un papel clave en la negociacién de estos acuerdos
multilaterales, incentivando a los gobiernos a crear coaliciones mas fuertes y eficientes,
lo que no solo reduciria los costos asociados a los siniestros, sino que también
contribuiria a la estabilizacion de las primas de seguro (International Maritime Bureau,
2021).

Por otro lado, las aseguradoras también deben considerar las causas estructurales de la
pirateria. En muchas de las regiones mas afectadas, como Somalia o Nigeria, la pirateria
esta vinculada a problemas socioeconémicos profundos. Las aseguradoras, ademas de
implementar medidas reactivas, podrian jugar un papel activo en el apoyo a iniciativas de
desarrollo econdmico en estas regiones. A través de alianzas con organizaciones no
gubernamentales y agencias internacionales de desarrollo, las aseguradoras podrian
contribuir a financiar proyectos que mejoren las condiciones de vida de las comunidades
costeras, reduciendo asi los incentivos para que se involucren en actividades piratas.
Este enfoque integral no solo beneficiaria a las aseguradoras al reducir la exposicion a
riesgos, sino que también contribuiria a la paz y la estabilidad en regiones clave para el

comercio global.

Finalmente, las aseguradoras pueden desarrollar productos basados en resultados

sostenibles. Las podlizas que incentiven la adopcién de practicas que contribuyan a la
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reduccion de la pirateria a largo plazo, como el desarrollo de infraestructuras locales o la
creacion de empleos alternativos, pueden ser una solucion proactiva que aborde tanto
los sintomas como las causas del problema. Estas soluciones, si bien implican un
enfoque mas complejo y a largo plazo, podrian ayudar a estabilizar el comercio maritimo

y reducir significativamente las pérdidas relacionadas con la pirateria (Luman, 2023).

En conclusion, el futuro de las aseguradoras frente a la pirateria maritima requerira un
enfoque multidimensional, donde la tecnologia, la cooperacién internacional y el
desarrollo econémico local jueguen un papel clave. Las aseguradoras estan en una
posicion unica no solo para mitigar los riesgos, sino también para prevenirlos desde su
origen, garantizando asi la seguridad y sostenibilidad del comercio maritimo global en las

proximas décadas.
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CONCLUSION

La pirateria maritima, aunque con profundas raices historicas, sigue siendo una amenaza
persistente y cambiante que afecta al comercio internacional y a la seguridad maritima.
Alo largo de este trabajo, se ha examinado como la pirateria ha evolucionado desde sus
primeras manifestaciones en la antigliedad hasta las formas modernas mas sofisticadas,
que incluyen ataques armados, secuestros de embarcaciones y ciberataques. Lo que una
vez fueron simples incursiones en pequefias embarcaciones mercantes, hoy se ha
transformado en una actividad delictiva global que explota tanto las debilidades fisicas

de los buques como las vulnerabilidades tecnolégicas.

Uno de los ejes fundamentales de este trabajo ha sido el impacto econémico y material
de la pirateria en el comercio maritimo. Este fendmeno tiene consecuencias tanto
directas como indirectas. Las pérdidas econdmicas incluyen rescates por secuestros,
danos a buques y cargas, interrupcion de cadenas de suministro globales y la necesidad
de desviar rutas comerciales hacia trayectos mas seguros. Como se analiz6 en casos
recientes, estas desviaciones han incrementado significativamente los costos operativos
para las navieras, afectando tiempos de entrega y precios de los bienes transportados.
Aunque las aseguradoras han desempefiado un papel crucial al desarrollar productos
especializados para cubrir estos riesgos, también enfrentan limitaciones significativas en

la prevenciéon de ataques iniciales.

En este sentido, los seguros maritimos han sido esenciales para mitigar los efectos
financieros de la pirateria. Politicas como los seguros de Casco y Maquinaria (H&M), los
seguros de secuestro y rescate (K&R) y las pdlizas de seguro de carga han permitido a
las navieras gestionar los altos costos derivados de ataques piratas. Sin embargo, las
aseguradoras enfrentan el desafio de adaptarse a amenazas emergentes como los
ciberataques, que comprometen tanto la integridad fisica de los buques como la
seguridad de los datos y las operaciones digitales. Aunque han comenzado a desarrollar
productos especificos para estos riesgos, la naturaleza reactiva de las pdlizas limita su

impacto en la prevencion.

Las estrategias de mitigacion también han cobrado un protagonismo creciente. Las

navieras, en colaboracién con las aseguradoras, han implementado medidas como la
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contratacion de guardias armados, el uso de tecnologias avanzadas de vigilancia y la
adopcion de rutas mas seguras. Tecnologias emergentes como la inteligencia artificial, el
blockchain y el monitoreo satelital podrian integrarse en estas estrategias para optimizar
la seguridad y reducir costos operativos. Estas innovaciones también permitirian una
mejor evaluacién de riesgos por parte de las aseguradoras, fomentando una proteccion

mas efectiva y econdmicamente viable.

La colaboracion internacional ha sido otro tema central en este trabajo. Ejemplos
concretos como la Operacion Atalanta en el Golfo de Adén han demostrado como las
patrullas multinacionales y la creacion de corredores de transito seguro pueden reducir
significativamente los ataques piratas. Sin embargo, persisten desafios en regiones como
el Golfo de Guinea, donde la falta de coordinacion internacional y de estandares globales
mas robustos limita la efectividad de las medidas de seguridad. Es imperativo que la
Organizacion Maritima Internacional (OMI) asuma un mayor liderazgo para establecer y
hacer cumplir normas internacionales que aborden tanto la pirateria tradicional como las

amenazas tecnoldgicas emergentes.

Un punto central de este analisis ha sido la necesidad de abordar las causas estructurales
que fomentan la pirateria, como la pobreza extrema, la falta de oportunidades
economicas y la inestabilidad politica en regiones afectadas. Sin intervenciones para
mejorar el desarrollo econédmico y la gobernanza local, estas condiciones seguiran

alimentando la actividad delictiva.

Las aseguradoras, junto con los gobiernos y las organizaciones internacionales, pueden
desempenfar un papel mas activo promoviendo iniciativas de desarrollo sostenible que

reduzcan las oportunidades para la pirateria.

En resumen, este trabajo ha demostrado que la pirateria maritima es un fenédmeno
multifacético que requiere una respuesta integral. Si bien los avances en las politicas de
seguros Yy las estrategias de mitigacion han sido significativos, las soluciones deben
enfocarse también en la prevencion y en la erradicacion de las causas subyacentes.
Tecnologias avanzadas, estandares internacionales mas estrictos y el desarrollo
econdmico en regiones clave son elementos fundamentales para garantizar la seguridad

de las rutas comerciales globales.
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Finalmente, se hace un llamado a la accion para los actores clave: las aseguradoras
deben continuar innovando en productos que aborden amenazas emergentes; los
gobiernos deben fortalecer su cooperacion internacional y garantizar el cumplimiento de
las normas; y la OMI debe liderar el establecimiento de un marco global mas resiliente
contra la pirateria. Solo a través de esfuerzos conjuntos y soluciones innovadoras sera
posible reducir de manera significativa la incidencia de ataques piratas y garantizar la

estabilidad del comercio maritimo en las proximas décadas.
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