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0. Introduccidén

A partir de la Directiva 91/440/CEE sobre el desarrollo de los
ferrocarriles comunitarios de la Unién Europea se acuerda la separacion de las
infraestructuras ferroviarias de la explotacion. Esto da lugar dos entes:

» Administradores de las infraestructuras:

o ADIF para las infraestructuras generales.

0o Autoridades Portuarias que tienen la obligacion de ser
Administradores de Infraestructuras Ferroviarias en la red de su
titularidad.

» Compaiiias ferroviarias.

Esto evoluciona hasta que en 2003 se aprueba la Ley del Sector
Ferroviario, que separa definitivamente administrador y explotador.

El titulo 1l incluye las normas aplicables a la infraestructura ferroviaria y
establece el régimen de su planificacion, proyeccion y construccion. Se define
el concepto de Red Ferroviaria de Interés General, sobre la que el Estado
ejerce competencias plenas, y se regulan los procedimientos de inclusién y
exclusion de infraestructuras en dicha red y la formacién del catalogo de
infraestructuras ferroviarias de la Red Ferroviaria de Interés General.

El citado titulo regula también el régimen de administracion de las
infraestructuras ferroviarias, contemplando la coexistencia de una pluralidad de
administradores de infraestructuras e imponiendo expresamente la sumisién a
los mandatos de la ley de los administradores privados que en virtud de un
contrato asuman la construccion y administracion de una infraestructura
ferroviaria.

Por lo que se refiere a las infraestructuras ferroviarias ubicadas en
puertos de interés general, conectadas con la Red Ferroviaria de Interés
General, dichas infraestructuras tienen, basicamente, la consideracion de
instalaciones de servicio, por lo que las Autoridades Portuarias Unicamente

ejerceran respecto de las mismas algunas de las funciones propias del



administrador de infraestructuras ferroviarias, con las especialidades que se
prevén en esta ley.

El 30 de diciembre de 2004 se publico el Real Decreto 2387/2004 por el
que se aprobaba el Reglamento del Sector Ferroviario, en el que dedica el
Capitulo VI del Titulo | a las "infraestructuras ferroviarias en los puertos y
aeropuertos de interés general.

Ante la abundante normativa de desarrollo y nuevas funciones de
Administrador de infraestructuras de las Autoridades Portuarias que estén
conectadas a la red ferroviaria de interés general administrada por ADIF, se
han analizado las politicas ferroviarias llevadas a cabo en la Unién Europea y a
nivel estatal para servir de introduccion a la aplicacion de la Ley del Sector
Ferroviario y su Reglamento a los puertos de interés general, especialmente lo
concerniente a :

1. La labor de los puertos como Administradores de Infraestructuras.

2. Patrimonio de los administradores de infraestructuras ferroviarias.

3. Infraestructuras existentes en los puertos.

4. Explotacion de las instalaciones de servicio y la prestacion de
servicios.

5. Seguridad ferroportuaria.

6. Canon por utilizacion de lineas.

Merece un especial andlisis el Convenio especifico, al que se hace
mencion en la Ley del Sector Ferroviario, entre ADIF, Puertos del Estado y la
Autoridad Portuaria.

Ademas se estudia la forma de explotacion en otros puertos esparfioles
(Barcelona, Santander, Valencia, Gijén) y europeos (Rotterdam, Hamburgo,
Amberes y Felixstowe), para finalizar con la operativa ferroportuaria del Puerto
de Castellon.

Tras el analisis se van a realizar unas conclusiones y recomendaciones
a seguir en los puertos de interés general con el fin de detectar la problemética

de explotacion ferroviaria en los puertos.



1. El transporte ferroviario en la Union Europea

1.1 Politicas de transporte ferroviario de la Union

Europea: paquetes ferroviarios

La politica de transporte ferroviario de la Union tiene por objeto la
creacion de un espacio ferroviario europeo unico. Tras la liberalizacion del
sector ferroviario en 2001, se aprobaron a lo largo de diez afios tres paquetes
legislativos y una refundicion. A ellos se les sumoé un cuarto paquete destinado
a completar el espacio ferroviario europeo Unico, que se aprobd en abril y

diciembre de 2016 (pilar técnico y pilar de mercado, respectivamente).

BASE JURIDICA Y OBJETIVOS

Segun el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea (TFUE): La

politica comun en el sector de los transportes tiene por objeto salvaguardar la
competencia y libre prestacion de servicios. Esto exige una armonizacion de las
normas técnicas, administrativas y de seguridad, condicion indispensable para
lograr la interoperabilidad de los distintos sistemas ferroviarios nacionales.

En su Libro Blanco de 2011 titulado «Hoja de ruta hacia un espacio

anico europeo de transporte: por una politica de transportes competitiva y
sostenible», la Comision establecié el objetivo de que, para 2050, la mayor
parte del transporte de pasajeros de media distancia se realizara por ferrocarril.
A medio plazo (de aqui a 2030), se deberia triplicar la longitud de la red de alta
velocidad actual y mantener una red ferroviaria densa en todos los Estados
miembros; a largo plazo se deberia completar una red europea de ferrocarriles

de alta velocidad.



RESULTADOS

a) Interoperabilidad

Con la Directiva 96/48/CE, de 23 de julio de 1996, relativa a la
interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad, y la
Directiva 2001/16/CE, de 19 de marzo de 2001, relativa a la interoperabilidad
del sistema ferroviario transeuropeo convencional, la Unién inicié un proceso
destinado a un aprovechamiento 6ptimo de los distintos sistemas ferroviarios
de los Estados miembros y una circulacion fluida y segura entre las redes
nacionales. En el marco de estas Directivas ya se elaboraron algunas
soluciones técnicas (las llamadas «especificaciones técnicas de
interoperabilidad» o ETI). Estas regulan aspectos fundamentales como la
conduccion y la seguridad de los trenes, la sefializacién, las aplicaciones
telematicas para el transporte de mercancias, la cualificacion del personal en el
transporte internacional, los vagones de mercancias y las emisiones sonoras.

Ambas Directivas fueron modificadas y actualizadas por la Directiva
2004/50/CE, de 29 de abril de 2004. ElI ambito de aplicacion de la Directiva
sobre los sistemas ferroviarios convencionales se amplié a toda la red europea
a fin de satisfacer las exigencias de la apertura total de la red ferroviaria a los
servicios de transporte nacional e internacional de mercancias (enero de 2007)
y de transporte internacional de pasajeros (enero de 2010). La Directiva
2008/57/CE, de 17 de junio de 2008 —modificada por las Directivas
2009/131/CE y 2011/18/CE— refundio en un solo texto las directivas anteriores
a ella. En el marco del cuarto paquete ferroviario, la Directiva 2008/57/CE fue
también refundida a su vez por la Directiva 2016/797/CE, de 11 de mayo de
2016, sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Unién

Europea.



Con el fin de buscar una solucibn a los problemas técnicos de
interoperabilidad de los trenes, los representantes del sector ferroviario y la
Comision firmaron en 2005, 2008 y 2012 memorandos relativos a la
introduccidon y el desarrollo del sistema europeo de sefializacion ferroviaria
(European Rail Traffic Management System, ERTMS). En 2016 se firmd6 un
nuevo memorandum donde se fijaban los objetivos de cooperacion y
compromiso entre las partes.

El 1 de enero de 2007, se abri6 a la competencia el transporte de
mercancias. Para poder optimizar la red internacional de mercancias y mejorar
su interoperabilidad, la Unién defini6 nueve corredores europeos de
mercancias competitivos en el Reglamento (UE) n® 913/2010 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 22 de septiembre de 2010, sobre una red ferroviaria
europea para un transporte de mercancias competitivo. El objetivo era
conseguir que el ferrocarril fuera mas competitivo frente a otros medios de
transporte para las mercancias que circulan por distintos Estados miembros. El
Reglamento (UE) n° 913/2010 fue modificado por el Reglamento (UE) n°
1316/2013, de 11 de diciembre de 2013, por el que se crea el Mecanismo
«Conectar Europa» para el periodo 2014-2020. En 2015, el Reglamento (UE)
n° 1316/2013 fue modificado por el Reglamento (UE) 2015/1017, de 25 de junio
de 2015, relativo al Fondo Europeo para Inversiones Estratégicas, al Centro
Europeo de Asesoramiento para la Inversion y al Portal Europeo de Proyectos
de Inversién. La Comisién, en su documento COM (2016)0597, propuso
ampliar la duracién del Fondo Europeo para Inversiones Estratégicas e
introducir mejoras técnicas para este Fondo y para el Centro Europeo de
Asesoramiento para la Inversion. Esta propuesta se sometié a votacion en la
Comision TRAN el 23 de marzo de 2017 y es objeto en la actualidad de
negociaciones interinstitucionales.

Con el cuarto paquete ferroviario se derogd el Reglamento (CEE) n°
1192/69, de 26 de junio de 1969, relativo a las normas comunes para la
normalizacion de las cuentas de las empresas ferroviarias, que fue sustituido
por el Reglamento (UE) 2016/2337, de 14 de diciembre de 2016. EIl



Reglamento (CE) n° 1370/2007, de 23 de octubre de 2007, sobre los servicios
publicos de transporte de viajeros por ferrocarril y carretera, fue también
modificado gracias al cuarto paquete ferroviario. También conocido como el
«Reglamento sobre obligaciones de servicio publico», el Reglamento (UE)
2016/2338, de 14 de diciembre de 2016, modific6 el Reglamento (CE) n°
1370/2007 en lo que atafie a la apertura del mercado de los servicios

nacionales de transporte de viajeros por ferrocarril.

b) Agencia Ferroviaria Europea

Para mejorar la interoperabilidad y la seguridad del sistema ferroviario
europeo, el Reglamento (CE) n° 881/2004, de 29 de abril de 2004, cred la
Agencia Ferroviaria Europea (AFE), con sede en Lille y Valenciennes (Francia).
La principal funcién fue la de armonizar, registrar y supervisar las ETI de todo el
sistema ferroviario europeo, y establecer objetivos comunes de seguridad para
los ferrocarriles europeos. La Agencia ayuda a elaborar propuestas de decision
para la Comision.

El 16 de diciembre de 2008, el Reglamento (CE) n°® 1335/2008 atribuyo
nuevas funciones a la AFE. El 11 de mayo de 2016, en el marco del cuarto
paquete ferroviario, el Reglamento (UE) 2016/796 relativo a la Agencia
Ferroviaria de la Uniébn Europea derogd y sustituyé el Reglamento (CE) n°
881/2004, con vistas a contribuir a un mayor desarrollo y funcionamiento
efectivo de un espacio ferroviario europeo Unico, a garantizar un elevado nivel
de seguridad e interoperabilidad ferroviarias, y a mejorar la competitividad de
los ferrocarriles. La AFE es ahora la Unica instancia competente para emitir
autorizaciones de vehiculos (locomotoras y vagones) destinados a actividades
transfronterizas, asi como certificados de seguridad para las empresas

ferroviarias que operan en varios Estados miembros.

10



c) Armonizacion social

La Directiva 2005/47/CE del Consejo, de 18 de julio de 2005, regula las
condiciones de trabajo de los trabajadores moviles que realizan servicios de
interoperabilidad transfronteriza en el sector ferroviario. Se basa en un acuerdo
entre los interlocutores sociales europeos del sector del ferrocarril. Por su
parte, la Directiva 2007/59/CE, de 23 de octubre de 2007, tiene por objeto
establecer unos requisitos minimos armonizados para la cualificacion vy
certificacién de los maquinistas de locomotoras y trenes en la Union. En ella se
estipula que todo maquinista debe contar con una licencia de conduccion y un
certificado de formacion complementaria armonizado. Partiendo de esta base,
la Directiva prevé el reconocimiento mutuo de los titulos. Desde octubre de
2011 se expiden certificados o licencias a los maquinistas que realizan
servicios transfronterizos, servicios de cabotaje o servicios de transporte de
mercancias en otro Estado miembro, o que trabajan en al menos dos Estados

miembros.

d) Acceso de las empresas ferroviarias a las
infraestructuras

La Directiva 98/18/CE, de 19 de junio, sobre concesion de licencias a
las empresas ferroviarias dispone que, para poder acceder a la infraestructura
las empresas ferroviarias deben disponer de una licencia expedida por el
Estado miembro donde esté establecida la empresa. Esta Directiva fue
modificada por la Directiva 2011/13/CE, de 26 de febrero, que establece las
condiciones de ejercicio (técnicas, econdmicas, financieras y de seguridad) de
la profesion de transportista ferroviario aplicables en el conjunto del territorio de
la Union y por la que se rige el procedimiento de autorizacion para explotar los
servicios de transporte de mercancias por ferrocarril en la red transfronteriza
europea.

La Directiva 2012/34/UE, de 21 de noviembre, por la que se establece

un espacio ferroviario europeo Unico derogd y sustituydo a las Directivas
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95/18/CE y 2001/CE. La Directiva 2012/34/UE reune en un solo texto los
principios relativos al desarrollo del ferrocarril (basado, entre otros factores, en
la separacion entre la administracion de la infraestructura y la actividad del
transporte), las licencias de las empresas ferroviarias y la tarificacion de la
infraestructura. Esta Directiva da mayor transparencia de cara al libre mercado,
con separacion contable clara y la independencia de los organismos nacionales
de control. Se definen las condiciones de acceso a la red, a los servicios y la
percepcion de canones.

El cuarto paquete ferroviario se concibié para completar el espacio
ferroviario europeo Unico y mejorar su interoperabilidad. Se trataba de abrir a la
competencia los contratos de servicio publico en los mercados nacionales para
mejorar la calidad y eficacia de los servicios de transporte nacional de
pasajeros. El 14 de diciembre de 2016 se adopto la Directiva (UE) 2016/2370
(también conocida como la Directiva sobre gobernanza), que modificaba la
Directiva 2012/34/UE en lo que atafie a la apertura del mercado de los servicios
nacionales de transporte de viajeros por ferrocarril y a la gobernanza de las
infraestructuras ferroviarias.

La Directiva 95/18/CE, de 19 de junio de 1995, sobre concesion de
licencias a las empresas ferroviarias, fue modificada asimismo por la Directiva
2004/49/CE, de 29 de abril de 2004, por la que se exige el certificado de
seguridad a cualquier empresa ferroviaria para poder acceder a la
infraestructura. La Directiva 2008/110/CE, de 16 de diciembre de 2008, también
conocida como la Directiva de seguridad ferroviaria, modific6 la Directiva
2004/49/CE. Més adelante, la Directiva (UE) 2016/798, de 11 de mayo de
2016, sobre la seguridad ferroviaria derogé la Directiva 2008/110/CE en el

marco del cuarto paquete ferroviario.

e) Molestias sonoras de los trenes

La Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y

gestidon del ruido ambiental (Directiva sobre el ruido) sirve de base para reducir
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las emisiones sonoras de los vehiculos y las infraestructuras ferroviarias. Sobre
dicha base se adoptaron en 2003 directrices sobre los métodos de célculo del
ruido de los trenos y, en Munio de 2006, entraron en vigor los valores limite de
emision acustica para el material rodante utilizado en la Union. En abril de
2011, la Comision revisd, mediante una nueva Decision, las ETI relativas al
material rodante del sistema ferroviario. El 8 de julio de 2008, la Comisién
publicé la Comunicacion titulada «Medidas de reduccion del ruido ferroviario
aplicables a la flota existente», en la cual estableci6 como objetivo la
modernizacién de todos los vagones de mercancias para 2015. Con objeto de
fomentar el equipamiento de los vagones con frenos de bajo ruido, la Directiva
2012/34/UE prevé asimismo un sistema de percepcion de canones diferenciado
en funcion del nivel sonoro (ETCS). Los céanones por utilizacion de
infraestructuras diferenciados en funcion del ruido afectan en prioridad a los
vagones de mercancias que no respetan el tenor de las ETI relativas al
«Material rodante — ruido» del sistema ferroviario transeuropeo convencional.
Como ya se ha mencionado, la Directiva 2012/34/UE fue modificada por el
cuarto paquete ferroviario, concretamente por la Directiva (UE) 2016/2370, de
14 de diciembre, en lo que atafie a la apertura del mercado de los servicios
nacionales de transporte de viajeros por ferrocarril y a la gobernanza de las

infraestructuras ferroviarias.

PAPEL DEL PARLAMENTO EUROPEO

En el marco de sus competencias legislativas, el Parlamento Europeo
ha apoyado la mayoria de las propuestas de armonizacion de la Comision,
aunque sin dejar de insistir en determinados aspectos:

1. En su Resolucién de 11 de marzo de 2008 sobre una politica de
transporte sostenible, el Parlamento apoyd explicitamente la

introduccion del sistema de seguridad, de conduccién y de
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sefalizacion ferroviaria ERTMS/ETCS a fin de eliminar los
obstaculos técnicos, e instd a que se creara un espacio ferroviario
europeo unico.

2. En su Resolucion de 11 de marzo de 2009 sobre la integracion de
los intereses ambientales en el sector del transporte y la
internalizacién de los costes externos, el Parlamento pidi6é a la
Comision que presentase sin demora propuestas especificas para
todos los medios de transporte, asi como un planteamiento global
para el céalculo y la imputacion de los costes externos, y para la
estimacion de sus repercusiones sobre la base de un modelo
exhaustivo. ElI Parlamento le pidi6 también que presentase una
propuesta de Directiva para la percepcion de exacciones en
funcién del ruido emitido por locomotoras y vagones, con el
objetivo de incentivar a las compafiias ferroviarias a transformar
rapidamente su parque movil para disponer de vehiculos
silenciosos.

3. En su Resolucion de 9 de septiembre de 2015 sobre la aplicacion
del Libro Blanco de 2011 sobre el transporte: hacer balance y
avanzar hacia una movilidad sostenible, el Parlamento pidié que,
en el ambito del transporte ferroviario, se adoptara rapidamente el
cuarto paquete ferroviario. Se trataba de garantizar una apertura
equilibrada del mercado nacional del transporte de pasajeros por
ferrocarril, la independencia de los gestores de infraestructuras,
unos procedimientos de licitacion competitivos para los contratos
de servicio publico, el nivel mas elevado posible de seguridad e
interoperabilidad ferroviaria, y unos recursos humanos Yy
financieros suficientes para que la AFE pudiera convertirse en
ventanilla Unica en materia de certificacion de la seguridad y

autorizacion de vehiculos.

En la 2018, la Comisibn TRAN esta examinando dos propuestas de
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refundicion. La primera de ellas corresponde al COM(2017)0353, a saber, la
propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo relativo a las
estadisticas sobre transporte ferroviario. La segunda corresponde al
COM(2017)0548, a saber, la propuesta de Reglamento del Parlamento
Europeo y del Consejo sobre los derechos y las obligaciones de los viajeros de

ferrocarril.
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1.2 Las TENT-T: El Corredor Mediterraneo

El programa TENT-T consiste en cientos de proyectos, definidos como

estudios u obras, cuyo fin Ultimo es garantizar la cohesion, la interconexion y la

interoperabilidad de la red transeuropea de transporte, asi como el acceso a

ella. Los proyectos TENT-T, que se encuentran en todos los Estados miembros

de la UE, incluyen todos los modos de transporte:

terrestre: carretera,

terrestre: ferrocatrril,

maritimo,

vias navegables interiores,

aereo,

logistica,

co-modalidad: globalidad de los modos de transporte y de sus
combinaciones (intermodalidad, multimodalidad, ...),

innovacion.

También se han establecido 30 proyectos prioritarios (0 ejes) y otras

prioridades horizontales para concentrarse en la integracion y el desarrollo

paneuropeos.

En general, los proyectos de RTE-T apuntan a:

R/
0’0

Establecer y desarrollar los enlaces e interconexiones clave
necesarios para eliminar los cuellos de botella existentes en la
movilidad.

Complete las secciones que faltan y complete las rutas principales,
especialmente sus secciones transfronterizas.

Cruzar las barreras naturales.

Mejore la interoperabilidad en las rutas principales.

16



PROYECTOS PRIORITARIOS

-(_z"-'.':" z

Imagen 1 : Proyectos prioritarios TENT-T. Fuente European Commission

Los 30 proyectos prioritarios enumerados a continuacion se han
identificado en base a las propuestas de los Estados miembros y se incluyen
en las directrices de la Unién para el desarrollo de la RTE-T como proyectos de
interés europeo.

Los proyectos prioritarios se eligieron segun su valor afiadido europeo y
su contribucion al desarrollo sostenible del transporte. Su finalizacién, prevista
para 2020, mejorara la eficiencia econémica del sistema de transporte europeo
y proporcionara beneficios directos para los ciudadanos europeos.

De estos 30 proyectos clave, 18 son proyectos ferroviarios, 3 son

proyectos mixtos ferroviarios, 2 son proyectos de transporte por vias
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navegables interiores y uno se refiere a las autopistas del mar. Esta eleccién
refleja una alta prioridad a los modos de transporte mas respetuosos con el
medio ambiente, que contribuyen a la lucha contra el cambio climatico.

Los Estados miembros y las instituciones europeas se han
comprometido firmemente a entregar estos proyectos prioritarios clave y han
sido el centro de los esfuerzos de la Union, tanto desde el punto de vista
financiero como de coordinacion. La Comision Europea ha designado en
particular a un grupo de diez eminentes coordinadores europeos para evaluar
el progreso de ciertos proyectos prioritarios de la RTE-T, hacer
recomendaciones para la implementacion efectiva de estos proyectos y
desempeiiar un papel importante en el avance de las obras.

1) Eje ferroviario Berlin-Verona / Milano-Bologna-Napoli-Messina-

Palermo.
2) Eje ferroviario de alta velocidad Paris-Bruxelles / Brussel-KéIn-
Amsterdam-Londres: PBKAL.

3) Eje ferroviario de alta velocidad del Suroeste de Europa.

4) Eje ferroviario de alta velocidad al Este.

5) Linea Betuwe.

6) Eje ferroviario Lyon-Trieste-DivaCa / Koper-Divaca-Ljubljana-

Budapest-frontera de Ucrania.

7) Eje de la autopista Igoumenitsa / Patra-Athina-Sofia-Budapest.

8) Eje multimodal Portugal / Espafna-resto de Europa.

9) Eje ferroviario Cork-Dublin-Belfast-Stranraer.

10) Aeropuerto de Malpensa.

11) Puente de Oresund.

12) Triangulo nordico ferroviario / eje carretero.

13) Eje carretera Reino Unido / Irlanda / Benelux.

14) Linea principal de la costa Oeste.

15) Galileo.

16) Eje ferroviario de mercancias Sines / Algeciras-Madrid-Paris.

17) Eje ferroviario Paris-Estrasburgo-Stuttgart-Viena-Bratislava.
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18) Eje del canal Rin / Meuse-Main-Danube.

19) Interoperabilidad de trenes de alta velocidad en la Peninsula Ibérica.

20) Eje ferroviario Fehmarn cinturon.

21) Autopistas del mar.

22) Eje ferroviario  Athina-Sofia-Budapest-Wien-Praha-Nirnberg  /
Dresden.

23) Eje ferroviario Gdansk-Warszawa-Brno / Bratislava-Wien.

24) Eje ferroviario Lyon / Genova-Basel-Duisburg-Rotterdam /
Antwerpen.

25) Eje de la autopista Gdansk-Brno / Bratislava-Viena.

26) Eje ferroviario / por carretera Irlanda / Reino Unido / Europa
continental.

27) Eje "Rail Baltica": Varsovia-Kaunas-Riga-Tallin-Helsinki.

28) EuroCap-Rail en el eje ferroviario Bruselas-Luxemburgo-
Estrasburgo.

29) Eje ferroviario del corredor intermodal Jonico / Adriatico.

30) Vias navegables interiores Sena-Scheldt.

Entre ellos, dos transcurren por Espafia y cuentan con la participacion
de Adif. Son los Corredores Atlantico y Corredor Mediterraneo de la Red TEN-
T.

Ambos Corredores disponen de sendas Ventanillas Unicas —One Stop
Shops- ubicadas en Madrid para el Corredor Atlantico, y en Milan (ltalia) para el
Corredor Mediterraneo, con objeto de atender, tramitar y coordinar las
peticiones de los surcos internacionales de mercancias que gestionan los

Corredores.
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El Corredor Atlantico, anteriormente llamado Corredor Ferroviario de
Mercancias N° 4, incluye lineas ferroviarias existentes e itinerarios planeados
entre Sines/Setubal/Lisboa/Aveiro/Leixdes - Algeciras/Madrid/Bilbao/Zaragoza -
Bourdeaux/ La Rochelle / Nantes / Paris/Le Havre/ Strasbourg - Mannheim
cruzando las fronteras internacionales de Vilar Formoso/Fuentes de Ofioro,
Elvas/Badajoz, Irin/Hendaya y Metz-Woopie/stering-Wendel.

En enero de 2016, Alemania se uni6 a Portugal, Espafia y Francia como
socio de la AEIE | Corredor Atlantico con la extension del Corredor a Mannheim
a traves de la frontera francesa / alemana en Forbach / Saarbriicken. Ademas,
el Corredor Atlantico también se extendié hasta la frontera francesa / alemana
de Estrasburgo.

La misién principal del Corredor Atlantico es la gestion de la
infraestructura existente, sin inversiones adicionales, a través de la gestion
centralizada de la adjudicacion de capacidad, gestion del trafico y relacion con
los clientes.

Ademas, el Corredor Atlantico funciona como plataforma de
coordinacion entre Portugal, Espafia, Francia y Alemania con respecto a las
inversiones en infraestructura, superando barreras técnicas y operativas,
promoviendo la interoperabilidad y, en definitiva, aumentando la competitividad
del transporte ferroviario de mercancias

El Corredor Atlantico integra 15 puertos y 34 terminales, ademas de
conectar en diferentes puntos con otros 3 corredores (RFC1 Rhine-Alpine,
RFC2 North Sea-Mediterranean y RFC6 Mediterranean). Adicionalmente, esta
previsto una futura conexion en 2020 con el corredor RFC9 Czech-Slovak.

Con un total de mas de 6.200 Km. de lineas existentes, incluye
caracteristicas heterogéneas de infraestructura ferroviaria de las cuales
podemos destacar los siguientes puntos clave:

% Vias con ancho de via europeo en Francia y Alemania (1435 mm) y

ancho de via ibérico en Espafa y Portugal (1668 mm);

% ltinerarios con via doble desde Francia a Mannheim y Estrasburgo
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entre Le Havre, Metz, Paris y el sur de Madrid (Santa Cruz de
Mudela) y también entre Lisboa y Oporto;

Itinerarios con via Unica entre el sur de Madrid (Santa Cruz de
Mudela) y Algeciras, y en los dos ramales que conectan Espafa a
Portugal (Medina del Campo-Pampilhosa y Manzanares-
Entroncamento), en dos tramos de la conexion de Poitiers al puerto
de La Rochelle puerto en Francia y desde Alsasua a Castejon de
Ebro en la conexion espafiola a Zaragoza;

Itinerarios electrificados con tres tensiones (25000V~, 3000VCC,
1500VCC) entre Le Havre, Metz, La Rochelle, Paris, Estrasburgo y
el sur de Cordoba (Bobadilla), 15000V~ desde la frontera francesa a
Mannheim y en Portugal entre Sines, Lisboa, Leixdes, Abrantes y
Vilar Formoso (25000V~);

Itinerarios parcialmente electrificados (25000V~) en los dos ramales
que conectan Espafa a Portugal (Medina del Campo-Pampilhosa y
Manzanares-Entroncamento);

Itinerario sin electrificar entre el Sur de Coérdoba (Antequera) y el
Puerto de Algeciras;

Varios sistemas de sefializacion diferentes entre Alemania, Francia,
Espafa y Portugal;

Carga méxima muy variable en la red existente, debido a la
topografia de las distintas zonas geograficas conectadas, con una

carga de 22,5 toneladas por eje en toda la ruta.
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Imagen 4 : Diagrama unifilar del Corredor Atlantico. Fuente European Commission

Uno de los objetivos del Corredor Atlantico es armonizar

las

caracteristicas técnicas de las infraestructuras y coordinar la inversion para

superar las diversidades existentes.

Corredor Mediterraneo
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Imagen 5 : Corredor Mediterraneo. Fuente European Commission
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El Corredor Mediterraneo - El Corredor Ferroviario de Mercancias 6 se
establecié el 10 de noviembre de 2013 de acuerdo con el Reglamento (UE)
913/2010 para fortalecer el transporte internacional de mercancias por
ferrocarril y promover la movilidad sostenible. Es uno de los 9 corredores del
Reglamento; cruza 6 paises de la Unién Europea: Espafia, Francia, Italia,
Eslovenia, Croacia y Hungria.
El Corredor es el resultado de una fuerte cooperacion entre los
Administradores de Infraestructura que pertenecen al Corredor.
% 6 paises: Espafa, Francia, Italia, Eslovenia, Croacia, Hungria;
< 8 partes cooperantes: ADIF, LFP Perthus, SNCF Réseau, RFI, Sz-
Infra, HZI, MAV, VPE;

% Distancia de la linea: mas de 7.000 km Algeciras (ES) - Zahony
(HU);

< 9 puertos maritimos y alrededor de 90 terminales.

Segun Reglamento 913/2010 el Consejo de administracion se compone
de los gestores de la infraestructura y asignacion de 6rganos por el Corredor.

El Consejo de administracion del Corredor Mediterrdneo - Corredor
ferroviario de mercancias 6 se compone de: Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF), Linea Figueras Perpifidn S.A. (LFP), Société Nationale des
Chemins de fer Francais - red (red de la SNCF), Rete Ferroviaria Italiana (RFI),
S7 - Infrastruktura d.o.0. (Sz-Infra), Magyar Allamvasutak Zartkorien M{ikodé
Részvénytarsasag (MAV); Vasuti Palyakapacitas-eloszté Korlatolt Felelésségi
Tarsasag (VPE) y HZ Infrastruktura d.o.o. (HZI).

El Consejo de administracion es responsable de todas las actividades de
gestion previstas en el Reglamento 913/2010.

La Junta de gestion de RFC 6 decidio adoptar la forma de una entidad
legal independiente, que es un AEIE. Segun esto, el Consejo de administracion
de corredor Mediterraneo - 6 RFC actia como la Asamblea General de la AEIE.
La Asamblea General es la decision de la entidad de las AEIE y Bojan Kekec

(Sz-Infra) preside. El Consejo de administracion delega sus funciones a la
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oficina de gestion permanente (PMO) con sede en Milan, que es supervisado
por la Asamblea General.

El Corredor Mediterraneo tiene dos ramas: una que va a por la costa
(Corredor Mediterraneo) y otra que va de Sevilla a Madrid y al Norte (Corredor
Central).

La propuesta del eje ferroviario Mediterraneo, que daria cobertura al
47% de la poblacion espafiola y la mitad de las exportaciones, sigue estancada
mientas se reaviva la opcion del Corredor Central, que implicaria una
importante inversion en un tanel pirenaico.

Los dos ejes ferroviarios no logran consenso y encarnan la discordia de
dos visiones de Espafa que impiden avanzar en la modernizacion de la red de
transportes terrestres. Europa aposté por el Corredor Mediterraneo y el
gobierno espaniol ha reavivado el Corredor Central.

La composicion orografica, urbana y social del Corredor Mediterraneo le
dota de una complejidad desde Almeria hasta Francia, sobre areas
metropolitanas y puertos potentes. ¢Por qué el arco mediterraneo,
internamente, sigue estando tan cerca y tan lejos al mismo tiempo siendo el de
mayor concentracion de poblacion y actividad econdmica de Espafia?

Diametralmente opuesta es la filosofia del Corredor Central, cuyo
razonamiento mas primario es el de unir puntos con una menor importancia del
trafico regional. Asi, el corredor central uniria los nodos de Algeciras, Madrid y
Zaragoza (con un ramal Sines-Badajoz-Puertollano), cuanto mas rapidamente
mejor, con suelo abundante y pocas areas humanizadas que entorpezcan

cualquier trazado ideal que se quiera bosquejar sobre el papel.

Reivindicaciones

En la Comunidad Valenciana y Catalufia el mundo empresarial lleva al
menos dos décadas reivindicando lo que se conoce como Corredor
Mediterrdneo. Aunque no es hasta 2011 cuando el entonces Comisario
Europeo de Transportes, Slim Kallas, presentd un plan que lo consideraba
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“prioritario”, junto al Eje Atlantico y su tramo portugués, por avanzar en la
direccidén de un transporte mas sostenible. Este corredor ferroviario, incompleto
y deficiente en la actualidad, pretende unir la frontera francesa con todo el arco
Mediterrdneo (Portbou, Barcelona, Tarragona, Castellon, Valencia, Alicante,
Murcia, Almeria) hasta Algeciras.

Madrid, por su parte, se ha alineado histéricamente con el Gobierno
Central. El dialogo abierto con Bruselas ha permitido mantener la apuesta por
un Corredor Central que uniera Algeciras con Francia, pasando por Madrid,
Zaragoza y Canfranc.

La apuesta madrilefia tuvo sus frutos ya en 2012 cuando desde el
Ministerio de Fomento se anuncio la recuperacion de todos los tramos del
Corredor Central ferroviario de mercancias. Incluidos los dos tramos
internacionales del eje, tanto el portugués -desde Sines-, como la Travesia
Central del Pirineo (TCP) -el camino directo a Europa sin dar rodeos por los
extremos de la cordillera montafiosa-.

La guinda llegé cuando se logré incluir esta infraestructura dentro de las
redes prioritarias de transporte definidas por la Unién Europea (UE). Madrid -
pese a ser totalmente irrelevante en el trafico de mercancias con Europa- se
convierte asi en la piedra angular del nuevo escenario geoestratégico.

De momento, Fomento trabaja en un tercer carril para el arco
Mediterrdneo. Una solucién que los lobbies admiten como “parche”, pero que
no lo ven como opciébn de futuro. El presidente de la Confederacion
Empresarial Valenciana (CEV), defiende que “mezclar pasajeros con
mercancias es una irresponsabilidad” y que la solucién final pasa por las cuatro
vias. El tercer carril, insiste, “no es una solucién competitiva”. “No podran
circular las mercancias en un plazo determinado de tiempo porque habra que
dar prioridad a los pasajeros, mientras que otros corredores si tienen doble

plataforma: para pasajeros y para mercancias”.

Datos del Corredor Mediterrdneo
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- EL.CORREDOR MEDITERRANED..

Es la parte espafola del efe transeurcpen que conecta el norte de Africa con el centro de Europa, Incluldo en
ef provecio FERRMED para vertebrar las comunidades europeas por tren, Integra las comunidades autdnomas
del Arco Mediterréneo: Andalucia, Murcla, Comunldad Valenclana y Catalufia.

EJE TRANSEUROPEC DE
TRANSPORTE DE MERCANCIAS
POR TREM FERRMED

3- 500 KILOMETROS

DESDE EL MEDITERAMED
HASTA EL BALTICO

Imagen 6 : km Corredor Mediterraneo. Fuente FERRMED.
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Imagen 7 : Tréfico fronterizo. Fuente FERRMED

INVERSION PREVISTA POR
EL ESTADO ESPARIOL

—a

EMTRE ALGECIRAS
¥ LA FROMNTERA FRAMCESA

FLUJO ANLIAL DE MERCANCIAS
ENTRE ESPARA ¥ LA UE

= [ ]
MILLONES DE TONELADAS

| Ll
| o'

5% 2% 53%

CARRETERA FERROCARRIL  MaR

27



El Arco Mediterraneo concentra algunas de |las comunidades espafiolas con mayor peso economico
y demogrdfico. El Corredor Mediterrdneo supone;
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Imagen 8 : Valor econdémico del Corredor Mediterraneo. Fuente FERRMED

Los lobbles empresarlales del Corredor Mediterrdnea ideal demandan mejoras en las infraestricturas actuales:
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Imagen 9: Demanda de los lobbies respecto al Corredor Mediterraneo

Fuente: FERRMED a partir de los datos del INE y de |la Fundacién Funcas.

El mapa del Corredor Central estd inconcluso. Su integracion en el
marco de la Red Transeuropea de Transporte hace muy golosa su conexién
con Francia, eliminando el cuello de botella que suponen los Pirineos

atravesando el macizo central a través de un tunel.
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El Corredor Central tendria un ancho de via internacional, de gran
capacidad, que atravesaria el macizo pirenaico a través de un tinel de 40 km a
baja cota. ElI proceso de conexion con el ancho europeo -1.435 mm,
electrificacion a 25 kVac y sistema de control ERMTS- incrementaria
notablemente la saturacion del trafico de forma que los trenes no tendrian que
parar en la frontera permitiendo dar salida a un gran porcentaje de las
mercancias que atraviesan el Pirineo.

De esta forma, se lograria descongestionar los pasos viarios del Pais
Vasco y Cataluiia, donde actualmente se forman cada dia grandes colas de

camiones.

Madrid, eje logistico

Una argumentacion que se sustenta en el hecho que el 75% de las
empresas del transporte y distribucion (nacionales e internacionales) tienen
sede en Madrid, con méas de 38 millones de metros cuadrados dedicados a la
logistica -la mayor superficie de Espafa-, siendo el centro distribuidor de la
Peninsula Ibérica.

Segun la Camara Oficial de Comercio Industria y Servicios de Madrid “la
plataforma logistica de Barajas-Coslada que recibe trenes de mercancias
desde los principales puertos de Espafia y desde Lisboa, en Portugal. El CTC
es el mayor complejo logistico multimodal del Sur de Europa. Dispone de mas
de un millébn de metros cuadrados dotados de las mejores infraestructuras.

A esto se suma que Madrid constituye un hub de transporte aéreo
internacional. El aeropuerto Adolfo Suarez Madrid- Barajas se encuentra a solo
12 kilbmetros del centro de la ciudad y es el primero de Espafia en términos de
volumen de pasajeros y carga en 2015 (con mas de 200 compafias
operativas). Y es el quinto de Europa en términos de capacidad (70 millones de

pasajeros)”.

Dudas UE Corredor Central

Las dudas mostradas por la Union Europea con respecto del Corredor
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Central, y por las que ha ido variando su caracter prioritario, se centran en su

naturaleza como eje terrestre no saturado convirtiendo en dudosa su viabilidad

para las mercancias. Mas aun teniendo en cuenta que el eje del Corredor

Mediterraneo genera casi el 50% del trafico total de mercancias de Espafa:

@
0’0

El hecho de que el Corredor Central tenga pensado atravesar los
Pirineos mediante un tanel de 40 kilbmetros da lugar a una inversion
mucho mas costosa que lo que falta por invertir en el Corredor
Mediterraneo.

La prioridad del eje central también se desglosa en la inclusion de
otros proyectos como la electrificacién de la linea entre Bobadilla-
Algeciras.

La implantacién del sistema de seguridad ERTMS u otros proyectos
vinculados con el Puerto de Algeciras permitiendo que toda la via
sea doble a excepciéon de un tramo en las cercanias de Bobadilla,
que no puede ser duplicada al circular por un estrecho desfiladero.
La musculatura comercial incluiria nodos logisticos en El Far-
Emporda, El Vallés, ElI Prat, Penedés, Zaragoza-Plaza, Madrid,
Alcazar de San Juan, Linares, Antequera, Sevillay San Roque.

En cuanto al Corredor Mediterrdneo, y pese a ser protagonista de la

agenda estratégica europea, el Gobierno espafiol lo ha mantenido, hasta la

fecha, en un segundo plano. El lobby Ferrmed concreta como principales

deficiencias las siguientes:

R/
0’0

"No hay electrificacion ni ancho de via internacional o europeo en
todo el recorrido (solo en algunos tramos).

Falta de dos dobles vias exclusivas o preferentes tanto para
pasajeros como para mercancias.

Gran saturacion alrededor de Barcelona y Valencia.

Deficiencias en los accesos a los puertos (por ejemplo, no existe
conexion con el Puerto de Sagunto).

Necesidad de aparcaderos que permitan las longitudes europeas de
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los trenes, 1.500 metros (actualmente se plantean de 750 metros,

por lo que en la frontera habria que "cotarlo”, con el consiguiente

incremento del coste en el transporte).

< Falta de conexién ferroviaria entre Murcia y Almeria, punto en el que
se ‘rompe’ la continuidad del arco Mediterraneo.
< Los puntos negros:

- En primer lugar, el tramo Castellbisbal-Martorell, que supone el
cuello de botella mas importante de todo el corredor, una
saturacion que condicionara la puesta en servicio hacia el sur
(circulacion diaria de mas de 200 trenes ).
- Otro punto negro es la via Unica entre Tarragona y Vandellos,
un tramo de casi 50 kilbmetros (soporta unos 100 trenes diarios
gue solo circulan por una via, entorpeciendo el paso de trenes
rapidos entre Barcelona y Valencia).
- Cuando bajamos hasta la Comunidad Valenciana, el trafico
entre Vandellés y Castell6 se reduce a unos 60 diarios por las
limitaciones de las infraestructuras ferroviarias.
- Si nos centramos en las mercancias, por carretera circulan a
diario mas de 11.000 camiones y el ferrocarrii baja
drasticamente su cuota hasta el 3%. Es el nexo de union entre
valencianos y catalanes.
- En el tramo Murcia-Almeria no hay vias en la actualidad (una
carencia que suplen las autovias A-7 y A-92). Esta conexion
estd proyectada para ser de via Unica, pese a que los

empresarios instan a hacerla de via doble".

Potencial del Corredor Mediterraneo

Segun los datos de junio de 2016 del Instituto Valenciano de
Competitividad Empresarial (IVACE), dependiente de la Generalitat Valenciana,
la Comunidad Valenciana es la segunda region mas exportadora de Espafia,

con un 12,2% del total. La primera es Catalufia, con el 25%. Si a esto le

31



sumamos Andalucia (10%) y la Region de Murcia (3%), sacamos en claro que
en el arco Mediterraneo se concentra mas del 50% de las exportaciones
espafolas. “La economia esta centrada en Mediterrdneo y en el valle del Ebro.
Y luego esta Madrid".

Sin embargo, estas regiones todavia no estan conectadas
completamente por ferrocarril (y donde lo hay, a menudo falta la Alta Velocidad
y el ancho internacional), pese a que la Unién Europea ha marcado como uno
de sus grandes vectores de progreso el Gran Eje Ferroviario de mercancias
Escandinavia-Rin-Rédano-Mediterraneo Occidental, una apuesta por un
transporte mas sostenible para reducir la polucién y las emisiones de gases
gue afectan al cambio climético frente al protagonismo, todavia hoy, del
transporte por carretera (camiones).

Desde Ferrmed exponen, en su ultimo Informe sobre el Corredor
Mediterraneo de enero de 2015, que "el arco Mediterraneo representa,
respecto al conjunto de Espafa, mas del 47% de la poblacion (solo Cataluiia y
la Comunidad Valenciana suponen el 25%); cerca del 46% del PIB (casi el 30%
es valenciano y catalan); el 50% del VAB de la produccion agraria; mas del
48% de la produccion industrial (55% en el caso de bienes de consumo y
productos intermedios); cerca del 60% de las exportaciones a Europa (el 38%
se concentra en Cataluila y Comunidad Valenciana); y entre el 60-65% del

trafico portuario, excluyendo las Islas Canarias".

REPEIRG,

Imagen 10 : Operativa ferroportuaria. Fuente FERRMED
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Asimismo, aseguran que "el eje Mediterraneo tiene una influencia directa
y proxima sobre 245 millones de europeos (el 54% de la poblacion de la UE y
el 66% del PIB), a lo que habria que sumar una influencia directa sobre 60
millones de habitantes en Africa del Norte".

Por otro lado, desde las Camaras de Comercio de Valencia y Barcelona
recuerdan que "el 55% del volumen de mercancias transportadas en Espafia se
realizan por el Corredor Mediterrdneo y que sus puertos canalizan el 60% del
trafico maritimo espafiol, una cifra que se ha incrementado hasta un 39% en los
altimos nueve afos, lejos del 22% de la media espariola”.

Las Camaras de Comercio destacan en un informe el crecimiento de la
zona y que justificaria un aumento de las inversiones para vertebrar y mejorar
las conexiones en el Mediterraneo: "en la ultima década la poblacion del arco
ha crecido un 21% frente al 16% de la media espafiola; el PIB ha subido un
2,4% (ligeramente por encima de la media); el numero de empresas ha
aumentado un 4,3% de media (frente al 4% del conjunto de Espafa); y es un
importante foco de atraccién de turismo con sus 2.314 kildmetros de costa, que
atraen a la mitad de los turistas extranjeros que visitan Espafa”.

Segun datos de 2011 del Observatorio hispano francés de Tréfico en los
Pirineos (OTP), "el intercambio de mercancias transfronterizo equivalia, por
carretera, a unos 10.000 camiones diarios y 45 millones de toneladas al afo; el
ferrocarril suponia entre 10 y 12 trenes diarios portando unas 2,26 millones de
toneladas anuales.

Si hablamos de pasajeros, a diario cruzan la frontera entre 6 y 9 trenes
diarios por la linea de Alta Velocidad de Portbou. No hay datos del trafico por
carretera, aunque el informe apunta a que “es muy elevado”, “sobre todo en
verano”. Segun Ferrmed, "la mejora del transporte ferroviario podria reducir los

costes logisticos hasta un 50%".
Combinacién carretera - ferrocarril: ferroutage

Hay cerca de 30 pasos fronterizos entre Espafia y Francia. Una media

de 135.000 vehiculos, la mayoria camiones de mercancias, atraviesan a diario
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la frontera hispano-francesa. Los puntos que mas trafico soportan son los
pasos de Irtn, en el Pais Vasco, y La Junquera, en Catalufia, segun datos del
Ministerio de Fomento.

De los mas de 230 millones de toneladas de mercancias que cruzan
cada afio entre la Peninsula Ibérica y el resto de Europa, el 45% lo hacen por
carretera, sélo un 2% por ferrocarril y un 53% por mar. De ahi que Aragon
apueste por modernizar las comunicaciones con Francia a través del ferrocarril.
La reapertura del tlnel internacional de Canfranc y la puesta en marcha de la

Travesia Central de los Pirineos son sus grandes bazas.

Imagen 11 : Estacion de Canfrac. Fuente Wikipedia

De los 20.000 vehiculos pesados que cruzan la frontera, 9.000 pasan
por La Junquera y casi otros tantos por Irin. Tan sélo un centenar de ellos ven
los Pirineos como un obstaculo natural salvable por tinel en lugar de como un

gran muro. De esta carencia surge una nueva oportunidad para el ‘ferroutage’.
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Imagen 12 : Ferroutage. Fuente FERRMED

El "ferroutage” es un sistema de transporte combinado haciendo que en
grandes recorridos el camién se suba al tren. Una de las primeras conclusiones
de los estudios realizados es que "realizar el trayecto por ‘ferroutage’ en lugar
de por carretera para un camion de 44 toneladas puede resultar un 30% mas
barato, una vez el Corredor esté habilitado para este tipo de transporte".
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2. PLANES ESTRATEGICOS DEL MINISTERIO DE
FOMENTO. ASPECTOS FERROVIARIOS:

a PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURAS Y
TRANSPORTE PEIT.

El Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT), se aprob6 por
Acuerdo del Consejo de Ministros de 15 de julio de 2005.

En él se definen las directrices de actuacién en infraestructuras y transportes
estatales durante el periodo 2005 - 2020.

El PEIT supone unas inversiones cercanas a los 250.000 millones de euros,
siendo una gran apuesta la parte ferroviaria del Plan, inscrito dentro del
transporte intermodal, alcanzando un 48% del importe total.

La red ferroviaria en servicio en 2005 tenia una longitud de 15.000 km, de los
que 1.031 km corresponden a la linea de altas prestaciones con ancho de via
internacional, que recorre el territorio diagonalmente (Sevilla-Madrid-Zaragoza-
Huesca). La red ferroviaria en via doble electrificada son 3.000 km, mientras
que en 5.500 kildmetros son en via Unica y sin electrificar.

Dentro del analisis que se realizé en el PEIT se detect6 que:

"Algunos de los elementos mas relevantes de la situacion actual de la red son:
a) Las notables diferencias de niveles de dotacién, en términos de calidad y
seguridad, entre las lineas de la red.

b) La existencia de tramos y lineas con trafico débil.

c) Las dificultades de integracion de la red en el marco internacional
(interoperabilidad), siendo la diferencia de ancho de via uno de los principales,
pero no el unico, de los factores condicionantes.

d) La existencia de tensiones, junto con aspectos de oportunidad, entre el
desarrollo urbano y las redes ferroviarias. En las principales areas urbanas hay
gue afadir el importante desarrollo experimentado por las redes y servicios de

cercanias".
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Imagen 13 : red ferroviaria de 2005. Fuente PEIT.

Cuando se analizo la accesibilidad ferroviaria se detectdé que el sistema era
radial con el centro en la capital del Espafia, donde el tiempo de acceso por
ferrocarril, ponderado por la poblacion de destino para cada capital de
provincia, era minimo, teniendo una maxima accesibilidad frente a las zonas

fronterizas, como puede verse en la siguiente imagen.

Imagen 14: accesibilidad ferroviaria de 2005. Fuente PEIT

Los objetivos del PEIT son:
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1.OBJETIVOS GENERALES

Con la elaboracion del PEIT se pretende establecer un marco racional y
eficiente para el sistema de transporte a medio y largo plazo. Para ello, deben
explicitarse con la mayor precision posible los objetivos en el afio horizonte, en
términos no solo de realizacion de infraestructuras, sino sobre todo de calidad
de las condiciones de movilidad puesta al servicio de un desarrollo sostenible,
como establece el Acuerdo de Consejo de Ministros de 16 de julio de 2004.
Dicho acuerdo estructura los objetivos del PEIT sobre cuatro ambitos:
eficiencia del sistema, cohesion social y territorial, compatibilidad ambiental y
desarrollo economico.

A. Mejorar la eficiencia del sistema, en términos de calidad de los servicios
efectivamente prestados y atender las necesidades de movilidad de las
personas y los flujos de mercancias en condiciones de capacidad, calidad y
seguridad adecuadas y proporcionadas a las caracteristicas de esos flujos.
Para lo que se:

a) Desarrollara un sistema integrado de transporte en un marco de
complementariedad y coordinacion entre los distintos modos y entre las
infraestructuras y servicios competencia de distintas Administraciones y
Organismos.

b) Optimizara el uso de las infraestructuras existentes mediante medidas de
gestion de la demanda.

c) Impulsara una politica de conservacién y mantenimiento del patrimonio de

infraestructuras.

B. Fortalecer la cohesion social y territorial. Para lo que se:

a) Aseguraran unas condiciones de accesibilidad equitativas al conjunto del
territorio y en particular a la Espafia no peninsular.

b) Identificaran los beneficiarios potenciales de la politica de infraestructura y

transportes, evitando transferencias regresivas de renta.
C. Contribuir a la sostenibilidad general del sistema mediante el cumplimiento

de los compromisos internacionales de la normativa europea en materia

ambiental, en particular en cuanto a las emisiones de Gases de Efecto
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Invernadero (GEI).

D.Impulsar el desarrollo econémico y la competitividad. Para lo que se:

a) Potenciara el papel de las areas urbanas y metropolitanas espafiolas.

b) Reforzaran las relaciones transfronterizas.

c) Fomentara el desarrollo de los programas de [+D+i y los avances
tecnologicos aplicados a la gestion y explotacion de infraestructuras y servicios

de transporte.

A partir de estos objetivos cualitativos debe desarrollarse una serie de objetivos
cuantificados para el afio horizonte del PEIT, eventualmente con referencias

también a medio plazo.

2. MEJORAR LA EFICIENCIA DEL SISTEMA DE TRANSPORTE

La mejora de la eficiencia del sistema se articula a través de los siguientes
objetivos: mejora de la transparencia y participacion publica, mayor integracion
de los diferentes modos, mejor calidad en los servicios, incluyendo sistemas de
conservacion adecuados, optimizacion en el uso de las infraestructuras y
servicios disponibles mediante la gestion de la demanda, e incremento de las
condiciones de seguridad en todos los modos de transporte.

Mejora de la transparencia y participacidbn publica. Establecer cauces
formalizados para informar a la sociedad y a los socioprofesionales sobre los
programas Yy lineas estratégicas de la politica de transporte, y propiciar un
debate social en torno a estas decisiones. Fomentar la participacion publica en
el estudio de propuestas y proyectos, dedicando a ello una parte del
presupuesto de redaccién de los estudios a partir de 2008. Establecer un
conjunto de indicadores pactado socialmente que sirva para controlar el
cumplimiento de las politicas de transporte y la ejecucién del propio PEIT y que
sirva de base a la revision cuatrienal del PEIT (2008).

Integracion del sistema de transporte. La eficacia en la integracion del sistema
de transporte debe reflejarse en un aumento del peso relativo de los modos
gue participan en el transporte intermodal en los desplazamientos de larga

distancia de viajeros y mercancias. En sintonia con los objetivos de la UE, se
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plantea conseguir al menos la estabilizacion en el reparto modal de viajeros y
mercancias en el entorno de 2010 en niveles similares a los de 1998, para
aumentar posteriormente la participacion del conjunto de los modos de
transporte menos contaminantes en 5 puntos porcentuales en 2020, tanto en
viajeros (ser- vicios ferroviarios y de transporte colectivo por carretera) como en
mercancias (servicios ferroviarios y maritimos). Estos objetivos deberan
revisarse en funcion de la evolucion y cumplimiento de los objetivos del Plan de
Asignacion de Emisiones de GEI por el sector del transporte.

Calidad y seguridad de los servicios de transporte. Se incorporan aqui los
objetivos referentes a seguridad, congestién, calidad de los servicios de
transporte colectivo y defensa de los derechos de los usuarios.

La seguridad en el transporte abarca tres ambitos: en primer lugar, el riesgo
para el usuario de verse involucrado en un accidente (seguridad operativa); por
otra, las necesidades de proteccién de las personas, los bienes transportados
y las propias instalaciones frente a actuaciones ilicitas (proteccion); finalmente,
la prevencion de los riesgos laborales. En el ambito de la seguridad operativa,
se asume para nuestro pais el objetivo de la UE de mejora de la seguridad vial
en los horizontes 2010 y 2020, a lo que debe contribuir la politica de
transporte. En el segundo, se plantea el desarrollo de una politica de “riesgo
cero”, tendente a revisar de manera continua los riesgos existentes en todos
los modos. En el tercero, se plantea reducir a la mitad la siniestralidad laboral
en el sector en el horizonte del Plan.

La disminucion de la congestion del sistema de transporte (fuera del ambito
urbano) se concreta globalmente en una disminucion del tiempo medio de viaje
y de la probabilidad de exceder dicho tiempo medio en los diferentes modos y
en el horizonte 2020.

La mejora en los servicios publicos de transporte terrestre de viajeros de larga
distancia se concreta en el objetivo de obtener una velocidad comercial minima
de 80 km/h entre origen y destino, con tiempos maximos de espera para
transbordos de 1 hora en el horizonte 2012. Por su parte, el modo ferroviario
debera ofrecer, en aquellas relaciones en las que opere, velocidades
comerciales al menos un 25% superiores al transporte en vehiculo privado en

el horizonte 2020. Finalmente, se aprobara una carta de derechos del usuario
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de servicios de transporte de viajeros, para cada modo de transporte (2008),
en linea con las iniciativas llevadas a cabo en el sector aéreo, que
posteriormente se integraran en una carta Unica de derechos, de caracter
intermodal (2012).

En el transporte de mercancias, la mejora de los servicios pasa por mejorar el
marco contractual, corrigiendo las situaciones de desequilibrio existentes,
creando una convergencia creciente entre el marco contractual en los diversos
modos y clarificando los derechos y obligaciones de cada parte en los servicios
intermodales (2012).

Asimismo, se plantea la definicion (2008) y cumplimiento de los parametros
minimos de calidad de los servicios de interés publico en la Espafia no
peninsular en los horizontes 2012 y 2020, en concertacion con las CCAA
implicadas.

Conservacion de infraestructuras. Elaboracion y actualizacion de modelos
piloto de conservacion como referencia y ayuda a la gestién de la conservacion
del conjunto del sistema (2008). Dotacion presupuestaria progresivamente
creciente hasta situarse en el entorno del 2% del valor patrimonial de las
infraestructuras. Implantacion de sistemas de auditoria externa y comparacion
intermodal (2008).

Gestion de la demanda. Disminucion progresiva de la intensidad del transporte
en la economia para converger al valor medio de la UE-15 (en términos de ton-
km/PIB) en 2020. Estabilizar la demanda de transporte per capita en vehiculo
privado (vehiculos-km/habitante) en valores similares a los de 2005, a partir de
2012.

3. FORTALECER LA COHESION SOCIAL Y TERRITORIAL

El objetivo de cohesion se concreta en las siguientes metas en el ambito social
y territorial.

Cohesion social. Garantia de una accesibilidad universal minima a los servicios
publicos (educacion, sanidad, asistencia social...) de todos los ciudadanos,
prestando especial atenciéon a los grupos vulnerables (nifios, ancianos,
personas con movilidad reducida...). Para ello, en cooperacién con las CCAA,

se definird (en horizonte 2006) un conjunto de “espacios clave”, donde este
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objetivo debe satisfacerse de forma prioritaria, referidos fundamentalmente a
nodos de transportes y areas en las que se concentra una elevada movilidad
por razones de trabajo, ocio u otras. En el horizonte 2012 debe garantizarse el
acceso en transporte publico a todos ellos, alcanzandose en 2020 en todo el
territorio las condiciones de calidad definidas por el Plan para los servicios de
transporte publico.

Valoracion detallada de los costes totales (incluidas externalidades) en cada
modo de transporte y de la parte soportada por el usuario para identificar
posibles efectos de distribucion regresiva de rentas (2008). Elaboracion de un
modelo de correccion de estos efectos en el conjunto del sistema de
transporte, para su aplicacion a partir de 2012.

Cohesion territorial. Fortalecimiento de las redes de ciudades mediante el
impulso de servicios de transporte publico interurbano especificos y de
coordinacion de la gestion. Se espera alcanzar en 2012 un reparto modal en
los viajes entre estas ciudades proximo al reparto existente en los
desplazamientos urbanos motorizados. Se prestara atencion particular a los
enlaces maritimos y aéreos de conexion con el fin de mejorar la integracion en
estas redes de la Espafia no peninsular.

Los desplazamientos transversales deben contar con itinerarios y servicios
alternativos, que hagan innecesario el paso por los grandes nodos del sistema
de transporte y con calidad de servicio comparable (2020).

La accesibilidad en transporte publico a zonas de baja densidad de poblacion y
nacleos dispersos o enclavados deberd alcanzar unos niveles minimos,
concertados con las autoridades territoriales competentes, en el afio horizonte
del plan (2020).

4. CONTRIBUIR A LA SOSTENIBILIDAD

La mejora del comportamiento ambiental del transporte se articula en dos
ambitos: la disminucion de los impactos globales del transporte (principalmente
en lo referente al cambio climatico) y la calidad ambiental en el entorno natural
y urbano. Por otra parte, de acuerdo con los principios de desarrollo sostenible,
este ambito incluye también la mejora de la integracion de los objetivos de

sostenibilidad en las decisiones sobre politica de transporte.
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Efectos de caracter global. Evolucion de acuerdo con las directrices del Plan
Nacional de Asignacion de Derechos de Emision: estabilizacion de las
emisiones del transporte en el periodo 2005-2007 y disminucién de las
emisiones en 2012 hasta los niveles de 1998.

Reduccion de las emisiones de oOxidos de nitréogeno (NO ) y otros
contaminantes en el sector del transporte de acuerdo con las directrices del
programa nacional de reduccion progresiva de emisiones nacionales de dioxido
de azufre (SO ), oxidos de nitrégeno (NO ), compuestos organicos volatiles
(COV) y amoniaco (NH ), y evolucion posterior de acuerdo con los objetivos
establecidos para Espafia por la Directiva 2001/81/CE, de Techos Nacionales
de Emisiones.

Calidad ambiental. Cumplimiento de las Directivas Europeas de calidad del aire
para el 90% de la poblacion (2012), disminuyendo como minimo en un 50% las
superaciones actuales de los niveles limite de calidad del aire en ciudades, con
respecto a los contaminantes para los que el transporte constituye la principal
fuente. Cumplimiento en el menor plazo posible de la normativa internacional
sobre calidad ambiental e impulso en el ambito internacional para su revision
urgente (Anejo VI del Convenio MARPOL, Anejo 16, vol. 1 y 2 de OACI...).
Identificacion de “ambitos territoriales sensibles”, particularmente fragiles a los
impactos del transporte (2008) y elaboracion de programas especificos de
actuacion (2012).

Integracion de politicas publicas. Establecer las bases para la progresiva
integracion de los objetivos de las politicas de ordenacion del territorio, de

proteccion de la naturaleza y de salud publica en la politica de transporte.

5. IMPULSAR EL DESARROLLO ECONOMICO Y LA COMPETITIVIDAD

La contribucion del transporte al desarrollo econdmico y la competitividad se
concreta en una serie de objetivos en tres &mbitos: el territorial, la optimizacion
de los impactos macroeconémicos de las inversiones en el sector y la
innovacion.

Desarrollo economico vy territorio. Facilitar la insercion de los sistemas urbanos
espafnoles en el ambito europeo, impulsando la mejora de los servicios aéreos

de las areas metropolitanas espafiolas con sus principales destinos en Europa:
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el indicador relativo de accesibilidad (combinando servicios, transbordos,
precios y tiempos de viaje) debe aproximar progresivamente estas condiciones
a las existentes en las areas metropolitanas de Madrid y Barcelona.

Este proceso de integracion europea es particularmente importante en las
areas transfronterizas con Portugal y Francia. En 2020 deben quedar
asegurados niveles de servicio de transporte entre las principales ciudades a
ambos lados de la frontera similares a los niveles conseguidos en el ambito
nacional.

Objetivos macroeconomicos. La inversion en infraestructuras de transporte, a
través de su contribucion al aumento de la eficiencia del sistema, tiene unos
efectos apreciables, de caracter permanente ademas, en el incremento del
stock de capital y del conjunto de la productividad de la economia. Para la
escala de las inversiones previstas por el PEIT, detalladas en el Capitulo 8 de
este documento, son esperables incrementos netos (es decir, descontando la
depreciacion) del stock de capital del orden del 3,7% e incrementos de PIB del
1,3%. Estas inversiones influyen también en el crecimiento de la demanda
agregada, con un aumento estimado en el conjunto del horizonte del PEIT del
1,2%, ligeramente inferior al calculado del lado de la oferta. Por tanto, no es
previsible un “recalentamiento” de la economia por efecto del PEIT en el largo
plazo. En cuanto al sector de servicios de transporte, tiene un peso significativo
en la economia, superior al 5% del PIB, por lo que una mayor participacion de
los operadores nacionales en el mercado europeo de transporte entre paises
terceros puede servir de vector de crecimiento y modernizacion del propio
sector. Por ello el PEIT plantea como objetivo alcanzar en 2020 una presencia
de los operadores nacionales en dicho mercado hasta alcanzar una cuota
proporcional al peso econdmico del pais, y apoyar el incremento en el nimero
y actividad de los operadores intermodales (con participacion en el ferrocarril,
maritimo y carretera) hasta niveles similares a la media de la Unién Europea.
Innovacion. La innovacion exige por una parte, incrementar la dotacion
presupuestaria de los Programas de I+D+i y alinear su contenido con mas
decision en las lineas prioritarias de investigacion del Programa Marco de la
UE. Por ello se propone dedicar 0,5% de la inversion del Ministerio de Fomento

a 1+D+i (2006) e incrementar esta partida hasta el 1,5% a partir de 2008. Por
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otra parte, debe favorecerse la rapida incorporacion de los resultados de la
investigacion a la politica de transportes, incentivando a los agentes mas
activos a través de un programa de innovacion en el transporte que financie
actuaciones piloto, dentro del respeto a las condiciones de libre competencia
en el sector.

Eficiencia energética. Mejorar la eficiencia del sistema de transporte para
disminuir significativamente la dependencia energética de la economia
espafola. Para ello, se pretende disminuir al menos un 20% el consumo
energético especifico por viajero-km y t- km (2012) con respecto a 1990 y
alcanzar una reduccion adicional en el horizonte 2020 hasta llegar al 40% de
los valores de 1990. Se desarrollaran las propuestas aprobadas por la
Estrategia Espafola de Eficiencia Energética, y en particular se aumentara el
uso de combustibles alternativos frente a los convencionales en el sector del

transporte en linea con los objetivos de la Union Europea.
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2. Planes Estratégicos del Ministerio de Fomento.
Aspectos ferroviarios:

B. Plan de Impulso del Transporte de Mercancias por

Ferrocarril.

El Ministerio de Fomento ha puesto en marcha un Plan de Impulso del
Transporte de Mercancias por Ferrocarril 2017-2023, que incluye las siguientes
medidas:
e l|a adquisicion de nuevas locomotoras por parte de Renfe Mercancias;
e l|a busqueda de un socio estratégico para la compafiia publica que
aporte valor al negocio;
e ayudas por valor de 25 millones de euros para uso del tren para este tipo
de transporte,
e 0 el apoyo al Plan de Gestion 2017-2019 elaborado por la compaiiia

para mejorar su eficiencia.

Con una cuota del 5% con respecto a los demas modos de transporte, el
ferrocarril de mercancias en Espafia se encuentra muy por debajo de la media
europea en este campo. En 2016 supuso un ahorro de 430 millones de euros si
se tiene en cuenta la contaminacién, accidentabilidad, congestion y ruido, lo
gue demuestra que es medio de transporte mas seguro y sostenible con el
medio ambiente.

Ademas esta previsto también que se propongan medidas de apoyo a la
operacion ferroviaria en coherencia con la normativa comunitaria y las practicas
gue se realizan de forma similar en otros paises de la Union Europea. También
apoyara el desarrollo de autopistas ferroviarias, cuyo proceso de implantacion

ya se ha iniciado.
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PLAN DE GESTION DE RENFE MERCANCIAS

La necesidad de establecer politicas especificas sobre el transporte de
mercancias por ferrocarril pasa, en primer lugar, por mejorar la eficiencia del
operador publico, a lo que responde el Plan de Gestion 2017-2019 que Renfe
Mercancias puso en marcha en enero de 2017 para lograr el saneamiento de la
sociedad.

El redisefio de su actividad comercial, el impulso de los traficos internacionales,
la identificacion y gestion de los excedentes de material o la adecuacion de la
plantilla a las necesidades reales del negocio son las actuaciones sobre las que
se asienta el plan y que estan permitiendo alcanzar los objetivos
comprometidos.

Asi, los datos acumulados constatan que en los diez meses del ejercicio 2017
la cuenta de resultados se ha mejorado en un 38,7% y se ha invertido la
tendencia del EBITDA, con una variacion del +88,8%, lo que significa, en la
practica, que se ha alcanzado el equilibrio.

Por lo que respecta a la actividad comercial de Renfe Mercancias, la tendencia
también ha cambiado y en el periodo comprendido entre enero y octubre el
volumen de mercancias transportadas por el operador publico ha sido un
8,06% mayor al del mismo periodo del afio anterior.

Otra de las medidas llevadas a cabo por Renfe Mercancias es la revisién del
parque de material moévil a fin de eliminar los excedentes y adecuarlo a las
necesidades del mercado. Hasta diciembre de 2018 se han valorado 72
locomotoras y 1.600 vagones, que estd previsto gque se enajenen
proximamente.

Se esta adecuando la plantilla a las necesidades reales del negocio mediante
un proceso de reasignacion al que hasta ahora se han sumado 296
trabajadores.

La racionalizacion de las inversiones financieras es otra de las medidas que
Renfe Mercancias tiene previstas para el saneamiento de la sociedad y, en

este sentido, ya se ha iniciado el proceso de venta de las participaciones del
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operador publico en las sociedades Transfesa y en Semat, ambas dedicadas al
transporte de automoviles.

El Plan de Gestidon supone, por otra parte, el redisefio de la capacidad de
produccion mediante la dotacion de sistemas de gestion que permitan su
planificacion y el control de la ejecucion del transporte, lo que ya ha incidido en
la puntualidad del servicio, que se ha incrementado en 10 puntos.

Los datos reflejan que, en términos generales, se estan alcanzando los
objetivos del Plan de Gestion de Renfe Mercancias que, tras una primera fase
de saneamiento, debe iniciar un proceso de recapitalizacion con un Plan de
Inversion en Material adaptado a los nuevos escenarios de la infraestructura

ferroviaria.

ADQUISICION DE NUEVAS LOCOMOTORAS PARA LA DIVISION DE
MERCANCIAS

En la actualidad, el parque de locomotoras y tractores de Renfe Mercancias
estd compuesto por 329 unidades de las que, segun lo previsto en el Plan de
Gestidn, se van a enajenar 72 locomotoras.

Las caracteristicas de este parque resultan insuficientes para abordar el
desarrollo de la operacion en los nuevos escenarios que se van a desarrollar,
por lo que se disefiara un plan de ampliacion, ya que el material de traccion es
determinante para la competitividad de la oferta ferroviaria.

Para la extension del parque de locomotoras, Renfe tendrd en cuenta
condicionantes como la extension del ancho de via UIC, que debera hacerse
compatible para la explotacion en el ancho ibérico; la expansion de la
electrificacion de la red en coherencia con el objetivo de descarbonizacion del
sistema de transporte y con tensiones de 3.000 y 25.000 voltios, asi como con

la necesidad de hacer frente a la orografia espafiola.
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También sera requisito imprescindible la necesidad de combinar la capacidad
de arrastre con prestaciones de adherencia, velocidad, aceleracion y otras que
respondan a las exigencias comerciales de los clientes.

Los diferentes sistemas de sefalizacion que conviven en la red, algunos de
ellos con tecnologias muy avanzadas o la capacidad de operar en redes
internacionales, son asimismo elementos determinantes para Renfe
Mercancias a la hora de dimensionar su parque de traccion.

Asi, en funcion de estos condicionantes, y en especial de las previsiones de los
escenarios de la infraestructura, el nimero de nuevas locomotoras que el
operador publico necesitaria se sitia entre 30 y 45, de las que 15 serian de
tecnologia hibrida.

La adquisicion de estos vehiculos, cuya licitacion se iniciara en 2018, puede

suponer una inversién superior a los 100 millones de euros.

BUSQUEDA DE UN SOCIO ESTRATEGICO EN EL NEGOCIO DE
MERCANCIAS

El fortalecimiento empresarial con nuevos aliados que aporten valor al negocio,
es el objetivo que persigue Renfe en su blisqueda de un socio estratégico para
su division de Mercancias, un proceso que esta previsto que se inicie en 2017 y
se desarrolle en paralelo al Plan de Gestion 2017-2019.

La busqueda de socio se enmarca en un escenario de crecimiento e
internacionalizacién del negocio, lo que requiere de una estrategia de
fortalecimiento empresarial para lo que es necesario explorar diferentes
modelos de alianzas y potenciales aliados.

El procedimiento de busqueda de socio se iniciara con la licitacion de un pliego
de condiciones para la contratacion de un asesor que proporcione apoyo en el
proceso de reconfiguracion y valoracion de la sociedad Renfe Mercancias y en

el disefio de soluciones para el aseguramiento de su viabilidad futura.
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También facilitara asesoramiento estratégico, financiero y legal y colaborara en
la ejecucion de la operacion corporativa relacionada con la identificacion del
futuro aliado estratégico con aportacion de valor para la constituciéon de un
grupo logistico integral.

El procedimiento concluira en 2019 con la creacion de una sociedad mixta
participada por Renfe Mercancias y el socio estratégico surgido del proceso,
qgue podra participar hasta en un 50% del capital final de la nueva compafia y
gue podra ser otro operador ferroviario, logistico o una naviera. La posibilidad
de ofrecer una operativa logistica global a los clientes y favorecer el
posicionamiento internacional son los factores determinantes que facilitaran la

expansion de la sociedad.

AYUDAS PARA INCENTIVAR EL USO DEL FERROCARRIL EN EL
TRANSPORTE DE MERCANCIAS

Otras de las medidas a implantar es un plan de ayudas para incentivar el uso
del ferrocarril en el transporte de mercancias, siendo su importe de 25 millones

de euros durante un periodo de 5 afos.

TRANSPORTE DE MERCANCIAS SOSTENIBLE Y SEGURO

El posicionamiento estratégico y las caracteristicas de nuestro pais, que
dispone de una excelente plataforma logistica y portuaria con orientacion
internacional, hacen necesario el reequilibrio del reparto modal a fin de
equiparar nuestra situacion a la del resto de paises de la Union Europea. En
base a esta necesidad de reequilibrio, esta establecer un sistema de transporte
sostenible que contribuya a la descarbonizacion del propio sistema para
alcanzar el objetivo de reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero

marcado por la Unién Europea.
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El Libro Blanco del Transporte, que se redacté en 2011, ya avanzaba esta
necesidad. Entonces se establecia el objetivo de transferir al modo ferroviario
en 2030 el 30% del transporte terrestre de mercancias. Para 2050 el objetivo
fijado es del 50%.

De acuerdo con la metodologia aceptada por la Union Europea, en Espafa el
transporte de mercancias evita al conjunto de la sociedad costes relacionados
con la contaminacion atmosférica, la accidentalidad, la congestion o el ruido
valorados en 28,37 euros por cada 1.000 toneladas-kilometro transportadas, lo

que en 2016 supuso un ahorro total de 428,97 millones de euros.

DESARROLLO DE LAS AUTOPISTAS FERROVIARIAS (AF)

El Ministerio de Fomento ya ha iniciado el proceso de implantaciéon de las
autopistas ferroviarias en Espafia, que se desarrollara en varias fases.

La primera fase del proceso se ha concretado en las manifestaciones de
interés expresadas por parte de disefiadores y fabricantes de material, que se
ha concretado en cinco propuestas realizadas por empresas espafolas,
francesas y alemanas.

La segunda fase se centra en las manifestaciones de interés que puedan

expresar los potenciales prestadores de servicios de las futuras autopistas
ferroviarias. Esta fase se iniciara con la correspondiente licitacion por parte del
Ministerio de Fomento, que decidir4 sobre la implantacion del servicio una vez

gue analice y valore las propuestas recibidas.
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2. Planes Estratégicos del Ministerio de Fomento.
Aspectos ferroviarios:

C. Plan Estratégico del Ministerio de Fomento 2012 - 2015

El Plan se enmarca en plena crisis econdmica y financiera, en el que tras
una década de rapido crecimiento desde 2007 y mas claramente a partir de
2008 se revierte esta tendencia.

El Plan se asienta en cuatro grandes Lineas Estratégicas:

1. Situar las infraestructuras, el transporte y el sector de la vivienda al
servicio del crecimiento econémico y la creacién de empleo.

2. Garantizar la cohesion territorial y el equilibrio entre todas las CCAA.

3. Mejorar la eficiencia en la planificacion y la gestion de infraestructuras
y transportes y de la politica de vivienda.

4. Impulsar la calidad en los servicios que presta el Ministerio.

Se definen los ejes estratégicos que permiten completar la
caracterizacion de las lineas estratégicas.

Los siete ejes que articulan el Plan son:

1. Eje 1: Mantener, mejorar y priorizar las infraestructuras de transportes
y las politicas de acceso a la vivienda.

2. Eje 2: Reforzar el liderazgo internacional y nuestro posicionamiento en
los mercados exteriores.

3. Eje 3: Promover una politica de inversiones basada en la cohesion
territorial.

4. Eje 4: Conseguir la cooperacion y coordinaciéon con CCAA, EELL y
otros agentes (PPP).

5. je 5: Lograr unas prestaciones adecuadas, eficientes vy
tecnolégicamente avanzadas.

6. Eje 6: Proveer unos servicios publicos de calidad, seguros, eficaces y
sostenibles.
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7. Eje 7: Garantizar servicios accesibles orientados a las personas y a la

igualdad de los ciudadanos.
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Imagen 15: Lineas estratégicas. Fuente Plan Estratégico del Ministerio de Fomento 2012 - 2015

La consecucién de los objetivos un nivel de mayor desagregacion para

disefiar Programas Generales de Actuacion. Los programas se estructuran en

un conjunto de actividades, con identificacién del centro gestor responsable, de
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los recursos necesarios y del calendario previsto para su desarrollo, estando
cada programa asociado a una linea y eje estratégico.

- El ciclo se cierra con la fase de Seguimiento y evaluacién que se
articula en dos niveles: seguimiento del grado de ejecucion de los programas y
evaluacion de los resultados obtenidos.

Para efectuar un adecuado seguimiento en cada Programa de Actuacion
se establece una bateria de indicadores, que permitird verificar, con la
periodicidad que se marque, su grado de cumplimiento.

Los objetivos generales que, como grandes Lineas Estratégicas,
orientan el desarrollo del Plan y permitiran aproximar al Ministerio a la vision

deseada son:

1. Situar las infraestructuras, el transporte v el sector de la vivienda al

servicio del crecimiento econdmico vy la creacion de empleo.

La primera de las metas del Plan es coadyuvar al objetivo general del
Gobierno de devolver a nuestro pais a la senda de crecimiento que permita
garantizar y mejorar la calidad de vida de los ciudadanos.

El ambito de actuacion representan alrededor del 16% del PIB del pais vy,
en términos de empleo, en torno a 1,5 millones de personas trabajan en tareas
afectadas por las politicas que desarrolla- explica el papel estratégico que le
corresponde como motor de la dinamizacion econdmica y la creacion de
empleo no solo en los sectores productivos directamente vinculados a sus
areas de responsabilidad, sino en el conjunto de la economia.

De ahi que, desde el rigor y austeridad a que obliga la crisis, los
programas de actuacion en infraestructuras, transporte y vivienda se pongan al

servicio de la recuperacion economica y la mejora de nuestra competitividad.

2. Garantizar la cohesion territorial y el equilibrio entre todas las CCAA.

Con el segundo de sus grandes objetivos el Plan persigue que las
politicas del Ministerio no solo sirvan de estimulo al crecimiento econdmico,

sino que ademas, contribuyan a vertebrar y cohesionar el pais. De esta manera
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se quiere que las redes de infraestructuras y transportes, conforme a un
enfoque integrado e intermodal, garanticen una adecuada articulacion y
comunicaciéon de nuestro territorio, haciendo posible un desarrollo armonioso y
equilibrado de todas las Comunidades Autbnomas.

Dotando a todos los territorios de una accesibilidad equivalente se
fomenta la equidad territorial, es decir la igualdad de oportunidades en el
acceso Yy en los niveles de prestacion de los servicios publicos, equipamientos
e infraestructuras en todo el territorio; se favorece el uso sostenible y eficiente
de los distintos activos territoriales, al tiempo que se reducen disparidades y
aumenta la competitividad. Esta linea estratégica es ademas imprescindible en
un contexto de crisis econdmica para aminorar y corregir sus efectos de mayor
desigualdad y por tanto, de menor convergencia y cohesién econémica y

social.

3. Mejorar la eficiencia en la planificacién y la gestidon de infraestructuras

y transportes
El tercero de los grandes objetivos del Plan responde a la necesidad de

replantear el modelo de planificacion y gestion de las infraestructuras y el
transporte para garantizar su viabilidad y sostenibilidad.

Frente al modelo de los ultimos afios, se apuesta por otro mucho mas
realista que esté basado en la valoracion rigurosa de las necesidades de la
sociedad, que responda a las disponibilidades presupuestarias y sea acorde
con el escenario macroeconomico.

Un modelo que ademas, para ser plenamente eficiente, impulse la
cohesion territorial y refuerce la vision de conjunto del sistema de transporte
aprovechando las oportunidades que ofrece la intermodalidad, es decir las
relaciones de complementariedad entre los distintos modos de transporte.

Su principal plasmacion es el nuevo Plan de Infraestructuras, Transporte
y Vivienda para el periodo 2012-2024, cuyos principios y objetivos estan en

consonancia con las Lineas Estratégicas de este Plan.
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4. Impulsar la calidad en los servicios gue presta el Ministerio.

El cuarto gran objetivo del Plan se centra en el impulso de la calidad de
los servicios para asi atender satisfactoriamente las demandas de los
ciudadanos.

De ahi su compromiso con un modelo de gestién de calidad, basado en
la mejora continua de sus servicios, entre cuyos principales componentes va a
impulsar la seguridad, la puntualidad, la accesibilidad, la eficiencia, la
sostenibilidad, la igualdad... y los derechos que de ellos se derivan para los

usuarios.

EJE 1. Mantener, mejorar y priorizar las infraestru cturas de
transportes y las politicas de acceso a la vivienda

El contexto de restriccion presupuestaria en el que se sitta el Plan y el
ineludible compromiso con la estabilidad presupuestaria, obliga y a la vez
ofrece la oportunidad de que el rigor, la optimizacion y racionalizacion en el uso
de los recursos sean los principales criterios a la hora de seleccionar y priorizar
actuaciones, sin perder de vista su caracter de servicio publico. Lo esencial es
que se primard una mejor inversion, una inversion creible y suficiente, de
manera que los recursos disponibles se destinen a las actuaciones que aporten

mayor beneficio al conjunto de la sociedad.

EJE 2 Reforzar el liderazgo internacional y nuestro posicionamiento
en los mercados exteriores

Consciente del papel estratégico que le corresponde en el impulso de
nuestra plena incorporacion a la globalizacion, el Ministerio apuesta por
promover nuestro protagonismo como actores globales en un doble sentido.

Por una parte, al servir de “vehiculo” que posibilita nuestra presencia, la
de nuestras empresas y nuestros productos fuera de nuestro pais, de ahi el
impulso de redes transfronterizas y corredores europeos, y por otro, exportando
la actividad que realizan las entidades del Ministerio. Contribuye asi a la

creacion de un tejido exportador de gran calidad y competencia técnica, dada la
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capacidad extraordinaria en ingenieria y obra publica de transporte, a la
creacion de puestos de trabajo de alta cualificacion y en suma, a promover el

crecimiento mediante la globalizacion de nuestra economia.

EJE 3 Promover una politica de inversiones basada e n la cohesién
territorial

Como se ha sefalado al describir las lineas estratégicas 2 y 3, el papel
eminentemente redistribuidor que asume la Administracion General del Estado
hacia el conjunto de la sociedad y de los territorios, explica que, junto al
maximo rigor, las inversiones se aborden buscando la cohesion y la equidad

territorial.

EJE 4 Conseguir la cooperacién y coordinacion con C omunidades
Auténomas, Entidades Locales y otros agentes (PPP)

Las politicas del Ministerio - particularmente en un momento de crisis -
requieren aunar esfuerzos y establecer lineas comunes de actuacién que
fortalezcan los objetivos compartidos, mediante la colaboracién. Por eso se
potencian los instrumentos de cooperacion con el resto de Administraciones
publicas, autondmicas y locales, con las que ha de concertarse su desarrollo, y
se exploran otras posibles fuentes de financiacion de las infraestructuras, a
través del recurso a formulas de colaboracién publico-privadas equilibradas y
viables.

Los tres ultimos ejes concretan algunos de los componentes esenciales
del modelo de calidad en la prestacién de servicios a los ciudadanos que,
frente al enfoque imperante fundamentalmente basado en mas inversion, da

prioridad a las posibilidades que ofrece una mejor gestion.

EJE 5 Lograr unas prestaciones adecuadas, eficiente s vy
tecnolégicamente avanzadas
En un momento de necesario redimensionamiento del sector publico, el

reto estd en garantizar prestaciones adecuadas, es decir, prestaciones
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realmente Utiles, acordes con las demandas de la sociedad, con las exigencias
de nuestra economia y con los requerimientos de un modelo integrado de
infraestructuras y transportes muy desarrollado y complejo. Esto significa huir
de obras innecesarias o inviables cuyo coste nos empobrece, en detrimento de
otros usos potencialmente beneficiosos para el conjunto de la sociedad. De ahi
el énfasis en que ademas sean prestaciones eficientes que permitan obtener el
maximo valor y el mejor retorno posible de los recursos disponibles evitando
duplicidades y aprovechando el gran potencial de mejora que a este respecto

ofrece la utilizacion de las tecnologias mas avanzadas.

EJE 6 Proveer servicios publicos de calidad, seguro s, eficaces y
sostenibles

El imperativo de ajuste y el mayor compromiso con la eficiencia, no
implica que este principio menoscabe otros componentes esenciales para el
modelo de servicios de calidad al ciudadano por el que se apuesta. No va a
operar en detrimento de la seguridad, preocupacion primera y esencial de la
politica de infraestructuras y condicionante permanente de los servicios de
transporte - también desde una perspectiva preventiva, claramente compatible
con la eficiencia -. No va a restar tampoco importancia al compromiso con la
sostenibilidad y el respeto del medio ambiente que se persigue y, en suma, se
concilia y refuerza con la orientacion al logro de resultados que supone la

apuesta por servicios eficaces.

EJE 7 Garantizar servicios accesibles orientados a las personas y a
la igualdad de los ciudadanos

Otra dimension en la que se quiere avanzar para garantizar un optimo
servicio es en la mejora de la accesibilidad entendida en un sentido amplio.
Accesibilidad como mejora de la atencién a los usuarios con discapacidad o
movilidad reducida, también como busqueda de la comodidad para los usuarios
en general y sobre todo, accesibilidad como via de facil y agil acceso a la

informacion a través de las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias de
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la informacion y de las comunicaciones y su aplicacion a una Administracion
electronica y sin papel. A parte de ser un elemento fundamental para consolidar
nuestra posicion en la sociedad de la informacion, constituye un componente
irrenunciable para impulsar la transparencia. A su vez, todo ello persigue hacer
servicios a la medida de las necesidades de las personas, garantizando su

igualdad.

Para la intermodalidad es de gran importancia la linea estratégica 3 ya

gue aboga por la complementariedad de los distintos modos de transporte.
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2. Planes Estratégicos del Ministerio de Fomento.
Aspectos ferroviarios:

D. Plan de infraestructuras, transporte y vivienda, PITVI:
2012 - 2024

La conveniencia de plantear un nuevo marco de la planificacion
estratégica de las infraestructuras de transporte y la vivienda en Espafia deriva
de varias circunstancias concurrentes.

En primer lugar, la evolucion de las condiciones macro de la economia
espafiola en los ultimos afios exige un analisis detallado sobre las iniciativas
que deberan ser abordadas en un futuro proximo, considerando en la
optimizacién de su impacto y efectos sobre el desarrollo, la competitividad y la
cohesion. Por otra parte, la inclusién de las materias de vivienda dentro de las
competencias del Ministerio de Fomento, constituye la oportunidad para
concentrar en un solo instrumento de planificaciéon el conjunto de politicas
relativas a los principales capitulos de inversion en capital fijo, tanto publica
como privada.

Asi, una nueva planificacion brinda la oportunidad para postular nuevos
objetivos, consistentes con la coyuntura socio-econdémica y su evolucion, asi
como para asegurar que la toma de decisibn en materia de politica de
transporte y vivienda se ponga al servicio de los mismos. Ademds, las
iniciativas deberan contribuir, como prioridad basica, a superar el adverso
contexto econdémico actual.

En este orden de cosas, el PITVI —Plan de Infraestructuras, Transporte
y Vivienda 2012-2024— supera el enfoque de la planificacion con un nuevo
rumbo. En primer lugar, la planificacion se centra en dar respuesta a las
necesidades efectivas de movilidad y de acceso a la vivienda de la sociedad
espafiola. Asi, usuario y cliente se sitian en el centro de las iniciativas, las

cuales deberan proporcionar calidad y seguridad desde la eficiencia. Otro
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atributo del PITVI es la articulacion de objetivos y actuaciones a medio y a largo
plazo. Asi, se complementan iniciativas que en el corto y medio plazo han de
contribuir a la reactivaciéon econémica, como es la liberalizacion de mercados,
con estrategias conducentes al refuerzo de la competitividad y sostenibilidad
econdmica, social y ambiental en el largo plazo.

El PITVI proporciona la visidbn estratégica en el horizonte 2024, en
sintonia con la linea europea trazada en la nueva definicion de la Red
Transeuropea de Transporte. De esta manera, ambos instrumentos, de alcance

y horizontes temporales distintos, son coherentes y se refuerzan mutuamente.

ANALISIS PREVIO

Del analisis previo realizado se desprende que la oferta media de
infraestructuras en carreteras, ferrocarrii de alta velocidad, puertos vy
aeropuertos seria suficiente para atender la demanda a medio plazo, si no
fuera por los problemas de planificacion y de desequilibrios territoriales.

Un 68% de la totalidad de la red ferroviaria tiene un grado de ocupacion
bajo o muy bajo; el 60% de la red de alta capacidad de carreteras tiene una
IMD (Intensidad Media Diaria) menor de 20.000 veh/dia; 16 aeropuertos tienen
menos de 100.000 pasajeros al afio y 21 menos de 500.000 y el grado de
ocupacion medio de las terminales del sistema portuario espafiol es del 40 por

ciento.

PRINCIPIOS DEL PITVI

A la vista del diagnodstico y de acuerdo con los objetivos estratégicos del
plan, sus principios basicos son los siguientes:

- Postular un enfoque integrado que abarque el conjunto del sistema del
transporte.

- Adecuar las infraestructuras y la prestacion de servicios a la demanda
real de la sociedad, garantizando la movilidad de todos los ciudadanos
mediante las Obligaciones de Servicio Publico (OSP).
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-Desarrollar las redes de transporte espafiolas considerando su inclusién
y funcionalidad dentro de las Redes Transeuropeas.

- Profundizar en la liberalizacion y apertura al mercado de la gestion de
infraestructuras y servicios del transporte.

- Potenciar una creciente participacion del sector privado en la
financiacion y desarrollo del sistema de transporte.

- Revisar y reforzar la evaluacion de proyectos e inversiones,
incorporando mecanismos de analisis coste-beneficio y previsiones de

rentabilidad econémica y financiera.

PROGRAMAS DE ACTUACION

El PITVI se estructura en tres programas de actuacion para cada modo
de transporte: programa de regulacion, control y supervision, programa de
gestion y prestacion de servicios y programa de actuacion inversora.

El programa de regulacion, control y supervision recoge el desarrollo de
la funcién reguladora que permite desarrollar y aplicar las politicas establecidas
en cada uno de los modos de transporte, siendo las principales actuaciones a
realizar:

- Aprobacion de una Ley de Financiacion del Transporte.

- Regulacion del transporte terrestre, con la modificacion de la Ley de
Ordenacion de los Transportes Terrestres (LOTT).

- Definicion de un nuevo modelo de la Red de Carreteras del Estado, con
la revision de la Ley de Carreteras y su Reglamento.

- Regulacion del sector ferroviario y liberalizacion efectiva del transporte
de viajeros Integracién de FEVE en ADIF y RENFE.

- Intensificacion de la seguridad aérea tanto operacional como de
seguridad fisica, mediante un nuevo enfoque preventivo.

- Potenciacion de la competencia de los puertos.

- Refuerzo de la presencia de Espafia en organismos internacionales del
sector transporte.

- Creacion de la Agencia Estatal de Seguridad del Transporte Terrestre.
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USO EFICIENTE DEL TRANSPORTE

El programa de gestion y prestacion de servicios persigue promover un
uso eficiente del transporte, con un mejor aprovechamiento de la red existente
y una potenciacion de la intermodalidad para ser mas sostenibles, siendo las
principales actuaciones:

- Racionalizacion de la oferta de servicios ferroviarios y analisis de lineas
deficitarias al objeto de optimizar los recursos.

- Definicién de un nuevo modelo de gestidén de servicios ferroviarios de
mercancias.

- Nuevas condiciones para las concesiones de los servicios de
transporte por carretera.

- Nuevo modelo de gestion aeroportuaria y de navegacion aérea.

- Nueva cultura en el modelo de gestidn portuaria.

- Apoyo a la internacionalizacion de las empresas espafiolas.

- Nuevo modelo de gestion de las terminales de mercancias ferroviarias
e intermodales.

- Creacion del Observatorio del Transporte Creacion del Portal del
Transporte.

- En consonancia con la cartera de servicios ofrecida desde los poderes
publicos, se establecera asimismo la carta de derechos de los usuarios del
transporte

ACTUACION INVERSORA

Las iniciativas de inversion tienen por objeto completar los grandes ejes
estructurales y los itinerarios de la red, el refuerzo de las conexiones
intermodales y la dotacion de determinadas infraestructuras estratégicas, como
las conexiones transfronterizas.

En la planificacion, se tendra presente en las inversiones un enfoque
intermodal y se incorporaran mecanismos de analisis coste-beneficio vy

previsiones de rentabilidad econdmica, financiera y social.
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En el transporte por carretera las actuaciones se centraran en:
conservacion 'y mantenimiento viario, mejora de la seguridad Vvial,
acondicionamientos, mejora de la capacidad y nuevas variantes de poblacion.

Ademas se establece un subprograma de nueva infraestructura, cuyas
actuaciones se centran en la finalizacion de los itinerarios ya empezados con el
objetivo de cerrar o mejorar el mallado de la red a nivel radial y transversal y en
la ejecucion de los Corredores de la Red Transeuropea de Transporte,
incluyendo la ejecucion de accesos viarios a puertos.

En transporte ferroviario, los objetivos especificos seran mejorar la red
convencional, potenciar el transporte ferroviario de mercancias, completar la
red ferroviaria de alta velocidad y mejorar la red de Cercanias.

En el caso de la red de alta velocidad, el principal objetivo es la
reduccion de los tiempos de viaje, integrandose y complementandose con la
red convencional, consiguiendo un incremento del uso de la red y una mejor
cohesion territorial.

En el transporte aéreo las iniciativas en materia de inversion se basa en
el ajuste de las condiciones operativas y de capacidad derivadas de las
necesidades del sector. En los aeropuertos se buscara obtener el maximo
rendimiento de la red.

En el modo de transporte maritimo, la actuacion inversora incluye
inversiones en salvamento maritimo y lucha contra la contaminacion, y las

inversiones en infraestructuras portuarias.

PLAN DE VIENDA

En materia de vivienda, el PITVI tiene por objeto potenciar la
rehabilitacion, a fin de mejorar y conservar el patrimonio residencial espafiol,
especialmente las viviendas con mas antigtiedad, y el alquiler, introduciendo,
en este caso, medidas que permitan aumentar su participacion en el conjunto
del mercado.

El plan también persigue mejorar la calidad y sostenibilidad de la

edificacién y del urbanismo.
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Junto a ello, el PITVI prevé colaborar con otras administraciones para la
rehabilitacion y conservacion del patrimonio arquitectonico e historico-artistico
mediante proyectos y obras que promuevan su puesta en valor.

Dentro de las actuaciones previstas en este ambito destaca la
elaboracion de un proyecto de ley sobre rehabilitacion, regeneracion y
renovacion urbanas que elimine las trabas actualmente existentes, fomente la
calidad y sostenibilidad de la edificacion y del suelo, en consonancia con la
regulacion de la Union Europea, y ofrezca un marco normativo seguro e idéneo
para la reconversion y reactivacion del sector de la construccion.

Otro de los planes de actuacion es la Ley de medidas de flexibilizacion y
fomento del mercado de alquiler de viviendas. El texto refuerza la libertad de
pactos entre las partes, garantizando un equilibrio de derechos y deberes entre
arrendador y arrendatario, reduce el tiempo de prorroga obligatoria y el de
comunicacion del desistimiento del arrendatario, al tiempo que mejora la
seguridad juridica y la regulacién del proceso de desahucio e incorpora
medidas de caracter fiscal para incentivar el mercado de alquiler.

También se incorporara la reforma de la Ley de Ordenacion de la
Edificacion, la actualizacion del Cdédigo Técnico de Edificacion y una
actualizacion de la normativa técnica.

El segundo grupo de actuaciones se refiere a programas de gestién y de
inversion. Asi, se desarrollara el Observatorio de la Vivienda y el Suelo como
herramienta para conocer de forma adecuada el mercado de la vivienda y la
situacion de suelos clasificados y en desarrollo.

Asimismo, se articularan medidas especificas para la rehabilitacién del
parque de vivienda usada vacia dentro del nuevo Plan de Estatal de Vivienda y
el fomento de la regeneracion urbana y del alquiler.

También se reforzara el Sistema de Informacion Urbana (SIU) como
instrumento de elaboracion de las nuevas politicas urbanas desde una
perspectiva integrada. En concreto, se integrara en el SIU la informacion sobre

riesgos naturales, infraestructuras, indicadores de sostenibilidad ambiental y
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territorial, evolucion del mercado de vivienda y del suelo y datos sobre
certificacion energética.

En el ambito de la conservacion del patrimonio historico-artistico, se
mejorard el programa del 1% cultural, incrementando la dotacion del mismo
hasta el 1,5%, dentro de un criterio de corresponsabilidad entre
administraciones y agentes, y se impulsara la rehabilitacion, restauracion y
recuperacion del patrimonio arquitectdénico utilizando aquellos instrumentos
administrativos y financieros disponibles.

Dentro de los programas correspondientes a ayudas publicas y
subvenciones, se incluye la gestion del Plan Estatal Vigente y de compromisos
anteriores, asi como un nuevo plan estatal de vivienda, que entrard en vigor en
2013.

MARCO ECONOMICO FINANCIERO

En funcion de los escenarios de evolucibn macroeconémica en Espafia
hasta el afio horizonte 2024, la suma total de inversiones contempladas en el
PITVI, en relacién al PIB, supone un porcentaje variable entre el 0,89% vy el
0,94%. Con pocas diferencias entre escenarios, a las politicas de transporte se
destina aproximadamente el 90% de estos recursos y el 10% aproximadamente
a las de vivienda.

En el ambito de infraestructuras y transporte, las inversiones se
autofinanciaran de forma creciente mediante los recursos generados por las
propias entidades por la prestacion de sus servicios. Para ello, se reforzara su
enfoque de mercado, de manera que puedan llegar a suponer hasta el 60% del
esfuerzo inversor.

En el PITVI, la contribucidon del sector privado crecera hasta representar
el 16% de la inversion total en el periodo, lo que supondra un incremento del
64% en relacion con lo que se ha venido haciendo hasta ahora.

Se fomentara la aplicacion de los modelos de colaboracion Publico-
Privada (CPP) en proyectos que resulten atractivos por su rentabilidad y

ampliando su aplicacién a sectores donde no se han utilizado tradicionalmente.
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Los fondos europeos constituiran también un elemento del modelo de
financiacion del plan. Tanto el FEDER como los recursos asociados con la Red
Transeuropea de Transporte (CEF) aportaran financiacion junto a los recursos
del BEI y los nuevos instrumentos de financiaciéon de infraestructuras (Project
Bonds).

Con la aprobacién del PITVI, los tramites administrativos y estudios
previos para realizar una infraestructura se han incrementado
considerablemente. Ello implica que en el caso particular de las Autoridades
Portuarias se hace necesario un estudio de viabilidad econémico — financiera,
el cual ya esta siendo elaborado en los diferentes puertos en sus planes de
empresa anuales, en colaboracion con Puertos del Estado. Ademas es
conveniente recordar que los puertos se autofinancian, por lo que no existe

recurso econdémico alguno que provenga del Ministerio
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2. Planes Estratégicos del Ministerio de Fomento.

Aspectos ferroviarios:

E. Estratégica logistica de Espafa.

La logistica se ocupa de todos los medios, métodos y actividades que
intervienen en la cadena de aprovisionamiento y distribucion. Por tanto,
interviene en el disefo, implementacion y control del flujo de materias primas,
el inventario del proceso, los productos terminados y la informacion
relacionada. Su objetivo no es otro que asegurar la eficiencia de este conjunto
de procesos desde el punto de origen hasta el punto de consumo.

La incidencia directa que tiene la actividad logistica en la produccion y el
comercio hace que tenga una enorme relevancia en la eficiencia y la
competitividad del sistema productivo. Esta influencia deriva del sistema de
enlace que conforma la cadena logistica, englobando la conexién de materias
primas, produccion y mercados.

La globalizacion y la apertura de nuevos mercados en la economia
mundial, junto con la deslocalizacién industrial y la creciente competitividad,
han provocado un aumento de los flujos y distancias de transporte. Satisfacer
de manera eficiente y sostenible las crecientes demandas de transporte
asociadas a las diversas cadenas logisticas so6lo es posible si se dispone de un
sistema de transportes auténticamente multimodal, que permita a los agentes

econOmicos acceder a una oferta integrada de transporte.
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Imagen 16: Estrategia. Fuente Estratégica logistica de Espafia

Los cambios mas relevantes que han tenido lugar en la industria y la

logistica en los ultimos afios se pueden agrupar en cuatro grandes grupos:

Implantacién de sistemas de produccién “pull demand”, en los que
la demanda tira de la produccion. Requieren una gran flexibilidad
en los aprovisionamientos, reduciendo en gran medida la
regularidad de los transportes. Por lo tanto, es critico que el sector
del transporte pueda responder de forma &gil a esta demanda
discontinua.

Internacionalizacion de la produccién y de las cadenas logisticas.
Tiene como consecuencia un aumento de la distancia de
transporte. Debido a ello, los procesos de concentracion de
traficos y centros de transporte toman especial importancia. Este

hecho favorece la tendencia a subcontratar los servicios logisticos
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a operadores especializados que puedan aprovechar las sinergias
creadas entre los traficos de distintas empresas.

¢ Necesidad de reducir costes fuera del proceso de producciéon por
medio de estrategias como la reduccion de stocks y almacenes, o0
la busqueda de economias de escala, cominmente conseguida
subcontratando los servicios logisticos a un operador
especializado.

e Aumento de la competitividad en base a una mayor calidad de
servicio y tendencia del sector a centrarse en su negocio principal
y externalizar las actividades de logistica.

En este escenario, el operador logistico constituye una figura capaz de

prestar el servicio de transporte y otros de importante valor dentro de la cadena
de suministro, minimizando los costes totales al aprovechar las oportunidades
que ofrecen los distintos modos, junto con las que aporta la ruptura de carga
para dar valor afiadido a la mercancia.

Uno de los grandes retos a los que se enfrenta el sector es la
comodalidad. La correcta combinacion de los modos de transporte es la clave
para conseguir un transporte mas eficiente y sostenible, de manera que cada
modo de transporte se emplee en el eslabén de la cadena de transporte que
permita optimizar la eficiencia de la cadena global.

Como respuesta a la necesidad de estudiar, analizar y mejorar la
estrategia logistica europea, en junio de 2012 se creo el High Level Group on
Logistics (HLGL), dirigido por el Vice-Presidente de la Comision Europea y
Comisario de Transporte. Los principales objetivos del HLGL son:

a) Proporcionar una orientacién estratégica sobre futuras medidas
politicas con impacto en el sector logistico.

b) Asegurar un sélido apoyo y ofrecer recomendaciones procedentes del
sector en relacion a las medidas politicas orientadas a abordar aspectos de
especial relevancia para el sector logistico, incluyendo la mejora del
comportamiento ambiental, el uso de las tecnologias de la informacién (TIC)

para facilitar los flujos de transporte en la UE y la eliminacion de las barreras
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que impiden o limitan el uso de los modos de transporte mas eficientes en el
transporte de mercancias.

En los dltimos afios la preocupacion medioambiental ha cobrado una
especial importancia dentro de nuestra sociedad, por lo que el sector de la
logistica estd en constante busqueda de un sistema de transporte mas

sostenible y respetuoso con el medio ambiente.

CONTEXTO EUROPEO

ORIENTACIONES COMUNITARIAS EN MATERIA DE LOGISTICA Y
TRANSPORTE MULTIMODAL

El Plan de accion para la logistica del transporte de mercancias de 18 de
octubre de 2007, recogido en la Comunicacion de la Comisiéon 2007/607, es
una de las diversas iniciativas politicas de la Comision Europea para mejorar la
eficiencia y la sostenibilidad del transporte de mercancias en la Uni6n Europea.
Propone una serie de acciones para crear un marco que refuerce la
cooperacion y la coordinacion en la politica de transporte.

Las acciones propuestas en dicho Plan comprenden la implantacién de
sistemas de transporte inteligente (ITS), la supervision de la eficiencia en el
transporte de mercancias, la simplificacion de las cadenas de transporte, la
homogeneizacion de las normas relativas al peso y las dimensiones de los
vehiculos en la UE, el impulso de los corredores verdes dentro de la Red
Transeuropea de Transporte y una mayor integracién entre la logistica del
transporte urbano e interurbano.

El 29 de noviembre de 2012, la Comision Europea publicé el Libro Verde
sobre un mercado integrado de los servicios de entrega para impulsar el
comercio electrénico en la UE. En este libro se analiza la situacién actual de los
mercados de comercio electrénico y de los servicios de entrega en Europa y se
estudian los requisitos para la creacion de un mercado Unico de entrega. Asi
mismo, se examinan los principales desafios de las distintas partes y se
resaltan las oportunidades de mejorar el proceso de entrega en beneficio de

71



ciudadanos y empresas, en particular de las pequefias y medianas empresas
(PYMES).

El objetivo del programa Marco Polo fue el de reducir la congestién de
las infraestructuras viarias y mejorar el impacto medioambiental del sistema de
transporte, mediante el trasvase de una parte de las operaciones de transporte
de mercancias por carretera al transporte maritimo de corta distancia, al
ferrocarril y a las vias navegables interiores.

El primer programa Marco Polo de la Comunidad Europea, con un
presupuesto de 115 millones de euros, entré en vigor en 2003 y se concluyo en
2006. Era continuacion del programa PACT (Pilot Actions for Combine
Transport) que finaliz6 en 2001 y seguia la linea de las principales
conclusiones del Libro Blanco de la Comisién Europea de 2001.

El programa Marco Polo Il para el periodo 2007-2013 incluyé nuevas
disposiciones, contdé con un presupuesto mayor (450 millones de €) y una
cobertura geografica mas amplia. Se aplicé a las acciones que afectaban al
territorio de al menos dos Estados miembros o al territorio de al menos un

Estado miembro y el de un tercer pais préximo.

POSICIONAMIENTO DE ESPANA EN EL SECTOR LOGISTICO
EUROPEO

Espafia cuenta con unas magnificas condiciones para convertirse en un
gran nodo logistico europeo. En efecto, si bien se sitla en la periferia del
continente, su privilegiada ubicacién geogréfica, tanto a nivel continental como
insular, la convierte en una puerta de entrada idonea hacia Europa de las
mercancias provenientes tanto del Norte de Africa como de América o Asia.

Ademas de esta excelente ubicacién, Espafia dispone de unas
infraestructuras de transporte de primer nivel en todos los modos (carretera,
ferrocarril, transporte maritimo y aéreo). Asimismo, la integracion de buena
parte de la red de transporte nacional en los grandes corredores de mercancias
europeos e internacionales, facilitan y aseguran el transporte de las mercancias

hacia el exterior.
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Espafa se ubica en una posicion estratégica para poder aprovechar las
grandes rutas maritimas de transporte de mercancias que dan la vuelta al
mundo, las llamadas rutas Round the World que todas las navieras importantes
(Maersk, MSC, CMA CGM, etc.) ofrecen entre sus servicios.

El Transporte Maritimo de Corta Distancia (TMCD) o Short Sea Shipping
consiste en el movimiento de mercancias y viajeros por mar entre puertos
situados en territorio de la Unibn Europea o entre esos puertos y puertos
situados en paises no europeos con una linea de costa en los mares que
rodean Europa. La posicion geografica de Espafia, con numerosos puertos
tanto en la fachada atlantica como mediterranea, permiten conexiones con
nameros paises de su entorno que aportan gran eficiencia a los flujos de
mercancias.

Los principales paises de destino del TMCD de carga rodada (Ro-Ro y
Ro-Pax) de Espafia son el Reino Unido, Marruecos y Argelia, con mas de 10
lineas. Los principales puertos de destino del TMCD espafiol son Tanger Med,
Casablanca y Civatavecchia. En cuanto al TMCD de contenedores, destacan
las mas de 20 lineas de Espafa con Italia, asi como las mas de 15 existentes
con Marruecos y Francia. Los principales destinos de las lineas de TMCD
espafiolas de contenedores son Felixstowe, Génova, Roterdam y Casablanca.

Segun el Observatorio Estadistico del Transporte Maritimo de Corta
Distancia en Espafia, existen dos tipos especiales de servicios de TMCD:

e TMCD Alternativo a la Carretera: en esta categoria se incluyen los
servicios maritimos de contenedor o rodados en los que existe
una alternativa de transporte terrestre. Se han excluido, por tanto,
de dicha categoria los traficos entre Espafia y paises o
archipiélagos no accesibles por via terrestre, asi como los de
graneles y vehiculos.

e Autopistas del Mar (AdM): servicios de TMCD Alternativos a la
Carretera que cumplen ciertos criterios de seleccion, esto es, una
frecuencia minima de 3 salidas semanales y 3 escalas en

diferentes puertos como maximo, y que son prestados en los
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corredores de Autopistas del Mar de la Red Transeuropea de
Transporte en los que Espafia esta presente.

De este modo, las Autopistas del Mar son un subconjunto de los
servicios de TMCD alternativo a la Carretera y a su vez éstos son un
subconjuto de los servicios totales de TCMCD.

La Red Transeuropea de Transporte (Trans-European Transport
Network) es un conjunto de redes declaradas prioritarias de transporte
pensadas para facilitar la comunicacion de personas y mercancias a través de
la Union Europea. A lo largo del territorio espafiol discurren varios corredores
que se engloban dentro de esta red de transporte internacional, tanto por
ferrocarril como por carretera. Ademas, en Espafia estan planificados otros
corredores a nivel europeo diseflados para optimizar la eficiencia
medioambiental (proyecto SuperGreen de la Comisién Europea) y la logistica
de mercancias (red EuroCarex).

Por todo ello, si el sector logistico espafiol consigue aprovechar todas
estas ventajas puede convertir al pais en la gran Plataforma Logistica del Sur
de Europa y en punto de concentracion y manipulacion de los traficos
internacionales de mercancias, llevando a cabo las actividades logisticas
principales y otras de importante valor afadido tales como etiquetado,
embalaje, consolidacién y desconsolidacién de carga, etc.

Regulacion del transporte maritimo de mercancias

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto Legislativo 2/2011, de
5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante, Puertos del Estado, 6rgano
dependiente del Ministerio de Fomento, tiene atribuidas las funciones de
coordinar y supervisar las actuaciones de los diferentes 6rganos de la
Administracion General del Estado con competencias en materia de
intermodalidad, logistica y transporte que se refieran a los Puertos de Interés

General.
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En particular, Puertos del Estado participa en los convenios de conexion
ferroportuaria entre las Autoridades Portuarias y ADIF, para su aprobacion por
el Ministerio de Fomento, y coordina su aplicacion y seguimiento. Las
Autoridades Portuarias son los administradores de la infraestructura ferroviaria
dentro de la red ferroviaria de su titularidad.

La prestacion de los servicios portuarios puede ser realizada
directamente por las Autoridades Portuarias 0 mediante gestion indirecta por
cualquier procedimiento reconocido en la ley. Corresponde a Puertos del
Estado promover la competencia en el conjunto del sistema portuario y a las
Autoridades Portuarias en sus propios ambitos territorial y funcional. Se
reconoce la libertad de acceso a la prestacion de servicios en los Puertos de
Interés General.

De conformidad con lo establecido en la Ley del Sector Ferroviario, la
conexion de las infraestructuras ferroviarias con la Red Ferroviaria de Interés
General estara regulada por un convenio en el que se estableceran las
obligaciones y derechos de cada una de las partes. Este convenio, que afecta a
los Puertos de Interés General, se celebrard conjuntamente por la Autoridad
Portuaria correspondiente y el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias,
previa autorizacion del Ministerio de Fomento. En el referido convenio se
recogen aspectos de la red y las reglas que habra de respetar el administrador
de infraestructuras ferroviarias para la adjudicacion de la capacidad de las
infraestructuras ferroviarias existentes en el @mbito de los Puertos de Interés
General.

Las terminales ferroportuarias son aquellas terminales ferroviarias
situadas en los puertos a los que dan servicio, formando asi un complejo
ferroportuario.

Los convenios de conexion entre las respectivas Autoridades Portuarias
y ADIF regulan la conexion ferroviaria de los puertos con el resto de la Red
Ferroviaria de Interés General (RFIG). Sin embargo, no todos los puertos
espafioles con conexion ferroviaria tienen firmado este convenio, lo que no

impide que se realicen traficos en ellos.
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En la figura siguiente se muestran los Puertos de Interés General segun
dispongan de conexién ferroviaria a la RFIG y de convenios de conexion en
agosto de 2013. Se puede observar lo siguiente:

- Diecisiete disponen de conexién ferroviaria a la RFIG y convenio de
conexion.

- Cuatro disponen de conexion ferroviaria a la RFIG, pero no convenio
de conexion.

- Cuatro no disponen de conexién ferroviaria a la RFIG, que son los de

Motril, Almeria, San Cibrao y Sagunto.

! ooBERND  MEMETERGD
oF FAPARA  OF FOMENTD

PUERTOS COMN CONEXONY

COMVENID DE COMERIN
E PUERTOS COMN COMENRIN
m FUERTOS 52 COMNENRON
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Imagen 17: Estrategia. Fuente Estratégica logistica de Espafia

Es destacable la infraestructura ferroviaria del Puerto de Barcelona, que
ademas de disponer de vias de ferrocarril en la practica totalidad de sus
muelles, esta inmerso en la renovacién de su red interna para adaptarla al
ancho UIC y extender la longitud de sus vias para trenes de 750 m,

especialmente las terminales de contenedores. El Puerto de Valencia, aunque
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en un grado de desarrollo inferior, esta igualmente en fase de adaptacién de su
red interior a estdndares europeos (ancho UIC, 750 m).

Existen ademas una serie de puertos con una infraestructura ferroviaria
adecuada al tipo de traficos que realizan, siendo el caso de Gijon, Bilbao,
Tarragona y Huelva, entre otros.

Sin embargo, se detectan debilidades en las infraestructuras ferroviarias
de los puertos, entre las destacan la escasa la longitud de las vias de
ferrocarril, al ser suelo generalmente no concesionable y destinar la Autoridad
Portuaria la mayor parte de su superficie a concesiones o autorizaciones que

les aportan ingresos por la tasa de ocupacion.
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2. Planes Estratégicos del Ministerio de Fomento.

Aspectos ferroviarios:

F. Plan estratégico de subvenciones del Ministerio de Fomento

Al Ministerio de Fomento le corresponde, dentro del ambito de
competencias de la Administracion General del Estado, proponer y ejecutar la
politica del Gobierno, asi como planificar y programar inversiones, en materia
de:

. Infraestructuras de transporte terrestre, aéreo y maritimo.

o Control, ordenacién y regulacion administrativa de los servicios de

transporte correspondientes.

o Acceso a la vivienda, edificacion, urbanismo, suelo y arquitectura.
. Ordenacion normativa de los servicios postales y telegraficos.
. Astronomia, geodesia, geofisica y cartografia.

El Ministerio de Fomento también tiene entre sus competencias la
ordenacion general del transporte terrestre, maritimo y aéreo de competencia
estatal, persiguiendo como objetivos el velar por los maximos niveles de
seguridad en todos los modos de transporte, incrementar la eficiencia y
competitividad del sector, fomentar la movilidad sostenible y asegurar la
movilidad y conectividad de personas y mercancias en todo el territorio
nacional, contribuyendo asi a garantizar la cohesion social y territorial de
Espafia.

El Ministerio de Fomento destina importantes cantidades de fondos
publicos a garantizar la conectividad de los distintos territorios, asi como
asegurar la movilidad de viajeros y mercancias. A este fin van dirigidos varias
de las subvenciones incluidas en el presente Plan, como son:

. las subvenciones al transporte de los residentes no peninsulares,

tanto en transporte maritimo y aéreo.

. las ayudas al transporte a las familias numerosas

78



o Y las subvenciones al transporte de mercancias de los territorios

no peninsulares.

La nueva edicion del Plan Estratégico de Subvenciones 2018-2021 del
Ministerio de Fomento mantiene muchas de las lineas de subvenciones que ya
se recogian en el anterior Plan Estratégico, aunque en algunas de ellas se han
modificado las cuantias, los importes, los procedimientos de concesion, la
justificacion, etc., todo ello a la vista de la experiencia adquirida y los resultados
obtenidos durante los ultimos ejercicios.

En la descripcion de cada una de las subvenciones contenidas en este |l
Plan se recoge un apartado inicial en el que se hace una breve referencia a sus
antecedentes o una evaluacion de los resultados obtenidos en los ultimos
ejercicios.

En total, el Plan Estratégico de Subvenciones 2018-2021 del Ministerio
de Fomento recoge 96 lineas de subvenciones. El crédito total estimado que en
2018 se destinara al abono de todas estas subvenciones ascendera a 1.500
millones de euros.

Por lo que respecta a las caracteristicas generales del nuevo PES 2018-
2021, en primer lugar, se introduce un cambio en los Objetivos Estratégicos
que se formularon en el anterior PES, ampliando en uno su numero (pasan de
4 a 5). Pese a que las competencias del Ministerio de Fomento y los objetivos
de sus politicas publicas son similares, se ha querido prestar una atencion
especial a la politica de vivienda a la que se dedica en exclusiva uno de los
Objetivos definidos y al fomento de la igualdad de trato entre hombres y
mujeres gque constituye uno de los ejes de evaluacion mas destacados al estar
presente tanto en los indicadores estratégicos como en los especificos
definidos en cada una de las lineas de subvencion incluidas en el Plan.

Ademas, y de conformidad con lo establecido en articulo 8 de Ley
38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones y en el articulo 12 de
su Reglamento de desarrollo (RLGS), junto a los objetivos estratégicos se han
afiadido unos objetivos intermedios para cada una de las subvenciones que se
recogen en el Plan. Con ellos, se pretende identificar los ambitos de la accién

79



publica en los que se quiere incidir a traves de las lineas de ayuda incluidas en

el Plan. Estos objetivos intermedios son los siguientes:

. Promover la cohesion territorial

o Favorecer la movilidad

. Incrementar la seguridad

. Favorecer la cohesion social

o Potenciar el fomento de la competitividad
. Incentivar el fomento de la innovacion
o Mejorar la sostenibilidad ambiental

o Reforzar la participacion institucional
. Promover el acceso a la vivienda

o Enriquecer el patrimonio cultural

. Fomentar la informacion geografica

Reformulados su definicion y namero, los objetivos estratégicos del Plan
Estratégico de Subvenciones 2018-2021 del Ministerio de Fomento son los
siguientes:

OBJETIVO ESTRATEGICO 1: Fomentar un sistema de transporte
orientado a mejorar la movilidad de los ciudadanos y la competitividad de
nuestra economia.

OBJETIVO ESTRATEGICO 2: Potenciar la creacion y el uso de una red
de infraestructuras moderna y eficiente al servicio de los ciudadanos,
especialmente orientada al fomento de la cohesion territorial y social de
Espafia.

OBJETIVO ESTRATEGICO 3: Procurar una politica de vivienda
orientada a garantizar el derecho a disfrutar de una vivienda digna y adecuada
a las personas que mas lo necesiten, al tiempo que se contribuye a la
consolidacion de un desarrollo econdmico sostenible.

OBJETIVO ESTRATEGICO 4: Impulsar la conservacion del Patrimonio

Historico-Artistico y Cultural de Espafia y apoyar la arquitectura espafiola sobre
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las bases de la excelencia, el respeto por el medio ambiente y la basqueda de
la eficiencia en la solucion del problema habitacional.

OBJETIVO ESTRATEGICO 5: Apoyar, entre otros aspectos, la
formacion de los profesionales y la investigacion en los ambitos de

competencia del Ministerio.

Se prevé establecer un sistema de ayudas para incentivar el uso del
ferrocarril en el transporte de mercancias. El importe de dichas ayudas podra
ser de hasta 50% de los costes externos evitados por el ferrocarril de

mercancias, con el limite del 30% de los costes totales del sistema.
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3. La Ley 39/2003 de 17 de noviembre del
Sector Ferroviario. Modificaciones de la Ley

38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario

La Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del sector ferroviario, ha impulsado
una reordenacion completa del transporte por ferrocarril de competencia estatal
y ha sentado las bases que han facilitado la apertura gradual del mercado en
este modo de transporte y la aparicion en él de nuevos operadores, con el
objetivo ultimo de convertir el ferrocarril en un modo de transporte competitivo.
Para ello, incorporé al ordenamiento interno las normas comunitarias que
integran el denominado primer paquete ferroviario: la Directiva 2001/12/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2001, por la que se
modifica la Directiva 91/440/CEE sobre el desarrollo de los ferrocarriles
comunitarios, la Directiva 2001/13/CE del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 26 de febrero de 2001, por la que se modifica la Directiva 95/18/CE del
Consejo sobre concesion de licencias a las empresas ferroviarias y la Directiva
2001/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2001,
relativa a la adjudicacion de la capacidad de infraestructura ferroviaria,
aplicacion de canones por su utilizacion y certificacion de la seguridad.

El régimen legal que establece la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, se
apoya en tres pilares. En primer lugar, la separacion, organica y funcional, de
las actividades de administracion de la infraestructura y de explotacién de los
servicios de transporte ha conducido a la ruptura del monopolio estatal y de la
unidad de explotacion treninfraestructura que habia imperado en nuestro pais
desde la mitad del siglo XX. Ello condujo a la reorganizacion de Red Nacional
de los Ferrocarriles Espafioles (RENFE), hasta entonces operador exclusivo de
transporte en la red ferroviaria estatal, con la segregacion institucional de las
areas de gestion de la infraestructura y de operacion del transporte y la
creacion de las entidades publicas empresariales Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) y RENFE-Operadora, que ha servido de
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base finalmente para la reestructuracion del sector ferroviario estatal.

En segundo término, la ley puso en marcha un proceso de liberalizacion
progresiva del transporte ferroviario, con aperturas sucesivas a la competencia:
del transporte de mercancias inicialmente, del transporte internacional de
viajeros a continuacion y la recientemente iniciada del transporte interior de
viajeros.

El tercer pilar de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, fue la creacion de
un o6rgano regulador, el Comité de Regulacion Ferroviaria, al que se
encomendaron funciones de supervision y de resolucion de los conflictos entre
el administrador de infraestructuras ferroviarias y los operadores del mercado
ferroviario, o de estos entre si, para garantizar el correcto funcionamiento
general del sistema. La Ley 3/2013, de 4 de junio, de creacion de la Comision
Nacional de los Mercados y la Competencia, suprimié el Comité y atribuy6 sus
funciones al nuevo érgano regulador.

A lo largo de sus mas de diez afios de vigencia, la Ley 39/2003, de 17 de
noviembre, ha experimentado, sin embargo, numerosos retoques Yy
modificaciones parciales con las que se ha pretendido dar respuesta a
necesidades especificas surgidas en el sector ferroviario. Asi ha ocurrido, por
ejemplo, con la liberalizacién del transporte internacional de viajeros en
cumplimiento de la Directiva 2007/58/CE del Parlamento y del Consejo de 23
de octubre de 2007 por la que se modifican la Directiva 91/440/CEE del
Consejo, y la Directiva 2001/14/CE, con la regulacion de la prestacion de
servicios adicionales, complementarios y auxiliares en la Red Ferroviaria de
Interés General y en las zonas de servicio ferroviario, con el reconocimiento de
un ambito de independencia funcional del Comité de Regulacion Ferroviaria,
con la anticipacion de la apertura del mercado interior del transporte de
viajeros, con la supresion del organismo Ferrocarriles Espafioles de Via
Estrecha (FEVE), con el cumplimiento de la sentencia 245/2012, de 18 de
diciembre de 2012, del Tribunal Constitucional, en relacion con la
determinacion de las lineas integrantes de la Red Ferroviaria de Interés

General, con la reestructuracion de ADIF, con la regulacion del procedimiento
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para establecer, modificar y actualizar los canones ferroviarios de conformidad
con la sentencia del Tribunal de Justicia de la Unién Europea de 28 de febrero
de 2013, con el establecimiento de un régimen de asistencia a las victimas de
accidentes de transporte ferroviario de competencia estatal o con la regulacién
en sede legal del procedimiento de investigacion técnica de accidentes e
incidentes ferroviarios. Todas estas cuestiones han dado lugar a sucesivas
reformas de preceptos concretos de la ley que, por su importancia cuantitativa
y cualitativa, amenazan con debilitar la necesaria homogeneidad del régimen
legal del transporte ferroviario.

A su vez, la Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo
de 21 de noviembre de 2012, por la que se establece un espacio ferroviario
europeo Unico, ha simplificado y aclarado el marco normativo comunitario del
transporte por ferrocarril, refundiendo en un Unico texto las directivas
integrantes del primer paquete ferroviario. Pero, ademas de esta finalidad de
depuracion y mejora de la legislaciéon, la directiva ha modificado también
bastantes preceptos de las directivas e introducido disposiciones nuevas que
obedecen a nuevos requerimientos del mercado ferroviario.

Las novedades que recoge la Directiva 2012/34/UE abarcan casi todos
los @mbitos de la legislacién ferroviaria; entre otros extremos, los relativos a la
transparencia y sostenibilidad de la financiacion de las infraestructuras
ferroviarias y de la contabilidad de las empresas ferroviarias, la extension del
derecho de acceso de estas ultimas a las infraestructuras de conexién con
puertos e instalaciones de servicio, una nueva y mas completa clasificacion de
los servicios relacionados con el ferrocarril, la obligacibn impuesta a los
administradores de infraestructuras de adoptar programas de empresa que
incluyan planes de inversion y financiaciéon, el robustecimiento de la
independencia y atribuciones de los organismos reguladores del mercado y el
establecimiento de nuevas y mas precisas reglas en la tarificacién del acceso a
la infraestructura ferroviaria.

Mediante esta ley se incorporan al ordenamiento espafol las nuevas

normas contenidas en la Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del
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Consejo de 21 de noviembre de 2012. Pese a que la ley mantiene un buen
namero de los preceptos de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, se ha optado,
por razones de certeza y claridad y para facilitar la mas correcta interpretaciéon
de sus mandatos, por unificar y concentrar en una nueva norma, gue sustituira
integramente a la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, el réegimen legal completo
del modo de transporte por ferrocarril.

El titulo | de la ley recoge las disposiciones generales y determina el
objeto y los fines de la misma.

El titulo 1l incluye las normas aplicables a la infraestructura ferroviaria y
establece el régimen de su planificacion, proyeccion y construccion. Se define
el concepto de Red Ferroviaria de Interés General, sobre la que el Estado
ejerce competencias plenas, y se regulan los procedimientos de inclusién y
exclusion de infraestructuras en dicha red y la formacion del catalogo de
infraestructuras ferroviarias de la Red Ferroviaria de Interés General.

El citado titulo regula también el régimen de administracion de las
infraestructuras ferroviarias, contemplando la coexistencia de una pluralidad de
administradores de infraestructuras e imponiendo expresamente la sumision a
los mandatos de la ley de los administradores privados que en virtud de un
contrato asuman la construccién y administracion de una infraestructura
ferroviaria.

Por lo que se refiere a las infraestructuras ferroviarias ubicadas en
puertos de interés general, conectadas con la Red Ferroviaria de Interés
General, dichas infraestructuras tienen, basicamente, la consideracién de

instalaciones de servicio, por lo que las Autoridades Portuarias Unicamente

ejerceran respecto de las mismas algunas de las funciones propias del
administrador de infraestructuras ferroviarias, con las especialidades que se
prevén en esta ley.

El titulo Il incorpora otras novedades igualmente dignas de mencion. Se
impone al Ministerio de Fomento la obligacion de aprobar, con una amplia
participacion de las instituciones y agentes implicados, y de publicar una

estrategia indicativa del desarrollo, mantenimiento y renovacién de la
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infraestructura ferroviaria de competencia estatal, que ha de desarrollarse con
un horizonte temporal no inferior a cinco afnos, y se determina el régimen de
construccion de obras ferroviarias, con la previsibn de contratos de
colaboracion entre el sector publico y el sector privado de una vigencia maxima
de cuarenta afos.

El titulo Il esta dedicado a las instalaciones de servicio y la prestacion
en ellas de servicios a las empresas ferroviarias. Se amplia notablemente la
relacion de instalaciones reguladas, se previene el acceso no discriminatorio a
las mismas de todos los operadores, se clasifican con arreglo a lo dispuesto en
la Directiva 2012/34/UE los distintos tipos de servicios y se extiende el régimen
de autoprestacién de servicios por las empresas ferroviarias. Estas medidas
deberan permitir a las empresas, en Ultima instancia, ofrecer mejores servicios
a sus clientes.

El titulo IV de la ley, reconociendo la importancia estratégica del
transporte asi como las ventajas medioambientales del transporte ferroviario,
parte de la consideracion de dicho modo como un servicio de interés general y
esencial para la comunidad que se presta en régimen de libre competencia, sin
otras excepciones que las expresamente previstas en la ley por razones de
servicio publico.

En este concreto campo, la ley presenta importantes novedades. Se
preveé que el Consejo de Ministros pueda declarar, de oficio o a instancia de las
comunidades autbnomas o de las corporaciones locales, que los servicios de
competencia estatal, cuya oferta sea insuficiente o no cumpla unas condiciones
minimas de frecuencia, calidad o precio, queden sujetos al cumplimiento de
obligaciones de servicio publico. La declaracion implica que los servicios se
prestaran por una sola empresa que debera asegurar su continuidad y se
arbitran diferentes opciones para compensar econémicamente tales
obligaciones: mediante la explotacibn de los servicios en régimen de
exclusividad o mediante subvencion. En caso de que las obligaciones de
servicio publico se impongan a iniciativa de las comunidades autbnomas o de

las corporaciones locales, éstas seran responsables de su financiacion. Se
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atribuye al Ministerio de Fomento una funcidn de garantia consistente en
dictaminar, de oficio o a requerimiento de las partes interesadas y con caracter
vinculante, si el equilibrio econdmico de las condiciones impuestas para la
prestacion de las obligaciones de servicio publico en una linea o en un servicio
ferroviario se ve afectado por la concurrencia de servicios comerciales
coincidentes; si el Ministerio de Fomento resuelve que se menoscaba el
equilibrio econdémico, los servicios comerciales seran limitados. En el caso de
servicios comerciales correspondientes a traficos internacionales la funcion
anterior corresponde a la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia
de acuerdo con la normativa comunitaria.

La ley adapta la regulacion de los derechos de los usuarios a la
normativa establecida, con caracter uniforme para toda la Unién Europea, en el
Reglamento (CE) 1371/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo de 23 de
octubre de 2007 sobre los derechos y las obligaciones de los viajeros de
ferrocarril, y recoge el derecho a una asistencia integral para los afectados por
accidentes ferroviarios. El titulo IV recoge, por lo demas, dos medidas
adicionales: se imponen a los operadores ferroviarios obligaciones de
informacion a las autoridades responsables del transporte ferroviario para
garantizar la transparencia del mercado liberalizado y se habilita al Ministerio
de Fomento para establecer condiciones generales o contratos tipo para las
distintas clases de servicios destinadas a asegurar unos estandares minimos
de calidad.

La ley dedica el titulo V a la seguridad ferroviaria, dotando de valor de
ley a disposiciones que recogidas anteriormente en normas reglamentarias y
ordenando sistematicamente otras incorporadas mediante el Real Decreto-ley
1/2014, de 24 de enero, de reforma en materia de infraestructuras y transporte,
y otras medidas economicas. En el titulo V se relacionan todos los
componentes que integran la seguridad en la circulacion ferroviaria, se definen
las atribuciones de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, configurada
como la autoridad nacional responsable de la seguridad ferroviaria, y se regula

el régimen de seguridad aplicable a cada uno de los elementos y agentes del
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sistema ferroviario.

El titulo V incluye también un capitulo relativo a la investigacion de
accidentes e incidentes ferroviarios en el que se establece la obligacién de
investigar técnicamente todos los accidentes ferroviarios graves que se
produzcan en la Red Ferroviaria de Interés General asi como los demas
accidentes e incidentes que el organo responsable de la investigacion, la
Comisiébn de investigacion de accidentes ferroviarios estime pertinente
investigar. Se otorga a la Comisién plena independencia funcional, se regula su
composicion y la intervencion del Congreso de los Diputados en el
nombramiento de sus miembros.

El titulo VI de la ley regula el régimen econdémico y tributario del sector
ferroviario tratando de alcanzar el equilibrio entre la viabilidad econdmica del
sistema y el fomento del transporte ferroviario. Se persigue incentivar la mejora
del funcionamiento de la red, la reduccion de perturbaciones, la optimizacion
del uso de la infraestructura y la disminucion de los costes de su puesta a
disposicion.

La nueva estructura legal de los canones ferroviarios que se arbitra es
mas sencilla y estimuladora del trafico que la precedente. Se suprime la
modalidad de canon de acceso, en el canon por utilizacion de las lineas
ferroviarias, que constituia una barrera a la entrada de nuevos operadores al
mercado, se implantan nuevos criterios de clasificacion de lineas con el fin de
vincular el canon ferroviario a la rentabilidad potencial del mercado y se hace
especial hincapié en la regulacion de bonificaciones y descuentos sobre la
cuantia del canon a abonar por los operadores para fomentar el desarrollo de
los servicios ferroviarios y la explotacion mas eficaz de las lineas.

Se modifica notablemente, asimismo, la estructura del canon por
utilizacién de las instalaciones de servicio y se revisa el régimen tarifario por la
prestacion de servicios, avanzando en el libre acceso a las actividades de
servicios sin comprometer la sostenibilidad de la infraestructura ferroviaria. Se
modifican y amplian, finalmente, los criterios de clasificacion de las estaciones

de transporte de viajeros a fin de tomar en consideracion la capacidad
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econdmica de los servicios asociados para la determinacion de la cuantia del
canon.

Con relacién a las restantes tasas, las principales novedades de la ley
consisten en la eliminacion de la tasa por seguridad en el transporte ferroviario
y la creacién de la tasa por la prestacion de servicios y realizacion de
actividades en materia de seguridad ferroviaria, cuyo importe se destinara a
financiar las actividades realizadas por la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria.

El régimen sancionador y de inspeccion se recoge en el titulo VII. La
regulacion persigue reforzar el principio de legalidad con una tipificacion mas
precisa y sistematica de las infracciones y una mayor graduacion de las
sanciones. Se distribuye la potestad sancionadora entre la Agencia Estatal de
Seguridad Ferroviaria para las infracciones que afectan a la seguridad
ferroviaria, el Ministerio de Fomento para las que vulneran las reglas del
transporte y la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia para
corregir el incumplimiento de sus decisiones.

La ley se cierra con diecisiete disposiciones adicionales, ocho
disposiciones transitorias, una disposicion derogatoria y seis disposiciones
finales. La disposicion transitoria primera establece un sistema provisional de
apertura progresiva del mercado interior de transporte ferroviario de viajeros,
en el que el acceso de los nuevos operadores se llevara a cabo mediante de la
obtencion, a través de un procedimiento de licitacion publica, de titulos
habilitantes para cada linea o grupo de lineas. La disposicion final primera
modifica la Ley 3/2013, de 4 de junio, de creacion de la Comision Nacional de
los Mercados y la Competencia, para integrar en ella las nuevas competencias
y la modificacion de las reglas de funcionamiento de los organismos

reguladores del mercado ferroviario recogidas en la Directiva 2012/34/UE.
En el aparatado 5 del presente Trabajo Final de Master se analizara la

aplicacion de la Ley del Sector Ferroviario, especialmente el Capitulo VIII del

Titulo Il dedicado a las “infraestructuras ferroviarias en los puertos y
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aeropuertos de interés general", y a la disposiciéon Adicional Séptima "apliacién
del régimen previstro para los puertos de interés general".
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4. Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre,
por el que se aprueba el Reglamento del Sector

Ferroviario

La Ley 39/2003", de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario, regula en
el Titulo Il las infraestructuras ferroviarias, en el Titulo Il la prestacion de los
servicios ferroviarios adicionales, complementarios y auxiliares, en el Titulo IV
el transporte ferroviario, en el Titulo VI la Administracién ferroviaria y el Comité
de Regulacion Ferroviaria y en el Titulo VII el régimen de inspeccion.

Con el fin de desarrollar la regulacion citada en el parrafo anterior, y al
amparo de lo dispuesto en la disposicion final primera de la Ley del Sector
Ferroviario que habilita al Gobierno para dictar las disposiciones precisas para
el desarrollo y cumplimiento de la Ley, se aprueba, mediante el presente Real
Decreto, el Reglamento del Sector Ferroviario.

El Reglamento se estructura en un Titulo Preliminar, que establece su
objeto, y seis Titulos que regulan, respectivamente, las infraestructuras
ferroviarias, los servicios adicionales, complementarios y auxiliares, los
servicios de transporte ferroviario, los servicios de inspeccion, el Registro
Especial Ferroviario y el Comité de Regulacion Ferroviaria.

El Titulo I, sobre las infraestructuras ferroviarias, se divide, a su vez, en siete
Capitulos que recogen todos los aspectos relativos a la planificacion, el
proyecto y la construccion, las limitaciones a la propiedad, la administracién de
las infraestructuras ferroviarias, el acceso a ellas, el régimen de las
infraestructuras ferroviarias existentes en los puertos y aeropuertos de interés

general y el de las de titularidad privada. Cada uno de estos Capitulos, a su

! Téngase en cuenta que todas las referencias a la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario
contenidas en el presente Real Decreto, deberan entenderse hechas a los preceptos que corresponda de la Ley
38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, segun establece la disposicion adicional Gnica del Real Decreto
271/2018, de 11 de mayo.
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vez, se hallan subdivididos en Secciones y, en algunos casos, éstas lo hacen
en Subsecciones.

El Titulo 1l regula el régimen juridico aplicable a los servicios adicionales,
complementarios y auxiliares.

El Titulo Ill, sobre los servicios de transporte ferroviario, comprende seis
Capitulos que regulan el régimen aplicable a las empresas ferroviarias y a otros
candidatos distintos de éstas, la prestacion de los servicios de transporte
ferroviario, ya sean de viajeros, de mercancias o servicios declarados de
interés publico, los derechos de los usuarios, el libro de reclamaciones, el
régimen de seguridad y la investigacion de accidentes. Al igual que en el Titulo
anterior, los Capitulos se dividen en Secciones y, en algunos casos, éstas lo
hacen en Subsecciones.

El Titulo IV establece la ordenacion de los servicios de inspeccion.

El Titulo V desarrolla todo el régimen aplicable al Registro Especial
Ferroviario.

Finalmente, el Titulo VI determina la regulacion del Comité de
Regulacion Ferroviaria. Los cuatro Capitulos que integran este Titulo
establecen todo lo relativo a la estructura, el objeto, las funciones y el personal
de este nuevo 6rgano.

El Reglamento del Sector Ferroviario incorpora, asimismo, en su anexo,

el modelo oficial de libro de reclamaciones.

El Reglamenteo finaliza con 14 disposiciones adicionales, 7 transitorias,

1 derogatoria y 3 finales.

En el aparatado 5 del presente Trabajo Final de Master se analizara la
aplicacion del Reglamento del Sector ferroviario a los Puertos de Interés
General, siendo de vital importancia el Capitulo VI del Titulo | dedicado a las

"infraestructuras ferroviarias en los puertos y aeropuertos de interés general”.
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5. APLICACION DE LA LEY DEL SECTOR
FERROVIARIO Y SU REGLAMENTO A LGOS
PUERTOS DE INTERES GENERAL DEL ESTADO

a. Administrador de Infraestructuras.

El titulo Il de la Ley del Sector Ferroviario se incluye las normas
aplicables a la infraestructura ferroviaria y establece el régimen de su
planificacion, proyeccion y construccion. Se define el concepto de Red
Ferroviaria de Interés General, sobre la que el Estado ejerce competencias
plenas, y se regulan los procedimientos de inclusion y exclusién de
infraestructuras en dicha red y la formacion del catalogo de

infraestructuras ferroviarias de la Red Ferroviaria de Interés General.

El citado titulo regula también el régimen de administracion de las
infraestructuras ferroviarias, contemplando la coexistencia de una
pluralidad de administradores de infraestructuras e imponiendo
expresamente la sumision a los mandatos de la ley de los administradores
privados que en virtud de un contrato asuman la construccién y

administracion de una infraestructura ferroviaria.

Por lo que se refiere a las infraestructuras ferroviarias ubicadas en
puertos de interés general, conectadas con la Red Ferroviaria de Interés
General, dichas infraestructuras tienen, basicamente, la consideracion de
instalaciones de servicio, por lo que las Autoridades Portuarias Unicamente
ejerceran respecto de las mismas algunas de las funciones propias del
administrador de infraestructuras ferroviarias, con las especialidades que

se prevén en esta ley.

b. Patrimonio de los administradores generales de

infraestructuras ferroviarias.
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Segun el articulo 27 de la Ley del sector Ferroviario

1. Los administradores generales de infraestructuras ferroviarias
tendran, para el cumplimiento de sus fines, un patrimonio propio, distinto
del de la Administracién General del Estado, integrado por el conjunto de

bienes, derechos y obligaciones de los que sean titulares.

Son de titularidad de los administradores generales de
infraestructuras ferroviarias las infraestructuras ferroviarias pertenecientes
a la Red Ferroviaria de Interés General, segun la distribucion que se
realice mediante orden del Ministro de Fomento, asi como los bienes y
derechos que se le asignen por ley o reglamento, los que adquiera o

construya con sus propios recursos.

No sera de aplicacion lo dispuesto en el parrafo anterior en relaciéon
con las infraestructuras ferroviarias ubicadas en la zona de servicio de los

puertos de interés general.

2. Los administradores generales de infraestructuras ferroviarias
podran ejercer, en cualquier momento, respecto de los bienes de dominio
publico de su titularidad las facultades de administracion, defensa, policia,
investigacion, deslinde y recuperaciOn posesoria que otorga a la
Administracion General del Estado la legislacion sobre el patrimonio de las

administraciones publicas.

Igualmente, les correspondera establecer el régimen de uso de los
bienes de dominio publico de su titularidad y otorgar las autorizaciones y

demas titulos que permitan su utilizacion por terceros.

Los puertos tienen escasia de personal laboral por lo que las
nuevas funciones les es dificil de cumplir, pero con el personal disponible
tienen que estar en la operativa portuaria, ejercer de policia administrativa,

controlar el dominio publico, etc.

3. Son de dominio publico todas las lineas ferroviarias, los terrenos
por ellas ocupados y las instalaciones que se encuentren situadas
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integramente en la zona de dominio publico.

Los administradores generales de infraestructuras ferroviarias
podran desafectar los bienes de dominio publico de su titularidad de que
resulten innecesarios para la prestacion de los servicios de interés general

y esenciales para la comunidad.

Esta desafectacion se llevara a efecto por los 6rganos competentes
de los administradores generales de infraestructuras ferroviarias de
acuerdo con sus estatutos, tras la correspondiente declaracion de
innecesariedad, previo informe preceptivo del Ministerio de Fomento, y
determinara la incorporacion de los bienes desafectados a su patrimonio
propio.

Los bienes desafectados podran ser objeto de enajenacién o
permuta siempre que se hubieren cumplido los requisitos establecidos en

la legislacion de expropiacion forzosa para la reversion.

Para desafectar terrenos y/o modificar su uso, la Autoridad portuaria
dispone de un Plan urbanistico que se denomina Plan de Delimitacion de
Espacios y Usos Portuarios (DEUP). Es un plan a largo plazo con una

tramitaciéon compleja, lo que no permite actuaciones a corto plazo.

c. Infraestructuras ferroviarias en los puertos y

aeropuertos de interés general.

El capitulo VIII del titulo Il de La Ley del Sector Ferroviario esta
dedicado a las Infraestructuras ferroviarias en los puertos y aeropuertos de

interés general y en su articulo 39 enuncia:

1. Las infraestructuras ferroviarias de titularidad de una autoridad
portuaria que en cada momento existan en las zonas de servicio de los
puertos de interés general y estén conectadas con la Red Ferroviaria de
Interés General, formaran parte de ésta y se incorporaran al Catalogo de

infraestructuras de la Red Ferroviaria de Interés General.
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Luego la red ferroviara de los puertos es RFIG, lo que implica, entre
otras cosas, que le es de aplicacion el Reglamento de Circulacion

Ferroviaria.

2. La Autoridad Portuaria ejercera respecto de las infraestructuras
ferroviarias a que se refiere el apartado anterior existentes en los puertos
de interés general, y en los términos previstos en la disposicion adicional
séptima, las competencias que se atribuyen al administrador de
infraestructuras ferroviarias en los parrafos a), b), c), d), e), 1), i), j), m) y n)

del apartado 1 del articulo 23.

Se le atribuyen a los puertos funciones que no son de trafico
maritimo, debiendo tener importantes conocimientos ferroviarios para

ejercer las funciones encomendadas.

3. La conexion de las infraestructuras ferroviarias a las que se
refiere el apartado anterior con el resto de la Red Ferroviaria de Interés
General se recogera en la declaracion sobre la red y estara regulada por
un convenio. El citado convenio se celebrard conjuntamente por la
autoridad portuaria correspondiente, el administrador general de
infraestructuras ferroviarias correspondiente y Puertos del Estado para
cada puerto de interés general, previa autorizacion del Ministerio de
Fomento, y en él se estableceran las obligaciones y derechos de cada una

de las partes, con arreglo a los siguientes principios:

a) El administrador general de infraestructura y la Autoridad
Portuaria estableceran, de acuerdo con las directrices que establezca el
Ministerio de Fomento, las reglas para la conexion fisica y funcional de las
infraestructuras ferroviarias administradas por cada entidad. A tal efecto en
el convenio se definiran las lineas de conexion del puerto con el resto de la

Red Ferroviaria de Interés General.

b) Las autoridades portuarias estableceran, respecto de los puertos
de interés general y previo informe favorable de Puertos del Estado, las
reglas para el disefio y la explotacion de la red ferroviaria existente en
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cada puerto, en cuanto no perturbe el adecuado funcionamiento del resto

de la Red Ferroviaria de Interés General.

En el convenio se recogeran cualesquiera aspectos operativos de la
red y las reglas que habra de respetar el administrador de infraestructuras
ferroviarias para la adjudicacion de la capacidad de las infraestructuras

ferroviarias existentes en el ambito de los puertos de interés general.

Lo realtivo al Convenio al que se hace referencia se analizara en

apartado 6 del presente Trabajo Fin de Master.

4. A las infraestructuras ferroviarias existentes en los puertos que no
pertenezcan a la Red Ferroviaria de Interés General, pero que estén
conectadas o se pretendan conectar con la red gestionada por el
administrador general de infraestructuras ferroviarias, se aplicaran las
reglas acordadas por éste y la Autoridad Portuaria, que se podran

incorporar al convenio previsto en el apartado 3.

La conexion de las infraestructuras ferroviarias a las que se refiere
el apartado 1 con otras redes que no formen parte de la Red Ferroviaria de
Interés General se regulard en un convenio entre los titulares de ambas

redes, previo informe favorable de Puertos del Estado.

d. La explotacion de las instalaciones de servicio
ubicadas en los puertos de interés general y la
prestacion de servicios complementarios vy

auxiliares.

Segun el articulo 46. De la Ley del sector Ferroviario

1. La explotacion de las instalaciones de servicio ubicadas en los
puertos de interés general y la prestacion de servicios complementarios y
auxiliares en ellas se ajustaran a lo dispuesto en la legislacién portuaria. A

tal efecto los servicios basicos de acceso a la infraestructura y los servicios
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complementarios y auxiliares tendran la consideracion de servicio general

y servicios o actividades comerciales, respectivamente.

En cualquier caso, la explotacion de dichas instalaciones y la
prestacion de tales servicios estaran sujetas a las reglas de transparencia

y no discriminacién establecidas en los articulos anteriores.

2. Los servicios a los que se refiere el articulo 20 podran prestarse,
en el ambito de los puertos de interés general, por los administradores
generales de infraestructuras ferroviarias u otras entidades publicas o
privadas, previo acuerdo entre dicha entidad y la correspondiente

autoridad portuaria.

3. Las condiciones econémicas de explotacion de las instalaciones
de servicio en lineas que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés
General y sean administradas por una entidad privada al amparo de lo
previsto en el articulo 19.4 deberan recogerse en el contrato en el que se

formalice la encomienda de administracion.

El acceso a las instalaciones y la prestacion de servicios en ellas
estaran sujetos, en todo caso, a las reglas de transparencia y no

discriminacion reguladas en esta ley.

Las instalaciones de servicio se regiran por la normativa portuaria y
la prestacion de los servicios basicos, complementario y auxiliares tendran

la consideracion de servicio general y se cobrara por su prestacion.

e. Seguridad ferroviaria

Segun el articulo 64 de la Ley del sector Ferroviario:

1. La realizacion de las actividades ferroviarias en la Red Ferroviaria
de Interés General estard sujeta a las normas de seguridad previstas en

esta ley y en sus normas de desarrollo.

2. La seguridad en la circulacion ferroviaria comprende los
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siguientes aspectos:

a) El establecimiento de los objetivos y el seguimiento de los niveles

de seguridad a través de indicadores.

b) El desarrollo del marco normativo en materia de seguridad,
incluidos los métodos de seguridad, y el fomento y supervision de su

aplicacién por los agentes del sistema ferroviario.

c) Los requisitos que han de cumplir los sistemas de gestion de la
seguridad para la obtencién del certificado de seguridad de las empresas
ferroviarias y de la autorizacion de seguridad de los administradores de las

infraestructuras ferroviarias.

d) Las condiciones para la autorizacion de la puesta en servicio del
material rodante ferroviario, tanto del nuevo como del que haya sido

modificado sustancialmente, asi como las de su mantenimiento.

e) Las condiciones y requisitos para la autorizacion y puesta en
servicio de todos los subsistemas de naturaleza estructural que componen
el sistema ferroviario asi como las condiciones para el adecuado

funcionamiento de los subsistemas de naturaleza funcional.

f) El régimen de funcionamiento, desde el punto de vista de la
seguridad, de las infraestructuras de la Red Ferroviaria de Interés General,
incluidas las instalaciones de seguridad y los sistemas de sefalizacion y

gestion del trafico, asi como de su mantenimiento.

g) Las condiciones que deben cumplir los administradores de las
infraestructuras ferroviarias, las empresas ferroviarias y el resto de
agentes del sector en relacion con sus regimenes de funcionamiento

interno en materia de seguridad.

h) Los requisitos del personal que desempefie funciones
relacionadas con la seguridad en la circulacion ferroviaria, incluidos los

criterios para su habilitacion.

i) El régimen de la investigacion de accidentes e incidentes
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ferroviarios.

4. La responsabilidad de la seguridad en la circulacion sobre la Red
Ferroviaria de Interés General corresponde a los administradores de las
infraestructuras ferroviarias y a las empresas ferroviarias que en ella

operan.

Los administradores de infraestructuras ferroviarias y las empresas
ferroviarias aplicaran las reglas y normas de seguridad y dispondran de
unos sistemas de gestion de la seguridad, adecuados a lo dispuesto en
esta ley y sus disposiciones de desarrollo, que incluiran las medidas
necesarias para la evaluacion y control de los riesgos de la circulacion
ferroviaria y su seguimiento. Se responsabilizaran, igualmente, de la
seguridad de la parte del sistema ferroviario que les afecta, incluido el
suministro de material y la contratacion de servicios, respecto a los

usuarios, clientes, trabajadores, interesados y terceros.

Los administradores de infraestructuras ferroviarias y las empresas
ferroviarias seran responsables, conforme a la legislacion vigente, de la
formacion y cualificacion de sus empleados y de aquellas otras personas
gue realicen para ellos un trabajo con posible afectacion a la seguridad en

la circulacion.

6. Corresponde al Ministerio de Fomento establecer las condiciones
técnicas sobre proyeccién, construccion, entrada en servicio y
administracion de las infraestructuras, y asi como, respecto del material

rodante que circule sobre ellas.

Los puertos que estén conectados a la RFIG deben disponer de un
sistema de gestion de la seguridad SGS, segun se describe en el Real
Decreto 810/2007, el cual cuenta con un manual y 12 procedimientos

complejos de realizar por personal portuario.

Ademads, segun el articulo 67.1 “Para ejercer las funciones de
administracion de Ila Red Ferroviaria de Interés General los

administradores de infraestructuras ferroviarias deberan disponer de una

100



autorizacion de seguridad”. Desde Puertos del Estado se estan teniendo
reuniones con la AESF y ADIF para determinar si es necesario en el caso

de los puertos de dicha autorizacion.

f. Canon por utilizaciéon de las lineas ferroviarias
integrantes de la Red Ferroviaria de Interés

General.

El articulo 97 de la Ley del sector ferroviario enuncia:

Constituye el hecho imponible del canon la utilizacion de las lineas
ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General, asi como
la prestacion de servicios inherentes a dicha utilizacion, en las

modalidades siguientes:

a) Canon por adjudicacion de capacidad (Modalidad A): por el
servicio de asignacion de aquellas franjas horarias, definidas en la
declaracion sobre la red, a los correspondientes candidatos con el fin de
gue un tren pueda circular entre dos puntos durante un periodo de tiempo

determinado.

b) Canon por utilizacion de las lineas ferroviarias (Modalidad B): por

la accion y efecto de utilizar una linea ferroviaria.

c) Canon por utilizacion de las instalaciones de transformacion y
distribucion de la energia eléctrica de traccién (Modalidad C): por la accion
u efecto de utilizar las instalaciones de electrificacion de una linea

ferroviaria.
A estos canones se les puede aplicar bonificaciones.

A hora de ser facturados por los puertos son considerador servicios

generales.

101



g. Aplicacion del régimen previsto para los puertos

de interés general.
Segun la Disposicion adicional séptima:

1. La planificacion, construccion, modificacion y ampliacion de
infraestructuras ferroviarias en los puertos de interés general se regiran
por lo establecido en el texto refundido de la Ley de Puertos del Estado y
de la Marina Mercante, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de
5 de septiembre.

2. Las infraestructuras ferroviarias incluidas en la zona de servicio
de los puertos de interés general se someteran, en cuanto a su incidencia
sobre el planeamiento urbanistico, al régimen establecido en el Texto
Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante,
debiendo ser calificadas por los planes y demas instrumentos generales de

ordenacion urbanistica, como sistema general portuario.

Para la planificacion sera de aplicacion la Ley de Puertos y no la del

sector ferroviario.

3. Las determinaciones contenidas en el capitulo Il del titulo Il no
seran de aplicacion en la zona de servicio de los puertos de titularidad
estatal. Los terrenos de la zona de servicio ocupados por las lineas u otras
infraestructuras ferroviarias y los destinados al servicio de las mismas
tendran la naturaleza de dominio publico portuario. La zona de proteccion
y el limite de edificacién solo seran de aplicacion a los terrenos colindantes
con la zona de servicio del puerto cuando, por no superar la distancia a la

linea ferroviaria establecida en esta ley, resulte procedente.

4. Los servicios de tramitacion de solicitudes de capacidad y de
puesta a disposicion de la capacidad, previstos en las letras a) y b) del
articulo 20, se ajustaran a las reglas para la adjudicacion de capacidad a

las que se refiere el articulo 39.3.

5. El régimen economico de la utilizacién y aprovechamiento de las
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infraestructuras ferroviarias y de la prestacion de los servicios
contemplados en esta ley, en el ambito de la zona de servicio de los
puertos de interés general, se ajustara a lo dispuesto en el Texto

Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

6. La responsabilidad de la seguridad en la circulacion ferroviaria
sobre las infraestructuras ferroviarias a que se refiere el articulo 39.1
corresponde a las autoridades portuarias que las administran y a las
entidades que presten servicios ferroviarios sobre ellas.

7. En aquellos puertos de interés general en cuyas zonas de
servicio existan infraestructuras ferroviarias, las autoridades portuarias
dispondran de un sistema de gestion de la seguridad que garantice el
control de los riesgos creados por la actividad ferroviaria dentro de la zona
de servicio portuario y del pertinente plan de autoproteccion en sus

instalaciones.

Dicho sistema de gestion de la seguridad debera comunicarse a la
Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, dentro de los dos meses
siguientes a la fecha de celebracion del convenio de conexion entre el
administrador general de infraestructuras ferroviarias y la correspondiente

autoridad portuaria.

Los puertos deben disponer de un sistema de gestion de la
seguridad, pero su articulado e indicadores es demasiado complejo para

las infraestructuras ferroportuarias

8. En los supuestos de perturbaciones del trafico ferroviario las
empresas ferroviarias que operen dentro del ambito del puerto estaran
obligadas a poner a disposicion de la Autoridad Portuaria los recursos que
ésta reclame y a prestarle la colaboracion que les sea requerida. Por la
utilizacion de dichos recursos, se satisfard a las empresas ferroviarias que
no hayan sido las causantes de la perturbacion en el trafico ferroviario, la

contraprestacion que corresponda.

9. Sin perjuicio de las obligaciones que corresponden a la Autoridad
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Portuaria, la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria podra comprobar
gue los subsistemas ferroviarios dentro del ambito portuario se explotan y
mantienen de conformidad con los requisitos esenciales pertinentes.
Asimismo, dicha Agencia podra supervisar la correcta aplicacion por los
agentes responsables en el ambito portuario del marco normativo en

materia de seguridad en la circulacién ferroviaria.

La AESF ha realizado visitas a todos los puertos que estan
conectados a la RFIG para conocer sus instalaciones e informar a las
Autoridades Portuarias como deben proceder cuando vayan a construir o

modificar una instalacién ferroviaria.
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6. Contenido del Convenio especifico entre
ADIF - Organismo Publico Puertos del Estado y
Autoridad Portuaria y sus anexos segun la Ley del

Sector Ferroviario

La Ley del sector ferroviario atribuye en su articulo 39.2 a las
Autoridades Portuarias ciertas competencias de administrador de
infraestructuras definidas en el articulo 23.1:

a) La aprobacion de los proyectos basicos y de construccién de
infraestructuras ferroviarias de su titularidad que deban formar parte de la Red
Ferroviaria de Interés General y su construccion, siempre que se lleve a cabo
con sus propios recursos y con arreglo a lo que determine el Ministerio de
Fomento.

b) La construccion con recursos ajenos de infraestructuras ferroviarias,
conforme al correspondiente convenio.

c) La administracion de las infraestructuras ferroviarias de su titularidad y
de las que se le encomienden mediante el oportuno convenio.

d) La prestacion de los servicios basicos minimos para el acceso a la
infraestructura ferroviaria enumerados en el articulo 20.

e) El control, vigilancia e inspecciéon de la infraestructura ferroviaria que
administre, de sus zonas de proteccion y de la circulacion ferroviaria que sobre
ella se produzca.

f) La explotacion de los bienes de su titularidad, y de aquellos que le
sean adscritos y de aquellos cuya gestion se le encomiende.

i) La prestacion de servicios complementarios y auxiliares al servicio de
transporte ferroviario.

j) La aprobacién y el cobro de las tarifas por la prestacion de los
servicios complementarios y auxiliares al servicio de transporte ferroviario.

m) La resolucién de las reclamaciones de responsabilidad patrimonial
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gue se formulen respecto de la actuacion del mismo.
n) Cualesquiera otras que se le asignen en esta ley o en sus

disposiciones de desarrollo.

En virtud del articulo 39.3 de la Ley del sector ferroviario:

3. La conexion de las infraestructuras ferroviarias a las que se refiere el
apartado anterior con el resto de la Red Ferroviaria de Interés General se
recogera en la declaracion sobre la red y estara regulada por un convenio. El
citado convenio se celebrara conjuntamente por la autoridad portuaria
correspondiente, el administrador general de infraestructuras ferroviarias
correspondiente y Puertos del Estado para cada puerto de interés general,
previa autorizacion del Ministerio de Fomento, y en él se estableceran las
obligaciones y derechos de cada una de las partes, con arreglo a los siguientes
principios:

a) El administrador general de infraestructura y la Autoridad Portuaria
estableceran, de acuerdo con las directrices que establezca el Ministerio de
Fomento, las reglas para la conexion fisica y funcional de las infraestructuras
ferroviarias administradas por cada entidad. A tal efecto en el convenio se
definiran las lineas de conexién del puerto con el resto de la Red Ferroviaria de
Interés General.

b) Las autoridades portuarias estableceran, respecto de los puertos de
interés general y previo informe favorable de Puertos del Estado, las reglas
para el disefio y la explotacion de la red ferroviaria existente en cada puerto, en
cuanto no perturbe el adecuado funcionamiento del resto de la Red Ferroviaria
de Interés General.

En el convenio se recogeran cualesquiera aspectos operativos de la red
y las reglas que habra de respetar el administrador de infraestructuras
ferroviarias para la adjudicacion de la capacidad de las infraestructuras

ferroviarias existentes en el ambito de los puertos de interés general.

La formalizacion del Convenio por ADIF, Puertos del Estado y la
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Autoridad Portuaria establece las reglas para garantizar la coordinaciéon y el
control del trafico ferroviario entre ADIF y el Puerto de interés general
conectado a la RFIG

El contenido del Convenio especifico es conforme al Convenio-tipo
(Convenio Marco) acordado conjuntamente por ADIF y Puertos del Estado en
diciembre de 2005 para aplicar reglas de conexién homogéneas en el conjunto

del sistema portuario.

A. CONVENIO ESPECIFICO

El indice del Convenio especifico es el siguiente:

PARTE | — CLAUSULAS GENERALES

Primera Objeto y ambito de aplicacion del Convenio
Segunda Linea de conexién del Puerto de Castellon

Tercera Expresion de la voluntad de mantener la conexion
Cuarta Comision de seguimiento

Quinta Duracion y modificaciéon del Convenio

Sexta Solucion de controversias

Séptima Comunicaciones entre ADIF, Puertos del Estado y la

Autoridad Portuaria de Castellon

Octava Pertenencia y conexion con la RFIG de las
infraestructuras ferroviarias existentes en el Puerto de

Castellon

Novena Informacioén sobre la red ferroviaria existente en el

Puerto de Castell6n

Décima Régimen de circulacion sobre las infraestructuras

ferroviarias existentes en el Puerto de Castell6n

PARTE Il — CONEXION FiSICA

Undécima Conexion fisica

Duodécima Reglas para la conexién fisica
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Decimotercera Documentos reglamentarios de la conexion fisica

PARTE Il - CONEXION FUNCIONAL

Decimocuarta Conexion funcional

_ ) Reglas para la adjudicacién de capacidad y la organizacion
Decimoquinta ) _
de franjas horarias

Decimosexta Reglas para la gestion de las operaciones de circulacion

Reglas para la actuacion en caso de perturbaciones del
Decimoséptima tréfico ferroviario en la/s linea/s de conexion del Puerto de

Castellon

Decimoctava Documentos reglamentarios de la conexion funcional

PARTE IV — REGIMEN DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION

Decimonovena Régimen aplicable en el Puerto de Castellon

Requisitos y condiciones de autorizacion del personal de
circulacién que ejerce su actividad en la RFIG administrada
Vigésima por la Autoridad Portuaria de Castelldn e interviene en la
conexion del Puerto de Castellon con la RFIG administrada
por ADIF

ANEXOS:

Anexo 1: Convenio Marco.

Anexo 2: Directorio de interlocutores.
Anexo 3: Consigna.

Anexo 4: Plan de Trabajo.

Anexo 5: Requisitos responsable circulacion.

GLOSARIO DE DEFINICIONES

PARTE | — CLAUSULAS GENERALES:

El objeto del Convenio es establecer las reglas para la conexion fisica y
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funcional de la linea de conexién con la RFIG gestionada por ADIF.

Se entiende por linea de conexién cualquier linea del complejo

ferroportuario del Puerto que, perteneciendo a la RFIG, conecte un punto de la
red ferroviaria administrada por ADIF con un punto de la red ferroviaria
existente en el puerto.

En el caso del Puerto de Castellon la linea de conexién son 6,8 km de
via en balasto con 23 intersecciones especiales que discurre por trazado

urbano.

Con el fin de velar por el cumplimiento e interpretacion del Convenio se

crea una Comision de seguimiento del citado Convenio que esta formada por

cuatro representantes de cada parte, y se relnen como minimo
semestralmente. Ademés para las comunicaciones operativas entre ADIF y el
Puerto se estara a lo dispuesto en el Convenio, debiendo estar actualizado el

Directorio de interlocutores.

El puerto que se encuentre conectado con la RFIG de ADIF deber

elaborar, actualizar y publicar un documento de informacidon sobre la red

ferroviaria que administra, donde se exponen las caracteristicas de ésta y las
condiciones de acceso. Dicho documento deberd estar incluido en la
declaracion sobre la red de ADIF.

Para circular por la linea de conexion el Puerto puede optar por redactar
un Reglamento de circulacion ferroviaria propio 0 acogerse a las normas de
circulacion que son de aplicacion en las instalaciones administradas por ADIF,

lo cual es lo mas usual.

PARTE Il — CONEXION FiSICA

Las caracteristicas de la linea de conexion del Puerto y de la utilizacion

de sus instalaciones de seguridad se debe detallar en una Consigna serie A 0
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AO, que contendra:
® Cadigo identificativo y titulo de la Consigna.

®* Nombre de la/s linea/s de conexion, indicando punto de origen, punto de

finalizacion y longitud en kildmetros.

® Ubicacion del punto de conexion fisica que delimita la titularidad de las
infraestructuras ferroviarias que administra cada parte en la/s linea/s de

conexion.
® Relacion de derivaciones que confluyan con la/s linea/s de conexion.

® |dentificacion, descripcion, detalles del funcionamiento y prescripciones
necesarias para la correcta utilizacion de las instalaciones de seguridad

existentes en la/s linea/s de conexidn.

®* Dibujos o esquemas donde se representen las citadas instalaciones
utilizando la simbologia reglamentaria.

La Consigna serie A/AO puede publicarse junto con la Consigna serie

C/CO en un documento unico, denominandose Consigna serie A/IC o AO/CO,

segun corresponda (este es el caso del Puerto de Castellon). Dichas consignas

se revisan y actualizan conjuntamente.

PARTE Il - CONEXION FUNCIONAL

ADIF solo podra adjudicar la capacidad de las infraestructuras

ferroviarias del Puerto integradas en la linea de conexion, y Unicamente cuando
la linea disponga de la sefalizacion e instalaciones de seguridad que
garanticen la regulacion y el control del trafico en la misma hacia y desde el
puerto.

El puerto comunicard& a ADIF la disponibilidad horaria de las

infraestructuras ferroviarias integradas en la linea de conexion.
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Con antelacion suficiente, ADIF comunicara al Puerto las solicitudes de
adjudicacion de capacidad que reciba de las empresas ferroviarias u otros
candidatos para itinerarios que tengan origen o destino en el Puerto. Se
respondera a ADIF en tiempo y forma para poder cumplir con el calendario del
procedimiento descrito en su declaracion sobre la red. En los casos en que no
se preste la conformidad el Puerto deberéa justificarlo y proponer soluciones
alternativas. Una vez aprobado, ADIF comunicard al puerto el horario de

servicio en la linea de conexién, incluso los ajustes posteriores.

Cuando se adjudique capacidad hasta la Instalacion Técnica de ADIF
con la que se conecta, dicha entidad y el puerto podran organizar franjas
horarias en la linea de conexidon conforme a las siguientes reglas:

ADIF y el puerto acordaran y daran a conocer la disponibilidad horaria de
la linea de conexion asi como el nimero de franjas horarias que pueden
ofrecerse en funcion de las caracteristicas de la linea y de su régimen
especifico de circulacion.

ADIF y el puerto elaboraran y aprobaran periédicamente un plan de
trabajo de la conexion ferroviaria del Puerto que integrara las solicitudes de
acceso a la linea de conexion del puerto por parte de las empresas ferroviarias
u otros candidatos que hubieran obtenido adjudicacion de capacidad hasta la
Instalacion Técnica de ADIF. El plan de trabajo definira los movimientos
planificados de trenes y material rodante a lo largo de la linea de conexion del
Puerto durante un tiempo acordado que se hara coincidir con el de vigencia del
horario de servicio aprobado por ADIF. En caso de conflicto entre dos
solicitudes de acceso a la linea de conexion del Puerto se estableceran
prioridades conjuntamente entre ADIF y el puerto.

El plan de trabajo de la conexion ferroviaria del Puerto es un anexo de la

Consigna.

Las operaciones de circulacién sobre la linea de conexién del Puerto se

regulan en la Consigna de la serie C o CO.
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El puerto asignara a su RFIG personal responsable de circulacion del

puerto, que deberd cumplir los requisitos y condiciones de autorizacién
previstos que veremos en otro apartado, siendo sus funciones la gestion y
control, incluida la regulacién, de la circulacion sobre las infraestructuras
ferroviarias de su RFIG, incluyendo la linea de conexion hasta el punto de
conexion funcional.

El responsable de circulacion del puerto y el de ADIF que corresponda
se coordinaran para la gestion segura y eficiente de las operaciones de
circulacién. Para ello, se competencial en el que cada uno ejerce el mando de
la circulacion. El punto que delimita el ambito de actuacion de cada
responsable de circulacién en la linea de conexién se denominara punto de

conexién funcional. En funcion de lo que permitan las instalaciones de

seguridad de la linea de conexion el punto de conexion funcional podra o no

coincidir con el punto de conexion fisica que delimita la titularidad de las

infraestructuras ferroviarias integradas en una linea de conexién, no pudiendo
en ningun caso situarse fuera del &mbito de la RFIG administrada por el puerto.

Ademas de las comunicaciones regladas en la citada Consigna serie
C/CO, el responsable de circulacion del puerto y el de ADIF que corresponda
estableceran una comunicacién periddica para mantenerse informados entre si
de la situacion de los trenes y del material rodante que vayan a circular por la
linea de conexion, asi como para confirmar el plan de trabajo vigente en cada

momento.

En el caso de accidente, fallo técnico o cualquier otra incidencia que
perturbe el trafico ferroviario en la linea de conexién, el puerto y ADIF deben
adoptar las mediadas necesarias para restablecer la situacién de normalidad. A

tal fin, el puerto debe disponer de un plan de contingencias.

En todo caso, cuando se produzca un accidente, fallo técnico o
incidencia que pueda afectar a la operatividad de una linea de conexién en la
infraestructura administrada por una de las partes, ésta adoptara, al menos, las

siguientes medidas:
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Comunicar de forma inmediata y por medio fehaciente el accidente, fallo
técnico o incidencia a la otra parte.

Evaluar su alcance y la repercusion en la operatividad de la linea de

conexion del Puerto.

Poner todos los medios necesarios para la liberacion de la linea de
conexion y el restablecimiento de la situacion de normalidad, asumiendo
econémicamente su coste hasta que pueda repercutirse el gasto al
responsable de la perturbacién.

Las operaciones de circulacion sobre la linea de conexion estan

reguladas en una Consigna serie C/CO con el siguiente contenido.

Objeto del documento.
Descripcion de las instalaciones.

Ubicacion del punto de conexion funcional en la/s linea/s de conexion, de

acuerdo con lo que permitan las instalaciones de seguridad.

Normas de circulacion de trenes y material rodante en la/s linea/s de

conexion.

Personal de circulacién que interviene en las operaciones y sistema de

comunicaciones del mismo.

Referencia a cualquier otra regla de circulacion ferroviaria existente en el
Puerto que esté relacionada con aquélla.

ADIF y el Puerto revisan y actualizan conjuntamente las consignas en

las Comisiones de seguimiento.

PARTE IV - REGIMEN DE SEGURIDAD EN LA
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CIRCULACION

De acuerdo con la disposiciéon adicional tercera del RD 810/2007 por el
gue se aprueba el Reglamento de seguridad, corresponde al puerto la

responsabilidad de la sequridad en la circulacion ferroviaria sobre las

infraestructuras ferroviarias de la RFIG que administre. También son
responsables de la seguridad en la circulacién sobre las infraestructuras
ferroviarias existentes en el Puerto las entidades que presten servicios
ferroviarios sobre ellas.

El puerto debe nombrar un responsable de seguridad que ejerce las

siguientes funciones:

- Determinar el contenido y aprobar la propuesta de desarrollo, incluidas las
pruebas de evaluacion, de los programas de formacion necesarios para la
obtencion y renovacion de las autorizaciones de responsable y auxiliar de

circulacion del Puerto.

- Proponer al puerto el otorgamiento y, en su caso, la suspension y
revocacion de las citadas autorizaciones de responsable y auxiliar de

circulacion del Puerto.

Dentro de los dos meses siguientes a la fecha de celebracion del

Convenio el puerto debe elaborar un sistema de gestion de la sequridad que

garantice el control de los riesgos creados por la actividad ferroviaria dentro de

la zona de servicio del Puerto.

El personal de circulacion que ejerce su actividad en el ambito de las

infraestructuras ferroportuaria debe cumplir los siguientes requisitos y
condiciones de autorizacion:

El responsable de circulacion del puerto debe disponer de una

autorizacion en vigor de responsable de circulacién del Puerto de xxx, que le

facultan para:
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® Dirigir la circulacién de trenes y maniobras sobre la linea de conexion del

Puerto.

® Ejercer las funciones de auxiliar de circulacion del Puerto.
Las condiciones exigibles para la obtencién y el mantenimiento de la
autorizacion de responsable de circulacion se establece por el puerto previo

informe de Puertos del Estado ateniéndose a las siguientes reglas:

® Las condiciones exigibles se recogen en el anexo y hacen referencia a los
requisitos para el acceso a la formacion, pruebas tedricas y practicas que se
consideren necesarias para asegurar un nivel de formacién y conocimiento
adecuado, a la obtencion de un certificado de aptitud psicofisica y a las

condiciones de validez, suspension y revocacion de la citada autorizacion.

® El puerto y ADIF determinan conjuntamente el contenido del programa de
formacion para la obtencion de la autorizacion La formacion se realizara por

centros homologados.

B.DIRECTORIO DE INTERLOCUTORES

Para la programacion, coordinacion y operaciones de circulacion, las
comunicaciones se realizaran entre los interlocutores siguientes:

1. Gabinete de Circulacion de la estacion con la que se conecta la linea
de conexion (Les Palmes en el caso de Castellon):

- Numero de Telf.:

- Numero de Fax:

- Direccion de correo electrénico:

2. Puesto de Mando:

- Numero de Telf.:

Responsable de Circulacion de CTC:

Técnico Regulacion:

- NUmero de Fax:

115



- Direccion de correo electrénico:

3. Grupo de Gestion de Tréfico:

- Numero de Telf.

- Numero de Fax: -

- Direccion de correo electrénico:

4. Centro de Coordinacion de Salvamento Maritimo
- Numero de Telf:

- Numero de Fax:

5. Responsable de Circulacion del Puerto:

- Numero de Telf:

- Direccion de correo electronico:

6. Auxiliar de Circulacion / Auxiliar de operaciones de tren:

- NUmero de Telf:

Todos estos datos se afladen como anexo al Convenio especifico y la
Consigna CO para que sean conocidos por todos los interlocutores. Toda
comunicacién necesaria entre ADIF y el Puerto se hard a través de los

componentes de la Comisién.

C.CONSIGNAS

La Consigna CO se redacta para la conexion de la RFIG administrada
por ADIF con la RFIG administrada por el Puerto, y tiene por objeto establecer
las normas de circulacion, asi como las relaciones basicas de coordinacion
entre las instalaciones de ADIF y del puerto.

Se va a analizar la Consignha CO de Port de Castello.
El Port de Castell6 esta conectado con la RFIG administrada por ADIF

en la estacion de Les Palmes a través de la linea 604 (P121) “Les Palmes a

Port de Castelld”.
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LINEA DE CONEXION:

a) Punto de origen de la linea: la sefial S2/PT de la estacién de Les
Palmes, con PK: 0+137 de la linea 604 (P121) Les Palmes - Port de Castell6
(PK: 75+657 de la linea 600 San Vicenc¢ de Calders Valencia Estacio del Nord).

b) Punto final de la linea: cancela de acceso al recinto ferroportuario de
la AP de Castelld, con PK: 6+791 de la linea 604 (P121) Les Palmes - Port de
Castello.

Las instalaciones de acceso al Port de Castell6 desde la estacion de Les
Palmes y viceversa, estan integradas dentro del enclavamiento de Les Palmes,
y se trata de un calce de proteccion C1 y de las sefales, S2/PT, S2/PBIl y
S'2PBI, y sus elementos auxiliares (ASFA, circuitos de via, teléfonos de sefal,
etc.).

En la linea de conexidn existen 23 intersecciones especiales que

discurren por trazado urbano consolidado.
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Imagen 18: Instalaciones de Les Palmes. Fuente Convenio especifico

En virtud del Convenio de Conexion establecido al efecto, e identificados
y pactados entre las partes se establecen los siguientes puntos de conexion:

PUNTO DE CONEXION FiSICA.

El punto de conexion fisica del Port de Castell6 con la RFIG
administrada por ADIF, que delimita la administracion de ambas redes se

encuentra en la baliza de sefial, a 5 metros de la seflal S2/PT con PK 0+137 de
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Les Palmes por el lado puerto. Se han instalado cartelones para indicar los
limites fisicos entre administradores de infraestructuras.

Para indicar los limites fisicos se han instalado cartelones conforme al
Reglamento de Circulacion Ferroviaria.

PUNTO DE CONEXION FUNCIONAL

El punto de conexién funcional del Port de Castell6 y de la estacion de

Les Palmes se encuentra en la sefial S'2/PBI con PK 1+317 de Les Palmes.

Para la gestion del trafico ferroviario los responsables de circulacion
deben permanecer en comunicacion y estar en contacto con el puesto de
mando.

Las circulaciones por la linea de conexion se podran realizar como tren o
maniobra, en ambos casos sera acomparfiada por un Auxiliar de Circulacion o
Auxiliar de operaciones de Tren con alcance de maniobras, es decir, la
circulacion debe ir acompafnada. Una vez la composicion abandone la linea de
conexion para entrar en la red interna del puerto, se seguiran las instrucciones
del Responsable de Circulacion del Puerto y/o del Auxiliar de Circulacion u
Operaciones. Cuando se hagan como maniobra, a efectos de composicion y
frenado, se formaran como tren TIPO 50 y llevaran las sefiales de cola prevista
para los trenes segun determina el articulo 2.1.7.2 del RCF.

Los movimientos entre el Port de Castell6 y Les Palmes y viceversa se
realizaran tirando con la locomotora en cabeza. En caso excepcionales
(incidentes, socorro, etc.), con la conformidad de los Responsables de
Circulacion, se podra efectuar el movimiento empujando, siendo en este caso
preceptivo que se efectle la maniobra acompafada por un agente habilitado,
situado en cabeza en comunicacion permanente con el Maquinista de Tren que

le acompaiia.
Para el paso de circulaciones de la zona gestionada por ADIF a la zona

gestionada por AP de Castello y viceversa, se precisa de la autorizacion de los

Responsables de Circulacién del Port de Castell6 y Les Palmes. Con esta
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finalidad se han instalado en el enclavamiento de Les Palmes comandos para
la peticion y autorizacion de circulaciones. En el caso de la zona portuaria,
existe un Cuadro de Autorizaciones, con dispositivos eléctricos de solicitud y
autorizacion de entrada o salida.

El Responsable de Circulacion, cuando el trayecto a recorrer por la linea
de conexion esté libre de trenes y con la antelacion necesaria para no retrasar
el tren o la maniobra, dispondra sus instalaciones hasta el punto de conexion
funcional (intersecciones especiales, etc.) y realizara la peticion de autorizacion
de acceso con los dispositivos al efecto y una vez concedida inscribira en el
Libro de Bloqueo la nota n° 1, figurando en la casilla de trenes en marcha el n°
de tren o de la maniobra que proceda.

"Expide manicbraftren n.? ... hacia/desde el Port de Castelld a las ...(horas y
minutas)..."” Firma.

Imagen 19: Nota 1. Fuente Convenio especifico

Una vez que el tren o maniobra ha llegado completa y se ha apartado en
su zona el Responsable de Circulacion correspondiente cursara al colateral el
siguiente telefonema:

"NY vivineee @ l@5 a0 apartado L(trenf/manicbra n?.. ). en el Port de Castella/Les

2 =
Palmes. Firma

Imagen 20: Nota 2. Fuente Convenio especifico

La gestion y la coordinacion de las maniobras interiores del Port de
Castell6 o de la estacion de Les Palmes que afecten a la linea de conexién se
regularan segun lo dispuesto en el Capitulo 5 del Libro 3 del RCF y en esta
Consigna.

La gestion y la coordinacion de las maniobras en vias del puerto no
integradas en la linea de conexion se regulardn segun lo dispuesto en el
Capitulo 5 del Libro 3 del RCF y en la Consigna que a tal efecto establezca la
Autoridad Portuaria.

Para los trabajos en la linea de conexidn sera de aplicacion el RCF y en
particular, para su planificacion y el adecuado régimen a aplicar en los mismos,

se estara a lo dispuesto en la seccion 2 o 3 de Libro Tercero, Capitulo 3,
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Trabajos y Pruebas del RCF.

La circulacion de los trenes y maniobras requiere la coordinacion entre el
personal de ADIF, de la AP de Castell6é y de las EF intervinientes, con el objeto
comun de garantizar la seguridad en la circulacion.

La EF cumplira lo dispuesto en la Consigna C N° 46 o aquella que le
sustituya para los trenes con origen en el puerto, facilitando la Documentacion
de Admision del Tren (DAT) a ADIF y a la AP de Castelldn.

La comunicacién de tren dispuesto o maniobra para ser expedido lo hara
la EF, en funcion de las Condiciones de Circulacion que se apliquen, de

acuerdo con la presente Consigna.

D.PLAN DE TRABAJO DE LA CONEXION
FERROVIARIA

El acceso al Puerto de Castellon se efectia desde la estacién apartadero de
Les Palmes por un tramo de via Unica sin electrificar de 6,8 kilometros.

Las circulaciones que acceden y expiden desde el Puerto, estan reguladas por
Consigna de ADIF y Normas Internas del Puerto.

Para establecer la capacidad maxima de circulaciones que pueden
acceder/expedir desde el Puerto de Castellon, en base a las caracteristicas
actuales de la infraestructura ferroviaria de la linea de conexién y a las
condiciones de explotacion de las mismas, se han establecido unas franjas
horarias (ventanas) con los tiempos estimativos para cada acceso/expedicion.
En las franjas horarias estan recogidas las necesidades operativas que
precisan los trenes para su traslado y puesta a disposicion a y desde las
terminales maritimas.

Dichas franjas horarias estan pendientes de adjudicaciéon conforme al plan de
transporte que las distintas EE. FF. tengan en vigor, es decir, segun la

asignacion de capacidad.
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ADIF garantizaba hasta 2015 la prestacion del servicio de coordinacién de
acceso y expedicion de trenes, direccion de circulacion y de maniobras y otros
servicios, en el horario de 800 a 16’00 horas de lunes a viernes, conforme al
Acuerdo suscrito entre ambas partes, pero desde entonces se realiza con

personal propio del puerto.

E.REQUISITOS DEL RESPONSABLE DE
CIRCULACION

Se exigird a todo aquél que quiera acceder a la formacion que permite
obtener la autorizacion de responsable de circulacion del Puerto de Castellon el
cumplimiento de las condiciones previstas en el articulo 8 de la Orden
FOM/2872/2010.

La obtencion de la autorizacion de responsable de circulacion del Puerto
de Castellon requerira la superacion de las correspondientes pruebas tedricas y
practicas que aseguren un nivel de formacion y conocimiento adecuados.

El contenido del programa de formacién se determinara con arreglo al
Convenio de conexidon y recogera, al menos, conocimientos tedrico-practicos
basicos acerca de las siguientes materias:

- Conceptos ferroviarios.

- Normativa ferroviaria vigente.

- Reglamento general de circulacion y Manual de circulacion, de
aplicacion en la RFIG administrada por ADIF.

- Condiciones generales de aplicacion al transporte de mercancias
peligrosas por ferrocarril en la RFIG administrada por ADIF.

- Normativa de cargamento, de aplicacion en la RFIG administrada por
ADIF.

- Consignas serie A/AO y C/CO de aplicacién en la linea de conexién del
Puerto de Castellon.
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- Cualquier otra norma de circulacion ferroviaria de aplicacion en la RFIG
del Puerto de Castellon.

- Cualquier otra materia que la Autoridad Portuaria de Castell6n
considere necesaria para garantizar, en su ambito de responsabilidad, la
seguridad y la eficiencia de la actividad portuaria en relacion con la circulacion
sobre las infraestructuras ferroviarias del Puerto de Castellon.

Asi mismo, la obtencion de la autorizacion de responsable de circulaciéon
del Puerto de Castellon requerira la obtencion previa de un certificado de
aptitud psicofisica que acredite las condiciones de capacidad psicofisica
previstas en el Anexo | de la Orden FOM/2872/2010.

Dicho certificado debera obtenerse en un centro de reconocimiento
médico homologado segun la Orden FOM/2872/2010.

El certificado de aptitud psicofisica tendrd como regla general una
validez de cinco afos desde la fecha de su expedicidon para personas de hasta
cincuenta afos de edad. A partir de los cincuenta afnos el plazo de validez se

reducira a tres afios y a partir de los sesenta se reducira a uno.

El Puerto de Castellon dispone de dos responsables de circulacion y
cuatro auxiliares de circulacion que también son auxiliares de operaciones de
tren con maniobras. Que el personal sea propio trae el problema que esas
personas no realizan su trabajo usual los dias de tren, ya que no es personal

exclusivamente ferroviario.

F.ACUERDO DE MANTENIMIENTO DE LAS
INSTALACIONES DE SEGURIDAD EN LA LINEA
DE CONEXION

Para los trabajos en la linea de conexidn sera de aplicacion el RCF y en

particular, para su planificacion y el adecuado régimen a aplicar en los mismos,

122



se estara a lo dispuesto en la seccion 2 o 3 de Libro Tercero, Capitulo 3,
Trabajos y Pruebas del RCF.

Las operaciones de mantenimiento de infraestructura o renovacién de
instalaciones que puedan afectar al trafico deberan ser acordadas con
antelacion entre las partes, es decir, por un lado la AP de Castell6 y por otro la
Jefatura de Area de Mantenimiento de Valencia de la SOE.

El inicio de los trabajos requiere la autorizacién previa del Puesto de
Mando, asi como que los mismos estén debidamente autorizados mediante el
Acta de Trabajos correspondiente, salvo en los casos de incidencia,
anormalidad o imprevistos urgentes.

En estos casos de incidencia, anormalidad o imprevistos urgentes, en
los que no sea posible la regulacion de los trabajos de acuerdo a lo dispuesto
en el Capitulo 3 del Libro 3 del RCF, cada una de las redes ferroviarias (ADIF o
AP de Castello) podra poner en circulacion trenes de trabajos o vagonetas para
reparar la via y sus instalaciones y distribuir o recoger materiales en uno o
varios puntos del trayecto que gestione, a condicién de que no invadan el punto
de conexion funcional.

Los trabajos en las instalaciones de seguridad pertenecientes a la linea
de conexion e incluidas dentro de la Consigna Serie A de Les Palmes, seran
realizados de acuerdo a lo indicado en la Seccion 5, Capitulo 3, Trabajos y
pruebas del libro tercero del RCF.

Quedan excluidos los trabajos a realizar en las intersecciones
especiales, no obstante, tendran la consideracion de trabajos en
infraestructura. Por ser instalaciones especificas portuarias, la AP de Castell6
debera informar de la situacidon en que quedan cuando deban efectuar trabajos

sobre ellas.

Para realizar pequefas actuaciones en la linea de conexion no deberia
ser necesario contactar con ADIF si no hay previstas circulaciones. Ademas
como la composicién va acomparfiada, y en el caso del Puerto de Castellon la

responsable de circulacion es también la responsable del contrato de

123



mantenimiento de via, se sabe si hay personal realizando reparaciones en la

via.

G.DOCUMENTOS DE DESARROLLO DEL
CONVENIO

El convenio de conexion establece que es necesario redactar los

siguientes documentos:
I. Sistema de Gestion de la seguridad.
il. Plan de Contingencias.
iii. Informacion de red.
iv. Reglamento de circulacion ferroviaria.

V. Plan de operacion.

SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD

La Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario, entre otros

aspectos, asignaba a cada Autoridad Puertuaria la responsabilidad de la
seguridad en la circulacion ferroviaria sobre las infraestructuras ferroviarias
existentes en los puertos de interés general. Esta responsabilidad debe ser
compartida con las entidades que presten servicios ferroviarios sobre ellas
previa obtencion de la licencia de empresa ferroviaria y del certificado de
seguridad.

La Directiva 2004/49/CE, de 29 de abril de 2004, sobre la seguridad de
los ferrocarriles comunitarios con el fin de establecer un mercado Unico de los
servicios ferroviarios, defini6 un marco normativo comun de la seguridad del
trafico ferroviario en Europa. A tal efecto, la Directiva definié unos principios

comunes de gestion, regulacion y supervision de la seguridad ferroviaria,
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obligando a cada Estado miembro al establecimiento de una autoridad
responsable en materia de seguridad en la circulaciéon ferroviaria y de un
organismo de investigacion de accidentes e incidentes ferroviarios.

La Directiva Europea anteriormente citada fue incorporada al derecho
interno espafiol, modificando la anterior legislacién ferroviaria, mediante el Real
Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el Reglamento sobre
la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General. En el anexo | del
Reglamento se establecen los indicadores de seguridad, y en el anexo Il se
expone el contenido que deben recoger los Sistemas de Gestion de la
Seguridad (SGS).

La citada Directiva 2004/49/CE, en su articulo 5 establecia un
procedimiento de revision de su Anexo I, relativo a los Indicadores Comunes de
Seguridad, procedimiento que culmind con la adopcion de la Directiva
2009/149/CE, de la Comision, de 27 de noviembre, en la que se incluye un
nuevo Anexo | sobre Indicadores Comunes de Seguridad y métodos comunes
de calculo de los costes de los accidentes, que sustituye al Anexo | de la
Directiva 2004/49/CE. El citado Anexo | de la Directiva 2009/149/CE ha sido
incorporado al derecho espafol mediante Real Decreto 918/2010, de 16 de
julio.

A partir de las normativas citadas, se desprende que la Autoridad
Portuaria de Castellon sera responsable, entre otras funciones, de la seguridad
de la circulacion ferroviaria en el Puerto de Castellon.

Por ultimo, la Ley 28/2006, de 18 de julio, de Agencias Estatales para la
mejora de los servicios publicos, autoriza, en su disposicion adicional tercera, al
Gobierno para la creacién de la «Agencia Estatal de Seguridad en el
Transporte Terrestre», la cual desempefiara actividades de deteccion, andlisis
y evaluacion de los riesgos de seguridad en los transportes terrestres de
competencia estatal, asi como funciones de inspeccion y supervision de la
seguridad del sistema ferroviario, tanto en relacion con las infraestructuras
como con la operacion ferroviaria, en los &mbitos de competencia estatal.

Mediante los sistemas de gestion de la seguridad de la circulacion
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ferroviaria en las instalaciones del Puerto se busca el control, adaptacion y
mejora de los procesos existentes en materia de seguridad ferroviaria, con el
fin de obtener en las instalaciones del Puerto de Castellon un servicio

ferroviario seguro.

PLAN DE CONTINGENCIAS

La Ley del Sector Ferroviario otorga a la Autoridad Portuaria de cada

Puerto las funciones que se atribuyen al administrador de infraestructuras
ferroviarias (ADIF) en la RFIG, respecto de las infraestructuras ferroviarias
existentes en los Puertos de Interés General.

El cumplimiento del contenido de la citada ley obliga a las Autoridades
Portuarias a dotarse de unos recursos y de unos documentos y normas que
definan y regulen la actividad ferroviaria en la red interior del Puerto, y en la
linea de conexién hasta en punto funcional de intercambio de trenes con la
REFIG. De forma concreta responsabiliza al Administrador de la Infraestructura
Ferroviaria de la adopcion de las medidas necesarias para restablecer la
normalidad y a tal fin, elaborar un “Plan de Contingencias.

El Plan de Contingencias tiene como objeto otorgar un plan general de
actuacion para ordenar y resolver cualquier contingencia producida en sus
instalaciones ferroviarias, siendo necesario tener en cuenta la prevencion, la
prediccion y la correccion de incidencias cuando sea necesario.

A efectos de este plan, se entendera por contingencia, cualquier
incidente que cause perturbaciones en el desarrollo normal del trafico
ferroviario, reduciendo la capacidad de la infraestructura o0 incluso
imposibilitando cualquier movimiento en el punto del suceso.

El Plan de Contingencias debe conseguir:

I. Minimizar las consecuencias de cualquier contingencia que pueda
degradar el normal desarrollo del trafico ferroviario dentro de sus instalaciones.

Il. Restablecer las condiciones de explotacion que pueda provocar
cualquier tipo de incidente o accidente.

lll. Tener identificados los riesgos en la explotacion del trafico ferroviario.
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IV. Tener localizados los medios humanos y técnicos disponibles de
intervencion.

V. Disponer de un catalogo de las medidas de gestion de incidencias
idéneas al caso.

VI. Lograr el principio de “Unidad de informacion” en todas las fases de
la resolucion de incidencias.

VII. Lograr el principio de “Unidad de actuacion” en cada caso, a traves

de la coordinacion de actuaciones.

INFORMACION DE RED

El documento de Informacién de Red Ferroviaria (IR) del Puerto de
Castellon se realiza con el fin de establecer unos criterios transparentes y
objetivos, en la solicitud y posterior adjudicacién de acceso y capacidad
ferroviaria a las instalaciones del Puerto, garantizando a todos los Candidatos
que lo soliciten, las mismas condiciones de acceso y operacion.

La Informacion de Red del Puerto de Castellon debe cumplir lo dispuesto
en la Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, relativa a la declaracion sobre la red
y al procedimiento de adjudicacién de capacidad de infraestructura ferroviaria.
La Orden FOM establece unos criterios de estructura y contenido que se deben
respetar en todo documento de Informacion de Red en Espafia. Estos criterios
se adaptan a las necesidades de los Candidatos que soliciten el acceso al
Puerto con el fin de materializar transporte de mercancias por ferrocarril en el
Puerto de Castellon.

La finalidad de la Informacion de Red del Puerto de Castellon es facilitar
la informacion necesaria sobre las instalaciones ferroviarias del Puerto puestas
a disposicion de las Empresas Ferroviarias y las condiciones a cumplir para el
acceso a sus infraestructuras. Ademas permite facilitar la informacion
correspondiente a la capacidad de la red del Puerto de Castellén, y de su ramal
de conexion con la RFIG gestionada por ADIF.

La informaciéon de red es un documento vivo que hay que tener
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actualizado y de facil acceso para las empresas ferroviarias.

REGLAMENTO DE CIRCULACION FERROVIARIA

El Reglamento de Circulacion Ferroviaria del Puerto de Castellon,

recoge las normas de seguridad y los procesos necesarios para llevar a cabo
los movimientos de trenes y maniobras en las instalaciones gestionadas por la
Autoridad Portuaria de Castellon con el fin de obtener una explotacion
ferroviaria segura y eficiente.

La aplicacién de esta norma recae en las personas que intervienen en
los procesos de la circulacion de trenes y maniobras, siendo las siguientes:

- Responsable de circulacion
- Auxiliar de circulacion
- Agente de Mantenimiento

- Magquinista

El Convenio Marco establecia la obligatoriedad del Reglamento, pero
permitia redactar uno para el puerto o acogerse el Reglamento General de
Circulacion. El Puerto de Castellon opt6 por acogerse al RGC pero extrayendo
los articulos que le son de aplicacion en un documento denominado

Reglamento de Circulacion Ferroviaria.

PLAN DE OPERACION

La capacidad de las infraestructuras del Puerto de Castellon esta

directamente ligada al tipo de operacion a realizar, entradas, salidas de trenes,
locomotoras aisladas, maniobras interiores, etc., las operaciones ferroviarias a
realizar en el Puerto de Castellon, son de tres tipos diferentes:

+ Entrada de un tren al Puerto y salida de la locomotora aislada del

Puerto.

128



+ Entrada de un tren al Puerto y salida de la locomotora del Puerto
remolcando otro tren.

+ Entrada de una locomotora aislada en el Puerto y salida del mismo

remolcando un tren.

En cada uno de los casos, las operaciones que se deben realizar son
diferentes y en consecuencia, también lo son los tiempos que se consumen en
su realizacion.

WALEMCIA

ENM.DE CALDERS

T 11—

PUERTA FECESD,
PEsms

ZONA PORTUARIA DE
CASTELLD

Imagen 21: Operativa de entrada a Port de Castell6. Fuente Plan de operaciones.

Se han analizado los tiempos estimados para materializar cada tipo de
operacion contemplada y oscilan entre los 116 y los 211 minutos.

En las Comisiones de seguimiento del convenio se realiza un analisis
estadistico de la evolucion de los tiempos de operativa con el fin de detectar

errores e introducir mejoras.
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7. Documentacion reglamentaria ferroviaria de los

Puertos de Interés General del Estado.

7. A. BARCELONA

La red ferroviaria interior del Port de Barcelona es de 29 km, de los que

9,05 km son de ancho Ibérico, 4,543 km son de ancho métrico, 5 km, de ancho

mixto ( Ibérico / métrico), 8 km, de ancho mixto (Ibérico / Internacional).y 2,25

km de ancho mixto (ibérico-europeo, métrico). El resto son vias de origen-

destino.

En cuanto a comunicaciones interiores por ferrocarril, desde el muelle

Ponent hacia el Sud, todos los muelles disponen de acceso ferroviario, bien

con ancho RENFE (1,668 m), de ancho de los Ferrocarrils de la Generalitrat

(1m) o de tipo mixto.

Se presta servicio a todo tipo de tréficos:

Ferrocarrils de la Generalitat sirve desde el muelle Contradic
el flujo de potasas que se embarcan en Barcelona.

El muelle Sud dispone de una terminal ferroviaria para
contenedores.

Las terminales de automoéviles disponen de terminal
ferroviaria propia.

El muelle Princep d'Espanya dispone de una terminal
ferroviaria publica polivalente, principalmente dedicada a

coches, productos siderurgicos y contenedores.

Las vias férreas que enlazan el puerto y cercanias con el resto del pais

son las siguientes:
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Imagen 22: Accesos ferroviarios. Fuente: Puerto de Barcelona.

1. Renfe (ancho ibérico) - A Port-Bou (Francia) por Mataré y Granollers

- A Puigcerda (Francia)

- Al centro, oeste y norte del pais por: Manresa-Lleida, Sant Vicencg-

Lleida, Tarragona-Zaragoza

- Al oeste, sur y Levante del pais por: Tarragona-Valencia

2. Ferrocarriles de la Generalitat de Cataluia:

- A Manresa, Suria i Berga (ancho métrico)

- A lgualada (ancho métrico)

- A Sabadell y Terrassa

La normativa ferroviaria del Puerto de Barcelona es la siguiente:

1.
2.
3.

Informacién sobre la red ferroviaria del Port de Barcelona (RFPB)
Tramos ferroviarios de la red ferroviaria del Port de Barcelona
Ordenanza de Operaciones ferroviarias y ocupacion de vias en
las Terminales ferroviarias de la zona de servicio del Port de
Barcelona

Tarifas de la Autoridad Portuaria de Barcelona por la prestacion
de servicios ferroviarios en ancho UIC.

Solicitud de Acceso ferroviario a la RFPB con traccién propia de la

empresa ferroviaria (EEFF)
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Imagen 23: Vista aérea del Puerto de Barcelona. fuente: Puerto de Barcelona.

Para la regulacion y control del trafico ferroviario el Puerto de Barcelona
ha redactado la “Ordenanza de Operaciones Ferroviarias y Ocupacion de vias
en las terminales ferroviarias de la zona de servicio del Puerto de Barcelona”.

En este documento se establece la normativa de ocupacion de vias y

tiempos de las operativa ferroportuaria, entre otros.
La coexistencia de los 3 tipos de ancho dificulta la explotacion, haciendo

gue en los desvios se reduzca considerablemente la velocidad, incluso se dan

problemas de seguridad, ya que se producen muchos descarrilamientos.
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7. B. SANTANDER

El Puerto de Santander dispone de cinco documentos reglamentarios para la

explotacion ferroportuaria:

Normas de Circulacion del ferrocarril en el recinto portuario.

2. Normas de permanencia de una composicion ferroviaria en el Puerto de
Raos.
Normas para la realizacion de maniobras de movimiento de vagones
Normas del vial de Actimarsa.
Informacién sobre la red ferroviaria del Puerto de Santander.

La red de la zona de servicio portuaria se compone de infraestructuras de
ancho ibérico y métrico. En la actualidad y conforme a la Consigna CO del
convenio de conexién, el punto de conexién funcional que delimita el ambito de
actuacion de los responsables de circulacion se encuentra a 1200 m de la
sefial M4 de la estacion de Muriedas, debajo del puente de la autovia S-10y se

corresponde con el limite de la zona de servicio del puerto.

- e
ENDSI T

Imagen 24: Accesos ferroviarios del Puerto de Santander. Fuente: Puerto de Santander
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La linea de conexion tiene como punto de origen la sefial M4 ubicada en la
estacion de Muriedas en el punto kilométrico 509/784 y como punto de final, el
punto de conexion funcional definido en el parrafo anterior. La linea de
conexion con la red de ancho métrico une el limite de la zona de servicio del

puerto con la estacion ferroviaria de Maliafio.
Ninguna de las dos lineas de conexion esta electrificada.

En el caso del Puerto de Santander el punto de conexion fisica y funcional son

coincidentes.

La longitud de la red del puerto de Santander es de mas de 33 km, como puede

verse en la tabla adjunta

LONGITUD DE LAS REDES GESTIONADAS POR LA APS
LONGITUD TOTAL DE LA RED FERROVIARIA.........cccciiiiiniisi s ieissisnnnns 33,582 km
LONGITUD DE LA RED DE ANCHO IBERICO (1,668 M)..... 20,274 km

LONGITUD DE LA RED DE ANCHO METRICO (1 M).eeurrrveserereasreeseeeramsnesmessesmnssneee 13,308 Kl

Imagen 25: km de via del Puerto de Santander. Fuente: Puerto de Santander.

Las caracteristicas de las instalaciones ferroviarias del Puerto de Santander se

recogen en el cuadro siguiente:
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DENOMINACION LONGITUD ANCHO
ZONA - TRAMO - SERVICIO
DE Vias {metros). DE Via
Maliafio desvio 13 - desvio 18 1448 Muelles
Muell - 3 ) iblicos.
u‘_? ES Maliafio 1 desvio 18 — topera 800 4 hilos pu ICDS,
Maliafio Mercancia
Maliafio 2 desvio 18 — topera 813 general
Agro 1 desvio 179 - topera 378 i Terminal
ibérico
Espigon Morte Agro 2 desvio 17.10 - topera 295 TASA
(zona norte) Terminal
" . . ’ erminal
Minerales desvio 17 - deswio 178 975 3 hilos NOATUM
Grano 1 desvio 16.1 - topera 188 A
. ibérico Nave BERGE
Grano 2 desvio 16 —topera 270
Raos 1.1 desvio 12-desvio 12.9 832 Muelles
L Raos 1.2 desvio 12.2 - desvio 12.7 316 pablicos.
Espigon Norte Granel
(zona sur) solido y
Raos 3.1 desvio 12.3 - topera 1092 3 hilos Mercancia
Raos 3.2 desvio 12.1 - topera 1266 general
Raos 3.3 desvio 128 - topera 763
Silo SOLVAY
Raos 3.4 desvio 12.4 - topera 910
desvio 7 - bio 3
ssvio hna?m 0 482 3 hilos
Raos 8 - - - Circulacion
cambio 3 hilos - desvio 642
7.2
Liguidos 1 cambio 7.1 - topera 555 Terminal
Liguidos 2 cambio 7.3 - topera 202 ibérica LBC
Cementos 1 cambic 7.2 - topera 251 Terminal
Espigon Central
pig Cementos 2 cambio 7.2 - topera 257 C. ALFA
Automadviles 1 desvio 6.1 - topera 710
Automadviles 2 desvio 6.2 - topera 635
Terminal
Automadviles 3 desvio 6 - topera 800 ibérica Erml,n?
Automaviles
Automoviles 4 desvio 3 - topera 840
DENOMINACION LONGITUD ANCHO
ZONA - TRAMO = SERVICIO
DE Vias {metros) | DEVia
. - Espigdn
A -d 5 652 b
cceso - desvio ibérico Central
desvio 5 - hasta bio a 3
‘ esvio a_ cambio a - 4 hilos ,
Circulacion 1 hilos Espigon
mmbma?h'lli_::s—cambloa 917 3 hilos MNorte
ibérico {norte)
_VIES d_E‘ cambio a ibérico - topera 424 ibérico
circulacion
acceso - desvio 2 557 meétrico Espigan
desvio 2 - cambioa 3 hilos 418 4 hilos Central
Circulacion 2 i ilos - i -
cambio a 3. h[lqs cambio 1157 3 hilos Espigdn
a ibérico Norte
cambio ibérico - topera 424 ibérica {norte)

Imagen 26: caracteristicas instalaciones ferroviarias del Puerto de Santander. Fuente: Puerto de Santander.
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En el caso del Puerto de Santander a pesar de tener muchos km de via
ferroportuaria, su longitud permitida de los trenes es escasa, a excepcion de
espigon central de Raos para automoviles que permite 590 m, llegando a ser
en algunos tramos de 140 m, lo que no permite tener composiciones de gran

longitud.
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7. C. VALENCIA

La informacion y normativa ferroportuaria que ha elaborado la Autoridad
Portuaria de Valencia como administrador de infraestructuras ferroviarias es la

siguiente:

e Informacion sobre la Red Ferroviaria del Puerto Valencia 2018
¢ Reglamentacién Ferroportuaria:

1. Consigna AC002 — Acceso y Regulacion de las Operaciones en
la Red Ferroviaria Interior del Puerto de Valencia.

2. Consigna C002 — Trabajos en la Red Ferroviaria Interior del
Puerto de Valencia.

3. Esquema de vias de la Red Ferroviaria Interior del Puerto de

Valencia.

La red ferroviaria del Puerto de Valencia puede dividirse en dos sectores

diferenciados:

1. El primer sector (Valencia Puerto Norte) permite el acceso a los muelles Sur,
Espigon del Turia, Levante, Norte (Xita) y Dique del Este. Sélo se encuentra
una minima parte de sus vias electrificadas. Existe, en muchos tramos,
separacion entre las plataformas ferroviarias y la viaria. Se producen a lo largo
del recorrido ferroviario, varios puntos de cruce a nivel (intersecciones
especiales). En la actualidad, este sector cuenta con las protecciones de dichas
intersecciones especiales (descritos en el apartado 3.2.2.8.2 de la presente
IRFPV).

2. El segundo sector (Valencia Puerto Sur) permite el acceso de forma directa a
la playa de vias del muelle Principe Felipe. Las plataformas ferroviaria y viaria

se encuentran separadas, produciéndose un solo cruce a nivel de las
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plataformas ferroviaria y viaria, en la puerta de acceso al Puerto Est4 dotado de

electrificacion hasta el inicio de la playa de vias de dicho muelle.

Ambos sectores estdn unidos por la via 3, que tiene una longitud total de
1.487,09 metros; se encuentra electrificada Unicamente en el tramo que
coincide con la cabecera de la playa de vias del muelle Principe Felipe. Esta

via cuenta con los desvios n°: 4, 7, 10, 11 y 51.

T

VIS 30 0NN IO W T R L

Imagen27: esquema de vias de la APV. Fuente: Valenciaport
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La Autoridad Portuaria de Valencia (APV) cuenta con una de las mejores lineas
de conexion en cuanto a longitud de trenes se refiere. Actualmente, la terminal
de APM ya puede trabajar con trenes de hasta 750 metros de longitud y se esta
remodelando la red para poder atender esta longitud de trenes en otras

terminales.

La APV firmd en 2017 un convenio de colaboracion con ADIF para eliminar las
restricciones de trafico nocturno, de este modo ya se presta servicio 24 horas

los dias laborables.

Para la transmision de la informacion ferroportuaria y que se optimice al
méaximo el tiempo de flujo de informacion entre los implicados en la cadena
logistica, la APV ha puesto en vigor el servicio de ferrocarril ValenciaportPCS.
Este procedimiento que tiene por objetivo compartir y anticipar la informacion
entre todos los agentes involucrados en la cadena logistica del transporte

ferroviario.

Dentro de los proyectos futuros de la APV esté invertir mas de 100 millones de
euros en la mejora de la linea Sagunto - Zaragoza y el acceso ferroviario al

Puerto de Sagunto.
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7. D. GIJON

La red ferroviaria del Puerto de Gijon se establece a partir de la conexion fisica
de la infraestructura ferroviaria del Puerto con la Red Ferroviaria de Interés
General (RFIG) administrada por ADIF, situada segun los siguientes puntos de
conexion fisica:

1. Linea El Musel: A 100 metros de la sefial 14S direccion la estacion de Veriiia
de Adif.

2. Linea Aboio: A 25 metros de la sefial E1 direcciéon la estacion de Abofo del

Puerto.
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Imagen 28: comunicaciones internas Gijén. Fuente: Puerto de Gijon
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La red ferroviaria del Puerto de Gijon estd compuesta de vias de mercancias
de ancho ibérico (1.668 mm) y cuenta con dos instalaciones logisticas

principales: Estacion de Abofio y Estacion de El Musel:

Instalacion Logistica Principal de Estacién de Aborio:

La Instalacion Logistica Principal de Abofio cuenta con un haz de doce vias, la
mitad de ellas electrificadas. Desde este haz de vias se accede a las
instalaciones exteriores de Repsol-Butano, Talleres Alegria y la Fabrica de
cementos de Tudela de Veguin, ademas de la propia conexion con la red de
vias portuarias. También existe una conexién directa con una via Unica que
conecta directamente dicha instalacion con Verifia-Poago que presta sus

servicios a ArcelorMittal.

Instalacidon Logistica Principal de Estacion de El Musel:

La Instalacion Logistica Principal de El Musel esta conectada directamente con
la estacion de Verifia de Adif. Cuenta con un haz de ocho vias, de las cuales
tres estan electrificadas. Desde este haz de vias se accede a los distintos

muelles y tinglados del Puerto de EI Musel.
La red ferroviaria del Puerto de Gijén tiene dos tipos de plataforma de vias:

1. Las vias tienen los carriles embebidos o estuchados en hormigon: En las

vias que acceden a los distintos muelles e instalaciones exteriores.

2. Las vias tienen traviesas y carriles sobre balasto: En la red ferroviaria interior
del Puerto que enlaza con las dos instalaciones logisticas principales y las

propias playas de vias.
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Imagen 29: red de vias. Fuente: Puerto de Gijon

La circulacion de ferroviaria en el Puerto de Gijén se efectla siguiendo la
siguiente normativa:

1. Consigna Serie AO n°280/CO n°327 de la Direccion de Operaciones
Noroeste de Gerencia de Gestion de Trafico de ADIF de Conexion ferroviaria
de la RFIG con el Puerto de Gijon.

2. Consigna de la APG de Regulacion de los Transportes Excepcionales
(C-002).

3. Consigna de la APG de “Comunicacion de tren dispuesto para
circular” (C-003).

4. Consigna de la APG de Transmision de informacion a las EE.FF. (C-
004).

5. Consigna de la APG de Libro de Telefonemas (C-005).

6. Libros de Circulacion Ferroviaria del Puerto de Gijon (LCFP).

7. Planos de red de vias del Puerto de Gijon.
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8. Directorio de Interlocutores Ferroportuario de la APG (F-SGSF-1.1.3-
01).
9. Informacion sobre la red ferroviaria del Puerto de Gijon.

10. Reglamento de Circulacion Ferroviaria (RCF).

Dentro de los proyectos futuros la Autoridad Portuaria ha licitado el proyecto de
ordenacion de la explanada del Muelle Norte y su acceso ferroviario. En
concreto, ha encargado la ordenacién de los primeros 200 metros de linea de
muelle y el acceso ferroviario al mismo.

El proyecto también incluye el disefio de los viales rodados de la explanada
norte, por la que ya pasan tres millones de toneladas al afio, para conectarlos
con la bifurcacion existente en el arranque del Dique Torres y la conexidén con

la red ferroviaria actual del Puerto desde el muelle Ingeniero Olano.
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7. E. CASTELLON

La Autoridad Portuaria de Castellon ha acometido las obras de renovacion del acceso
ferroviario Norte hasta la red de interés general gestionada por ADIF. De este modo se
garantiza el transporte ferroviario con las terminales de la zona Norte del puerto,

actualmente en explotacion.

Imagen 30: conectividad del Puerto de Castellon Fuente: Puerto de Castellon

La zona de servicio del puerto incluye, entre otras infraestructuras, la red viaria con sus
accesos Y el ramal ferroviario de acceso al puerto. Este ramal esta situado en los terrenos
adquiridos en su dia por expropiacion del Estado y cedidos a la Junta de Obras del
Puerto de Castellon. Se dispone de una franja de terreno de 6.850 metros de longitud
entre la aguja de entrada a la estacion apeadero de Les Palmes y la entrada al puerto,
con anchuras de 7,70, 9,70 y 11,70 metros segun tramos, y 4.462 metros de red
ferroviaria interior del puerto.

El ramal ferroviario, en via Unica sin electrificar de ancho ibérico y carril UIC-54, parte de
la estacion de Les Palmes y conecta con las vias del Puerto, con una longitud de 6,9 km

en la linea de conexion y 4,5 km en la red ferroviaria interna.
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El origen del trazado de la linea de conexion es el talon del aparato de desvio existente
en la citada estacion, finalizando en la valla del Puerto y cifiéndose en todo momento al

trazado de la via existente anteriormente.

La condicibn mas importante para el disefio del trazado ha sido su adaptacion al
existente, de forma que el aprovechamiento de cunetas, obras de drenaje transversal y
pasos a nivel fuese posible y que la afeccion a las parcelas colindantes, servicios y areas

urbanas, fuese minima. Las obras comenzaron en 2007 y finalizaron en 2009.

Esta inversion se completd con la dotacion de las instalaciones necesarias para que
dicho ramal ferroviario pudiera ser operativo y permitiera tener un acceso ferroviario
provisional a corto plazo. Para ello se definieron todas las actuaciones necesarias para
garantizar al trazado las instalaciones de seguridad, sefializacion y telecomunicaciones
necesarias para poder realizar la circulacion de trenes de acuerdo con la normativa
vigente y segun las recomendaciones realizadas por el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, ADIF, habiéndose realizado con anterioridad la superestructura y obra civil

correspondiente.
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Imagen 31: linea de conexién del Puerto de Castellon Fuente: Puerto de Castellén

La mejora del acceso ferroviario por el Norte ha permitido asegurar la conexion ferroviaria

entre el Puerto y la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) gestionada por ADIF.
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La Autoridad Portuaria ha trabajado conjuntamente con ADIF y Puertos del Estado para
el desarrollo de la documentacion necesaria para la reapertura del ramal (abierto desde
2010) y la firma del Convenio especifico que regula la linea de conexion (firmado en
octubre de 2011) y formacién de la Comisién de seguimiento del Convenio (abril 2012).

La documentacién complementaria, que obliga la Ley del Sector Ferroviario y Convenio
de conexion, que ha redactado la Autoridad Portuaria de Castellon es la siguiente:

e Sistema de gestion de la seguridad de la circulacion.
e Plan de contingencias.

¢ Informacion de red.

e Reglamento de circulacion.

e Plan de operacion.

Ademas para la gestion de las operaciones en la red ferroviaria interior del Puerto se ha

formado a personal propio para realizar las labores de circulacion.

Imagen 32: red intema del Puerto de Castellon Fuente: Puerto de Castellon
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Ademas el Puerto estd desarrollando la nueva Darsena Sur y su desarrollo es

fundamental disponer de un acceso ferroviario denominado acceso ferroviario Sur.

A finales del afio 2008 la APCS finaliz6 la redaccion de la actualizacion del estudio
informativo del acceso ferroviario Sur, junto con el analisis de demanda, habiéndose

remitido el mismo al Organismo Publico de Puertos del Estado.

La APCS esta en fase de la redaccion del proyecto constructivo de la red ferroviaria
interna de la Darsena Sur habida cuenta de que se trata de una infraestructura necesaria

y estratégica

En el BOE n° 71 del 23 de marzo de 2013 se publicé el Anuncio de la Direccion General
de Ferrocarriles por la que se somete al tramite de informacion publica el “Estudio

Informativo del nuevo acceso ferroviario Sur al Puerto de Castellon”.

Con fecha 14 de marzo de 2013, la Direccién General de Ferrocarriles resolvibé aprobar
provisionalmente el “Estudio Informativo del Nuevo Acceso Ferroviario Sur al Puerto de

Castellén” incluyendo el preceptivo Estudio de Impacto Ambiental.

En virtud de dicha Resolucion y conforme a lo dispuesto en los articulos 5.4 de la Ley del
Sector Ferroviario y 10.5 de su Reglamento, se somete al tramite de informacion publica
dicho estudio informativo por un periodo de treinta (30) dias habiles, contando a partir del
dia siguiente hébil al de la publicacion del presente anuncio en el BOE, para ser
examinado por las personas gue lo deseen, quienes podran formular observaciones que
deberan versar sobre la concepcion global del trazado en la medida en que afecte al

interés general.

La informacion publica lo es también a efectos ambientales, segun lo dispuesto en el
RDL 1/2008 por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental de Proyectos, modificada por la Ley 6/2010, estando sometida la
presente actuacion al procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental, que se inicio
con la remision del Documento Inicial el 18 de mayo de 2012 al Ministerio de Agricultura,

147



Alimentaciéon y Medio Ambiente, por lo que las observaciones que se formulen podran
también versar sobre el impacto ambiental de las obras.

Una vez finalizé el periodo de informacién publica, el Estudio Informativo, junto con el
analisis de las alegaciones presentadas, se remiti6 al Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente para la formulacion de la Declaracién de Impacto
Ambiental.

Tras la modificacion de la normativa para la Declaracion de Impacto Ambiental por la que
resulta necesario la inclusion de la evaluacion de riesgos, es por lo que el citado estudio
se somete nuevamente a Informacion Publica para las oportunas alegaciones.

Las alternativas estudiadas son la combinacién de tres posibles conexiones con la red
ferroviaria actual (por el Centro, por el Sur y por el Norte) con dos posibles accesos al

Puerto (por la Darsena o por el Serrallo), dando lugar finalmente a seis alternativas:

¢ Alternativa Central — Darsena
e Alternativa Central — Serrallo
e Alternativa Sur — Darsena

e Alternativa Sur — Setrrallo

e Alternativa Norte — Darsena

e Alternativa Norte — Serrallo

Partiendo de las conclusiones finales del Documento de Comparaciéon de Alternativas y
considerando que se produjeron algunas modificaciones en los condicionantes a tener en
cuenta (principalmente las actuaciones a realizar en el Corredor Mediterraneo para la
implantaciéon del ancho UIC en el mismo), en el Estudio Informativo se han desarrollado,
con mayor definicion, las alternativas Sur-Darsena y Central-Darsena, habiéndose
optado por la alternativa Central.

Ante el retraso del Corredor Mediterraneo, el Puerto ha optado por desarrollar su red

interna de la Darsena Sur, con las siguientes inversiones:
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Imagen 32: Cuadro de inversiones en conectividad del Puerto de Castellon Fuente: Puerto de Castellon

Imagen 33: inversiones en conectividad del Puerto de Castellon Fuente: Puerto de Castellon

Ademas el trazado del Corredor Mediterraneo entre Castellén y Tarragona es en ancho
internacional, por lo que Castellon necesita ir hacia el Sur para adentrase en la peninsula.
Ante esta situacion la tnica opcidn que tiene el Puerto de Castellén es abogar por el
Corredor Cantabro-Mediterraneo.

149



7. F. OTROS PUERTOS EUROPEQS:
7. F. | PUERTO DE ROTTERDAM

El Puerto de Rotterdam es de mayor trafico de Europa y el duodécimo
del mundo, habiendo movido 13,7 millones de TEU en 2018, lo que ha
supuesto un crecimiento del 11%. Su éxito se debe a la existencia de ultimas
tecnologias desde el punto de vista de la infraestructura y a la prestacion de los
servicios de forma eficaz y eficiente, junto con su ubicacion estratégica en el
corazon de Europa en el estuario de los rio Rin y Mosa.

Excelentes conexiones ferroviarias
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Imagen 34: conectividad ferroviaria. Fuente: Puerto de Rotterdam

Todas las principales lineas navieras tienen servicios semanales con
escala en Rotterdam y cuenta con gran nimero de conexiones de SSS.
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Excelentes conexlones de barcazas
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Imagen 35: conectividad barcazas. Fuente: Puerto de Rotterdam

Si comparamos Rotterdam con otros puertos podemos ver que permite
el acceso a megabuques debido a su mayor calado.
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Imagen 36: restricciones de calado. Fuente: Puerto de Rotterdam

Existe un acuerdo entre Holanda y Alemania para la inclusion de la ruta
de ferrocarril Betuwe en la RTE-T
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Imagen 37: linea Betuwe. Fuente: Puerto de Rotterdam

La linea tiene una longitud de 160 km entre el puerto de Rotterdam y la
frontera alemana (electrificada 25 kVca; ERTMS-2), siendo una linea con
participacion de los puertos de Rotterdam, Amsterdam y Pro-Rail (ADIF
holandés). Permite mover mas de 70 trenes/dia con 40 servicios regulares de
carga containorizada.

Imagen 38: circulacion ferroviaria. Fuente: Puerto de Rotterdam

El Puerto de Rotterdam constituye un hub global, que obtiene dos tercios
de su carga contenerizada gracias a las conexiones terrestres con los paises

del Norte de Europa y Mediterraneo. Su hinterland ha crecido
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considerablemente gracias a la completa red intermodal con la que cuenta en

la que los operadores han integrado eficazmente el trafico rodado.
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7. F. Il PUERTO DE HAMBURGO

La red del puerto de Hamburgo garantiza excelentes conexiones con
Europa. En 2015, 46 millones de toneladas se transportaron por ferrocarril,
frente a los 43 millones por camién y 12 millones por SSS.

Reparto modal trafico Hamburgo 2015

‘DFerrocarriI DOcarretera @SSS ‘

Imagen 39: reparto modal del Puerto de Hamburgo. Fuente: elaboracion propia

Destacar la importancia del transporte ferroviario que supera al
carretero. El Puerto de Hamburgo es el puerto ferroviario lider de Europa.

Imagen 40: circulacion ferroviaria. Fuente: Puerto de Hamburgo

"El ferrocarril del Puerto de Hamburgo tiene una red de vias de mas de
300 kilometros, que maneja eficientemente alrededor de 200 trenes de
mercancias con mas de 5,000 vagones por dia. Para garantizar un trafico
ferroviario sin interrupciones, todas las terminales de contenedores cuentan
con instalaciones de manejo de vanguardia y alto rendimiento. También se

conectan terminales multiusos y de carga a granel a la red ferroviaria. Mientras

154



tanto, mas de 100 compaiiias ferroviarias operan en las vias del puerto de
Hamburgo. La Republica Checa, Austria, Polonia y Suiza son algunos de los

destinos internacionales mas importantes para las conexiones de trenes de

Imagen 41: operativa con contenedores. Fuente: Puerto de Hamburgo

"El Puerto de Hamburgo ofrece acceso a través del Port Railway,
fundado en 1866. En red ferroportuaria se extiende alrededor de 300 kilé6metros
y otros 160 kilbmetros de via se encuentran en 130 apartaderos privados
propiedad Alrededor de 200 trenes de mercancias llegan o salen del puerto
cada dia laborable (cargas a granel, contenedores, mineral de hierro para
acerias en Salzgitter y Eisenhittenstadt, y trenes de sal de potasa , etc.),
circulando alrededor de 5.000 vagones/dia por la red de Port Railway.
alrededor de 5.000 vagones circulan a lo largo de la red de Port Railway cada

dia".
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Imagen 42: red ferroportuaria. Fuente: Puerto de Hamburgo

Se ha optado por separar el trafico ferroviario del carretero mediante la

construccién de puentes.

Imagen 43: Estacion de tren "Alte Siiderelbe". Fuente: Puerto de Hamburgo

Para utilizar el transporte ferroportuario, los operadores ferroviarios
contratan con la Autoridad Portuaria de Hamburgo que regula las tarifas.
Pueden autorizar a sus operadores o proveedores de servicios a procesar sus
datos de transporte otorgandoles la autorizacién correspondiente.
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Imagen 44: terminal ferroportuaria. Fuente: Puerto de Hamburgo

La gestion del trafico ferroviario corre a cargo de la Autoridad Portuaria
de Hamburgo, que cobra por el uso de la red ferroportuaria a las empresas

ferroviarias, pero solamente es capaz de cubrir la mitad de los costes.

Imagen 45: Transporte ferroviario. Fuente: Puerto de Hamburgo
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7. F. Il PUERTO DE AMBERES

Amberes es uno de los puertos ferroviarios europeos mas grandes
moviendo mas de 24 millones de tonelada /afio por ferrocarril y queriendo

aumentar la cuota ferroviaria frente a la carretera.
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Imagen 46: ambicion de cambio modal. Fuente: Puerto de Amberes

Su ubicacion estratégica hace que se encuentre en el centro de tres
corredores europeos:
e Corredor 1 (Rin - Corredor Alpino): Amberes - Duisburgo - Colonia -
Basilea - Génova.
e Corredor 2 (Mar del Norte - Corredor Mediterrdneo): Amberes -
Luxemburgo - Lyon / Estrasburgo - Basilea.
e Corredor 8 (Mar del Norte - Corredor Baltico): Amberes - Duisburg -

Polonia - Lituania.
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La Autoridad Portuaria de Amberes ha redactado el Plan Estratégico de
Transporte Ferroviario, el cual consiste en:
e El desarrollo de la red ferroviaria:
1. Tunel ferroviario Liefkenshoek: entr6 en funcionamiento a
finales de 2014 y tiene una capacidad de 109 trenes/ dia

en cada sentido.

ML

BE J

Imagen 47: tanel ferroviario Liefkenshoek. Fuente: Puerto de Amberes

2. Ampliacion de la capacidad del acceso ferroviario.

3. Reabrir la linea Hierro - Rin, lo que supone una conexion
directa con las principales redes y regiones de Alemania y
Europa Central.

e Optimizacion del transporte ferroviario hacia / en el Puerto mediante
liberalizacion de las actividades en la dltima milla, estaciones de
repostaje, instalaciones abiertas para el mantenimiento de vagones,
zona especifica para transporte de mercancias peligrosas.

e Facilitar nuevas conexiones ferroviarias, mediante cooperacion con
terminales, operadores intermodales y todos los intermediarios de la

cadena de transporte (centros de consumo, produccion vy
distribucion) .
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Imagen 48: conectividad. Fuente: Puerto de Amberes

La optima distribucion del trafico ferroviario se realiza a través de
Railport, de forma que el operador ferroviario portuario es el responsable de la
clasificacion y transferencia de vagones y carga a las diversas terminales del
Puerto.

Imagen 49: terminal ferroportuaria. Fuente: Puerto de Amberes
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"Port of Antwerp Intermodal Solutions es una colaboracion dentro de la
comunidad portuaria de Amberes que ofrece soluciones para mejorar alin mas
la conectividad con el interior. EI acceso a nuevas regiones con nuevas
soluciones intermodales y la promocion de la division modal son objetivos de
esta unidad. La Autoridad Portuaria de Amberes, por lo tanto, esta creando

numerosas asociaciones estratégicas con centros / terminales hinterland".
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7. F. IV PUERTO DE FELIXSTOWE

El Puerto de Felixstowe es la terminal ferroviaria de contenedores mas
grande de Gran Bretafia con un rendimiento récord moviendo mas de 910.000
TEUS/afo.

Imagen 50: vista aérea. Fuente: Puerto de Felixstowe

El acceso se realiza a través de Felixstowe Barch Line, siendo el trafico
ferroportuario privado.

Imagen 51: terminal North Rail. Fuente: Puerto de Felixstowe
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“La Terminal North Rail, construida en 2013, mejoré la eficiencia y
duplico la capacidad de operacion ferroviaria del puerto, y en 2015 se
compraron dos grias Gantry montadas sobre carril a la terminal. Los
volumenes por ferrocarril contindan creciendo y ahora son mas del 20% mas
altos que antes de la apertura de la Terminal Ferroviaria Norte en 2013. Esto
ha hecho que otros 500,000 movimientos de camiones salgan de las carreteras
cada afio, reduciendo las emisiones de carbono en 100,000 toneladas. En
2014, la apertura de Ipswich mejor6 el rendimiento y la eficiencia del Puerto de
Felixstowe al reducir los tiempos de viaje de carga. En 2016 se agregaron dos
nuevos servicios completos de trenes, el 32 y el 33, y 14 vagones adicionales
gue se agregaron a los servicios existentes que utilizan las instalaciones de
North Rail".

El alamy stock photo

Imagen 52: terminal ferroportuaria. Fuente: Puerto de Felixstowe
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8. OPERATIVA FERROPORTUARIA DEL PUERTO DE
CASTELLON

En estos momentos el Puerto de Castellon solo tiene trafico ferroviario los
jueves con un convoy que sale los martes a medio dia de Bilbao para llegar a
Silla, donde es tratado, el miércoles por la tarde para salir a la 5:45 del jueves
con destino Port de Castell6, siendo su surco a las 8:00. Segun la Consigna
CO el tren debe ir acompafiado, por lo que en la locomotora estara el

maquinista y el auxiliar hasta que el tren esté estacionado en la terminal.

Una vez el tren esta estacionado en la terminal se procede a la descarga de
contenedores vacios procedentes de Silla y a la carga de contenedores del
sector azulejero para, una vez realizada la prueba de frenado y recepciéon de la
documentacion del tren, expedirlo hacia Les Palmes (estacion colateral de la
RFIG de ADIF), siendo su surco a las 15:00.

1. ANTES DE LA LLEGADA DEL CONVOY

A finales del mes anterior la Responsable de Circulacién realiza el cuadrante
de los auxiliares de forma que todos realicen, como minimo, un servicio al mes.
Ademas el Jefe de equipo de cada policia (DP y OO. PP.) realiza el cuadrante
del mes de forma que el dia del tren puedan ser cubiertos los PP.NN. por la

policia.

Los viernes la E. F. envia un mail con la prevision de trenes de los proximos 7
dias. En este momento Port de Castell6 es conocedora si tiene circulacion o

no.
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En funcién de la hora a la que se haya recibido el mail de la E. F., el propio
viernes o el lunes el Responsable de Seguridad en la Circulaciéon o el
Responsable de Circulacion, en su defecto, envian un mail a los organismos
afectados (Guardia Civil, personal de la Autoridad Portuaria, Salvamento
Maritimo Sasemar y Agencia Tributaria AEAT) avisando de la circulacion

ferroviaria con horario aproximado de llegada a Les Palmes.

El lunes por la tarde o martes por la mafiana la policia portuaria realiza la
inspeccion del trazado ferroviario para comprobar que no hay irregularidades,
enviando el informe a su jefe directo, al Responsable de Seguridad en la
Circulacion y a la Responsable de Circulacién que ademas es la Responsable
del contrato de mantenimiento de via. Si se detecta alguna anomalia la
Responsable de Circulacién / Responsable contrato mantenimiento via avisa a
la empresa encargada de los trabajos para que subsane las deficiencias antes

del jueves.

Desde el martes tarde hasta el jueves por la mafiana la Responsable de
Circulacion mantiene contacto con el servicio 24 horas de la E. F. para saber la

evolucion de la composicion, de esta forma se pueden saber retrasos.

El miércoles en el Portal del Empleado la responsable de Circulacién avisa a

todos los empleados de la circulacion del tren.
PORTAL DEL EMPLEADO

Infrasstructuras: Circulacion farmoviana
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Imagen 53: aviso interno. Fuente: Portal del empleado de la Autoridad Portuaria de Castell6n
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El miércoles la Responsable de Circulacion pone a cargar los walky-talky y el

movil de los auxiliares de circulacion y operaciones de tren con maniobras.

El miércoles el Responsable de Seguridad en la Circulacion solicita coche a la
empresa para poder realizar el estacionamiento del tren y revision posterior el

jueves.

2. DURANTE LA ENTRADA'Y SALIDA DEL TREN

Llegada al gabinete de circulacion del Responsable de Seguridad en la
Circulacion y de la Responsable de Circulacion. Se reanuda el servicio
mediante telefonema con el C.T.C., el cual se inscribe en el libro de bloqueo.

Al Incorporarse al serviclo el autorizado Responsable de Circulacién de la Autoridad Portuaria
también se lo comunicaréd al lefe de Creulacidn, mediante el sigulente telefonema:

5 |"N2........ 2 135 .. (horas y minutos). "Reanudo el servicio “.Firma

Imagen 54: Telefonema de reanudacion del servicio.. Fuente: Consigna CO de Port de Castelld

Cuando el maquinista esta saliendo de Sagunto avisa al Auxiliar para que la

policia portuaria cierre / abra los accesos y se desplacen a sus posiciones.

Imagen 55: interseccion especial n° 21. Fuente: Puerto de Castellon
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Imagen 58: red ferroviaria interna: zona terminales contenedores. Fuente: Puerto de Castellén.
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Cuando el tren llega a Les Palmes el auxiliar avisa a la Responsable de
Circulacion para que pueda realizar estadisticas. El Auxiliar se pone en
contacto con el maquinista mediante walky con una frecuencia preestablecida
para poder realizar las labores de auxiliar de operaciones de tren con
maniobras: corte de la locomotora para encarar la composicion de entrada a

Port de Castell6.

Una vez el tren esta encarado esperando la apertura por parte de ADIF de la
seflal S2/5A, el Jefe del CTC se pone en contacto con la Responsable de
Circulacion para hacerle la peticion eléctrica de la via, la cual autoriza y se
apunta una nota en el libro de bloqueo.
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Imagen 59: Esquema instalaciones Les Palmes y acceso a Port de Castellé. Fuente: Puerto de Castellon.

"N ... a las ..., autorizada expedidén de ..(tren/maniobra nd@ ..., ).
hacia/desde el Port de Castelld /Apartadero de Les Palmes” Firma

Imagen 60: Telefonema de reanudacion del servicio. Fuente: Consigna CO de Port de Castelld
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Imagen 61: Cuadro de autorizaciones / peticiones de Port de Castell6. Fuente: Consigna CO de Port de Castelld

Cuando el tren deja la linea de conexion, el auxiliar le da la documentacion del
tren al Responsable de Circulacion para que compruebe que el orden es

correcto.

Una vez ya ha pasado el tren y se ven las sefiales de cola (composicién ha
llegado completa), el Responsable de Circulacion llama al Jefe del CTC para
dar apartada la maniobra M1 (mediante telefonema), de forma que se queda

libre el trayecto. Ademas también da su retirada del servicio.
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Imagen 62: telefonemas apartada maniobra y retirada del servicio. Fuente: Consigna CO de Port de Castello

El Responsable de seguridad en la Circulacion y el Responsable de Circulaciéon

cogen el coche y van a la terminal. Mientras el auxiliar realiza el itinerario de los
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desvios y corta la locomotora para que escape y empuje hasta el punto que el
Responsable de Circulacion de indique mediante walky.

Acabada la maniobra, con el tren estacionado, se avisa al terminalista que el
tren estd en su terminal y puede empezar con la descarga y carga del tren.

Ademas se habla con ellos para saber la prevision de la finalizacién de carga.

Acabada la carga el terminalista envia por mail el pie de tren para que la E.F. y

ADIF puedan preparar la documentacion del tren.

Cuando quedan por cargar 2 contenedores el terminalista avisa al responsable
de Circulacibn para que pueda hacer la revision de la carga: ruedas
encarriladas, puertas de contenedores cerradas, contenedores bien cargados.

Cuando el segundo maquinista se presenta en la locomotora (avisa al auxiliar
cuando llega a la estacion de Castellon), y habiendo finalizado el cargue, el

auxiliar realiza la prueba de frenado completa (han pasado mas de 2 horas).

Cuando quedan 15 minutos para finalizar la prueba, el auxiliar avisa al
Responsable de Circulacion para que avise a la policia de forma que se vayan

posicionando en los cruces y abriendo / cerrando los accesos.

Acabada la prueba de frenado, con la documentacion recibida por ADIF (D. A.
T., D. M. T. y B. C. F.) y la policia posicionada, se saca el tren hasta el
comedor. Mientras el Responsable de Circulacion prepara el Boletin de

Ordenes e Informaciones, BOI, a entregar al maquinista.

“Se notifica al maquinista del tren.................. que efectie detencion ante la
sefial S’2/PBI y entre en comunicacion por Tren Tierra con el Jefe del C.T.C. de
Les Palmes, quien le dara la orden de avanzar cuando las circunstancias

permitan el estacionamiento o paso del tren por la estacion de Les Palmes”.

Se comprueba por el responsable de Circulacién que la documentacién del tren

es correcta.
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Se reanuda el servicio mediante telefonema con el Jefe del CTC.

Al incorporarse al servicio el autorizado Responsable de Circulacidn de la Autoridad Portuaria
también se lo comunicard al Jefe de Circulacién, mediante el siguiente telefonema:

5 |"NO........ alas .. (horas y minutos). "Reanudo el servicio “.Firma

Imagen 63: telefonema reanudacién del servicio. Fuente: Consigna CO de Port de Castelld

El Responsable de Circulacién entrega la documentacion al maquinista, el cual
firma el BOI quedandose el original, mientras que el auxiliar vuelve a revisar el

tren antes de que salga a la linea de conexion.

Mientras el auxiliar llega a la cabina el Responsable de Circulacién se pone en
contacto con el Jefe del CTC para pedir eléctricamente via y éste le autoriza. El

Responsable de Circulacién se apunta una nota en el libro de blogueo.

“NO ........ @ las ..(horas y minutos).., expido maniobra n2 ...... hacia/desde el|
Port de Castelld a las .. (horas y minutos)..” Firma

Imagen 64: telefonema expedicién maniobra. Fuente: Consigna CO de Port de Castelld

El Responsable de Circulacién avisa por walky a la policia que el tren inicia la
marcha. También se avisa al maquinista por walky que puede iniciar la marcha
hasta la sefial S’2/PBI (punto de conexion funcional) y se activa manualmente

la Sefalizacion Luminosa y Acustica SLA.

Cuando el tren ha llegado al punto de conexién fisica, sefial S2/PT, el auxiliar
se pone en contacto telefénico con el Jefe del CTC para dar el tren completo

una vez ha visto las sefales de cola.

El Jefe del CTC se pone en contacto con el Responsable de Circulacion para,
mediante telefonema, dar por apartada la maniobra M2, de forma que la via

gueda libre para expedir otro tren.
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Cuando la maniobra se encuentre estaclonada en fa via del Apartadero de Les Palmes, el
Agente de Maniobras que la acompana, informard al Jefe de Circulacion de su apartado y una
vez restituidos los aparatos a su posicién normal, el Jefe de Circulacion inscribird en el Libro
de blogueo la nota n® 2 y la letra "[." en [a casilla de trenes en marcha, censiderando desds

2 |“ND ... a las ..(horas y minutos).., regresé y apartar.io
en la estacién Les Palmes. Firma"

Imagen 65: telefonema apartada maniobra. Fuente: Consigna CO de Port de Castello

Seguidamente el responsable de Circulacién se retira del servicio mediante

telefonema con el Jefe del CTC.

El autorizado Responsable de Circulacion de la Autoridad Portuaria, normalmente podrd
retirarse e incorporarse si la linea de conexién estd libre de circulaciones, y una vez se lo
comunique al Jefe de Circulacién del Apartadero de Les Palmes cursando el telefonema

siguiente:

4 |“No........ alas .. (horas y minutos)."Me retiro del servicio “.Firma

Imagen 66: telefonema retirada del servicio. Fuente: Consigna CO de Port de Castelld

3. POSTERIOR A LA SALIDA DEL TREN

El viernes por la mafiana la E. F. envia un mail con la hora prevista de llegada

a destino (Bilbao).

Antes de la Comision de seguimiento del Convenio entre ADIF, Puertos del
Estado y la Autoridad Portuaria de Castellon se realizan las estadisticas de

tiempos viendo su evolucion.
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Imagen 67: estadisticas ferroportuarias. Fuente: Elaboracién propia.
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8. OPERATIVA FERROPORTUARIA DEL PUERTO DE
CASTELLON

En estos momentos el Puerto de Castellon solo tiene trafico ferroviario los
jueves con un convoy que sale los martes a medio dia de Bilbao para llegar a
Silla, donde es tratado, el miércoles por la tarde para salir a la 5:45 del jueves
con destino Port de Castell6, siendo su surco a las 8:00. Segun la Consigna
CO el tren debe ir acompafiado, por lo que en la locomotora estara el

maquinista y el auxiliar hasta que el tren esté estacionado en la terminal.

Una vez el tren esta estacionado en la terminal se procede a la descarga de
contenedores vacios procedentes de Silla y a la carga de contenedores del
sector azulejero para, una vez realizada la prueba de frenado y recepciéon de la
documentacion del tren, expedirlo hacia Les Palmes (estacion colateral de la
RFIG de ADIF), siendo su surco a las 15:00.

1. ANTES DE LA LLEGADA DEL CONVOY

A finales del mes anterior la Responsable de Circulacién realiza el cuadrante
de los auxiliares de forma que todos realicen, como minimo, un servicio al mes.
Ademas el Jefe de equipo de cada policia (DP y OO. PP.) realiza el cuadrante
del mes de forma que el dia del tren puedan ser cubiertos los PP.NN. por la

policia.

Los viernes la E. F. envia un mail con la prevision de trenes de los proximos 7
dias. En este momento Port de Castell6 es conocedora si tiene circulacion o

no.
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En funcién de la hora a la que se haya recibido el mail de la E. F., el propio
viernes o el lunes el Responsable de Seguridad en la Circulaciéon o el
Responsable de Circulacion, en su defecto, envian un mail a los organismos
afectados (Guardia Civil, personal de la Autoridad Portuaria, Salvamento
Maritimo Sasemar y Agencia Tributaria AEAT) avisando de la circulacion

ferroviaria con horario aproximado de llegada a Les Palmes.

El lunes por la tarde o martes por la mafiana la policia portuaria realiza la
inspeccion del trazado ferroviario para comprobar que no hay irregularidades,
enviando el informe a su jefe directo, al Responsable de Seguridad en la
Circulacion y a la Responsable de Circulacién que ademas es la Responsable
del contrato de mantenimiento de via. Si se detecta alguna anomalia la
Responsable de Circulacién / Responsable contrato mantenimiento via avisa a
la empresa encargada de los trabajos para que subsane las deficiencias antes

del jueves.

Desde el martes tarde hasta el jueves por la mafiana la Responsable de
Circulacion mantiene contacto con el servicio 24 horas de la E. F. para saber la

evolucion de la composicion, de esta forma se pueden saber retrasos.

El miércoles en el Portal del Empleado la responsable de Circulacién avisa a

todos los empleados de la circulacion del tren.
PORTAL DEL EMPLEADO

Infrasstructuras: Circulacion farmoviana
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Imagen 53: aviso interno. Fuente: Portal del empleado de la Autoridad Portuaria de Castell6n
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El miércoles la Responsable de Circulacion pone a cargar los walky-talky y el

movil de los auxiliares de circulacion y operaciones de tren con maniobras.

El miércoles el Responsable de Seguridad en la Circulacion solicita coche a la
empresa para poder realizar el estacionamiento del tren y revision posterior el

jueves.

2. DURANTE LA ENTRADA'Y SALIDA DEL TREN

Llegada al gabinete de circulacion del Responsable de Seguridad en la
Circulacion y de la Responsable de Circulacion. Se reanuda el servicio
mediante telefonema con el C.T.C., el cual se inscribe en el libro de bloqueo.

Al Incorporarse al serviclo el autorizado Responsable de Circulacién de la Autoridad Portuaria
también se lo comunicaréd al lefe de Creulacidn, mediante el sigulente telefonema:

5 |"N2........ 2 135 .. (horas y minutos). "Reanudo el servicio “.Firma

Imagen 54: Telefonema de reanudacion del servicio.. Fuente: Consigna CO de Port de Castelld

Cuando el maquinista esta saliendo de Sagunto avisa al Auxiliar para que la

policia portuaria cierre / abra los accesos y se desplacen a sus posiciones.

Imagen 55: interseccion especial n° 21. Fuente: Puerto de Castellon
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Imagen 58: red ferroviaria interna: zona terminales contenedores. Fuente: Puerto de Castellén.
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Cuando el tren llega a Les Palmes el auxiliar avisa a la Responsable de
Circulacion para que pueda realizar estadisticas. El Auxiliar se pone en
contacto con el maquinista mediante walky con una frecuencia preestablecida
para poder realizar las labores de auxiliar de operaciones de tren con
maniobras: corte de la locomotora para encarar la composicion de entrada a

Port de Castell6.

Una vez el tren esta encarado esperando la apertura por parte de ADIF de la
seflal S2/5A, el Jefe del CTC se pone en contacto con la Responsable de
Circulacion para hacerle la peticion eléctrica de la via, la cual autoriza y se
apunta una nota en el libro de bloqueo.
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Imagen 59: Esquema instalaciones Les Palmes y acceso a Port de Castellé. Fuente: Puerto de Castellon.

"N ... a las ..., autorizada expedidén de ..(tren/maniobra nd@ ..., ).
hacia/desde el Port de Castelld /Apartadero de Les Palmes” Firma

Imagen 60: Telefonema de reanudacion del servicio. Fuente: Consigna CO de Port de Castelld
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Imagen 61: Cuadro de autorizaciones / peticiones de Port de Castell6. Fuente: Consigna CO de Port de Castelld

Cuando el tren deja la linea de conexion, el auxiliar le da la documentacion del
tren al Responsable de Circulacion para que compruebe que el orden es

correcto.

Una vez ya ha pasado el tren y se ven las sefiales de cola (composicién ha
llegado completa), el Responsable de Circulacion llama al Jefe del CTC para
dar apartada la maniobra M1 (mediante telefonema), de forma que se queda

libre el trayecto. Ademas también da su retirada del servicio.
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Imagen 62: telefonemas apartada maniobra y retirada del servicio. Fuente: Consigna CO de Port de Castello

El Responsable de seguridad en la Circulacion y el Responsable de Circulaciéon

cogen el coche y van a la terminal. Mientras el auxiliar realiza el itinerario de los
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desvios y corta la locomotora para que escape y empuje hasta el punto que el
Responsable de Circulacion de indique mediante walky.

Acabada la maniobra, con el tren estacionado, se avisa al terminalista que el
tren estd en su terminal y puede empezar con la descarga y carga del tren.

Ademas se habla con ellos para saber la prevision de la finalizacién de carga.

Acabada la carga el terminalista envia por mail el pie de tren para que la E.F. y

ADIF puedan preparar la documentacion del tren.

Cuando quedan por cargar 2 contenedores el terminalista avisa al responsable
de Circulacibn para que pueda hacer la revision de la carga: ruedas
encarriladas, puertas de contenedores cerradas, contenedores bien cargados.

Cuando el segundo maquinista se presenta en la locomotora (avisa al auxiliar
cuando llega a la estacion de Castellon), y habiendo finalizado el cargue, el

auxiliar realiza la prueba de frenado completa (han pasado mas de 2 horas).

Cuando quedan 15 minutos para finalizar la prueba, el auxiliar avisa al
Responsable de Circulacion para que avise a la policia de forma que se vayan

posicionando en los cruces y abriendo / cerrando los accesos.

Acabada la prueba de frenado, con la documentacion recibida por ADIF (D. A.
T., D. M. T. y B. C. F.) y la policia posicionada, se saca el tren hasta el
comedor. Mientras el Responsable de Circulacion prepara el Boletin de

Ordenes e Informaciones, BOI, a entregar al maquinista.

“Se notifica al maquinista del tren.................. que efectie detencion ante la
sefial S’2/PBI y entre en comunicacion por Tren Tierra con el Jefe del C.T.C. de
Les Palmes, quien le dara la orden de avanzar cuando las circunstancias

permitan el estacionamiento o paso del tren por la estacion de Les Palmes”.

Se comprueba por el responsable de Circulacién que la documentacién del tren

es correcta.
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Se reanuda el servicio mediante telefonema con el Jefe del CTC.

Al incorporarse al servicio el autorizado Responsable de Circulacidn de la Autoridad Portuaria
también se lo comunicard al Jefe de Circulacién, mediante el siguiente telefonema:

5 |"NO........ alas .. (horas y minutos). "Reanudo el servicio “.Firma

Imagen 63: telefonema reanudacién del servicio. Fuente: Consigna CO de Port de Castelld

El Responsable de Circulacién entrega la documentacion al maquinista, el cual
firma el BOI quedandose el original, mientras que el auxiliar vuelve a revisar el

tren antes de que salga a la linea de conexion.

Mientras el auxiliar llega a la cabina el Responsable de Circulacién se pone en
contacto con el Jefe del CTC para pedir eléctricamente via y éste le autoriza. El

Responsable de Circulacién se apunta una nota en el libro de blogueo.

“NO ........ @ las ..(horas y minutos).., expido maniobra n2 ...... hacia/desde el|
Port de Castelld a las .. (horas y minutos)..” Firma

Imagen 64: telefonema expedicién maniobra. Fuente: Consigna CO de Port de Castelld

El Responsable de Circulacién avisa por walky a la policia que el tren inicia la
marcha. También se avisa al maquinista por walky que puede iniciar la marcha
hasta la sefial S’2/PBI (punto de conexion funcional) y se activa manualmente

la Sefalizacion Luminosa y Acustica SLA.

Cuando el tren ha llegado al punto de conexién fisica, sefial S2/PT, el auxiliar
se pone en contacto telefénico con el Jefe del CTC para dar el tren completo

una vez ha visto las sefales de cola.

El Jefe del CTC se pone en contacto con el Responsable de Circulacion para,
mediante telefonema, dar por apartada la maniobra M2, de forma que la via

gueda libre para expedir otro tren.

170



Cuando la maniobra se encuentre estaclonada en fa via del Apartadero de Les Palmes, el
Agente de Maniobras que la acompana, informard al Jefe de Circulacion de su apartado y una
vez restituidos los aparatos a su posicién normal, el Jefe de Circulacion inscribird en el Libro
de blogueo la nota n® 2 y la letra "[." en [a casilla de trenes en marcha, censiderando desds

2 |“ND ... a las ..(horas y minutos).., regresé y apartar.io
en la estacién Les Palmes. Firma"

Imagen 65: telefonema apartada maniobra. Fuente: Consigna CO de Port de Castello

Seguidamente el responsable de Circulacién se retira del servicio mediante

telefonema con el Jefe del CTC.

El autorizado Responsable de Circulacion de la Autoridad Portuaria, normalmente podrd
retirarse e incorporarse si la linea de conexién estd libre de circulaciones, y una vez se lo
comunique al Jefe de Circulacién del Apartadero de Les Palmes cursando el telefonema

siguiente:

4 |“No........ alas .. (horas y minutos)."Me retiro del servicio “.Firma

Imagen 66: telefonema retirada del servicio. Fuente: Consigna CO de Port de Castelld

3. POSTERIOR A LA SALIDA DEL TREN

El viernes por la mafiana la E. F. envia un mail con la hora prevista de llegada

a destino (Bilbao).

Antes de la Comision de seguimiento del Convenio entre ADIF, Puertos del
Estado y la Autoridad Portuaria de Castellon se realizan las estadisticas de

tiempos viendo su evolucion.
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Imagen 67: estadisticas ferroportuarias. Fuente: Elaboracién propia.
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En Madrid, a 24 de octubre de 2011

En presencia de D. José Blanco Lopez, Ministro de Fomento
REUNIDOS

D. Antonio Gonzalez Marin, con DNI n°® 24.751.566-R, Presidente de la entidad
publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, en el
ejercicio de las facultades que tiene conferidas por el articulo 23.2.a) de su
Estatuto, aprobado mediante Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre.

D. Fernando Gonzalez Laxe, con DNI n® 32.399.146-N, Presidente del
organismo publico Puertos del Estado, en el ejercicio de las facultades que
tiene conferidas por el articulo 22 del Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de
septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante.

Y D. Juan José Monzonis Martinez, con DNI n° 18.787.235-F, Presidente de la
Autoridad Portuaria de Castellon, en el ejercicio de las facultades que tiene
conferidas por el articulo 31 del Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de
septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante.

Reconociéndose la capacidad para celebrar el presente Convenio, a tal efecto,
EXPONEN

La Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario (en adelante Ley
del Sector Ferroviario) atribuye a las Autoridades Portuarias determinadas
funciones de administrador de infraestructuras ferroviarias respecto de las
infraestructuras ferroviarias existentes en los puertos de interés general,
estableciendo la forma en que dichas infraestructuras deben quedar
conectadas con la Red Ferroviaria de Interés General (en adelante RFIG).
Concretamente, la Ley del Sector Ferroviario establece que dicha conexién
esté regulada por un Convenio que deben celebrar, previa autorizacién del
Ministro de Fomento, la entidad publica empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (en adelante ADIF) y la Autoridad Portuaria de
cada puerto de interés general, en el que se establezcan las obligaciones y
erechos de cada una de las partes con arreglo a determinados principios
recogidos en su articulo 36.3.

Por otro lado, el nuevo papel atribuido a las Autoridades Portuarias en la Ley

.del Sector Ferroviario sienta las bases de un nuevo modelo ferroviario en el
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4mbito de los puertos de interés general que afecta a la organizacion y gestion
de los mismos e incide en la coordinacion de los organismos portuarios con
determinados 6rganos y organismos del sector publico ferroviario, cuestiones
ambas sujetas a la regulacién establecida en el Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante. Dicha regulacién determina la
organizacién portuaria del Estado, atribuyendo al organismo plblico Puertos
del Estado la coordinacién y el control de eficiencia del sistema portuario de
titularidad estatal y la coordinacién general con los modos de transporte en el
ambito de competencia estatal desde el punto de vista de la actividad portuaria.
En virtud de ello, le corresponde a Puertos del Estado coordinar y controlar en
los términos que sean oportunos dentro del marco legal vigente ia aplicacion
por parte de las Autoridades Portuarias de la Ley del Sector Ferroviario en lo

que afecta a la red ferroviaria existente en los puertos de interés general, asi

como la coordinacién general con ADIF para el desarrollo de los referidos
convenios de conexion ferroviaria.

En consecuencia, la formalizacién del presente Convenio por ADIF, Puertos del
Estado y la Autoridad Portuaria de Castellén cumple un doble propésito.

Por un lado se enmarca dentro de los convenios previstos en la Ley del Sector
Ferroviario, regulando la conexién con la RFIG de las infraestructuras
ferroviarias existentes en el Puerto de Castellon y estableciendo las
obligaciones y derechos de ADIF y de ia Autoridad Portuaria de Castellon
(entidades a las que se refiere este Convenio cuando se cita a “las partes”) con
arreglo a lo previsto en dicha Ley y en sus disposiciones de desarrollo.

Por otro lado, establece las reglas que habran de respetar Puertos de! Estado y
la Autoridad Portuaria de Castellén para garantizar la coordinacion y el control
de eficiencia del sistema portuario de titularidad estatal en relacion con la
aplicacion de la Ley del Sector Ferroviario en el Puerto de Castellon, asi como
las necesarias para la coordinacién general con ADIF en lo que afecta al
presente Convenio, todo lo cual en virtud de lo previsto en el Texto Refundido
de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Asi mismo, el contenido del presente Convenio es conforme al Convenio-tipo
acordado conjuntamente por ADIF y Puertos del Estado para favorecer la
aplicacién de unas reglas de conexién homogéneas en el conjunto de los
puertos de interés general conectados a la RFIG. -

Y en virtud de ello, con la aprobacién del Ministro de Fomento,
ACUERDAN

La celebracién del presente CONVENIO, sometido a las siguientes clausulas.

Convenio de conexidn ferroviaria del Puerto de Castellon 4




SRS MR SDS MG A A, LA ath.

ft

PARTE | - CLAUSULAS GENERALES

Primera. Objeto y &mbito de aplicacién del Convenio

El presente Convenio tiene por objeto establecer las reglas para la conexion
fisica y funcional de las infraestructuras ferroviarias existentes en el Puerto de
Castellon con la RFIG.

El ambito de aplicacién material del presente Convenio sera/n la/s linea/s de
conexion del Puerto de Castellon asi como el resto de las infraestructuras
ferroviarias existentes en el mismo.

Sequnda. Linea de conexién del Puerto de Castellén

Se entenderé por linea de conexién del Puerto de Castellén cualquier linea del
complejo ferroportuario del Puerto de Castellén que, perteneciendo a la RFIG,
conecte un punto de la red ferroviaria administrada por ADIF con un punto de la
red ferroviaria existente en el puerto.

Para la aplicacion de las reglas previstas en este Convenio, ADIF y la Autoridad
Portuaria de Castellén identificaran de comin acuerdo las lineas de conexion
del Puerto de Castellén que consideren mas adecuadas para conectar las
infraestructuras ferroviarias del puerto con la RFIG administrada por ADIF.

Tercera. Expresion de la voluntad de mantener la conexién

Con la firma del presente Convenio se renueva la voluntad de las partes de
mantener la conexion ferroviaria en los términos y condiciones que se acuerdan
en él. Las partes se obligan a modificar o resolver cuantos contratos se

opongan a lo aqui establecido.

Cuarta. Comision de seguimiento

Se acuerda crear una Comisién de seguimiento de este Convenio. La citada
Comisién velara por el cumplimiento y la correcta interpretacién del Convenio,
intervendra en la solucién de los conflictos que se puedan derivar de su
aplicacion y apoyara todas las tareas relacionadas con su desarrollo.

La Comision de seguimiento estara formada por cuatro representantes de cada
parte, sin perjuicio de lo establecido en el parrafo siguiente. El Director de la
Autoridad Portuaria de Castellon y el Director de Servicios Logisticos y
Estaciones Este de ADIF seran miembros permanentes de la Comisién de
seguimiento y designaran, respectivamente, el resto de componentes de la
misma en funcién de los temas a tratar.

Convenio de conexién ferroviaria del Puerto de Castellén
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Puertos del Estado recibird con antelacion suficiente el orden del dia de las
convocatorias asi como el contenido de los acuerdos adoptados por la
Comision de seguimiento, pudiendo participar en sus reuniones cuando lo
considere oportuno. En este caso, la citada entidad lo comunicara previamente
a las partes y designaré un representante de Puertos de Estado que actuara en
la Comisién de seguimiento como miembro de pleno derecho ocupando el lugar
de uno de los representantes de la Autoridad Portuaria de Castellon a los que

se refiere el parrafo anterior.

A las reuniones de la Comision de seguimiento podra asistir, en cualquier caso,
un representante de la asesoria juridica de cada entidad.

La Comisién de seguimiento se reunird cuando lo solicite alguna de las
entidades firmantes y al menos una vez cada semestre en fechas fijas que se
determinaran en la primera sesion.

Los acuerdos de la Comision de seguimiento se adoptaran por unanimidad.

Quinta. Duracién y modificacién del Convenio

Este Convenio tiene duracion indefinida y mantendra su vigencia en tanto no lo
denuncie motivadamente alguna de las entidades firmantes. En tal caso ADIF,
la Autoridad Portuaria de Castellon y Puertos del Estado se daran un plazo de
un afio desde la fecha de la denuncia para tratar de negociar un nuevo
Convenio antes de que expire el presente.

El Convenio podra ser revisado por mutuo acucrdo de las partes y a propuesta
de la Comision de seguimiento. En este caso serd preceptivo el informe
favorable previo de Puertos del Estado. Cuando se trate de una modificacion
sustancial deberan cumplirse los mismos requisitos formales necesarios para
su aprobacién. La modificacion de los anexos al presente Convenio no tendra
el caracter de modificacion sustancial.

Sexta. Solucion de controversias

Se acuerda someter cualquier diferencia que se produzca en la interpretacién,
aplicacién o desarrollo del presente Convenio, y que no sea resuelta por la
Comisién de seguimiento en un plazo de tres meses desde su planteamiento
por alguna de las entidades firmantes, al criterio de la Comision de seguimiento
del Convenio marco de 30 de diciembre de 2005 suscrito por ADIF y Puertos

,‘ del Estado que se adjunta como anexo n°1.

Séptima. Comunicaciones entre ADIF, Puertos del Estado y la Autoridad
Portuaria de Castellén

La ejecucién del presente Convenio conlleva la necesidad de establecer
comunicaciones de distinta naturaleza entre ADIF, Puertos del Estado y la

Convenio de conexién ferroviaria del Puerto de Castellén 6
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Autoridad Portuaria de Castellén. Estas comunicaciones se desarrollaridn con
arreglo a los siguientes principios.

Para el establecimiento de las comunicaciones operativas entre ADIF y la
Autoridad Portuaria de Castelion se estara a lo dispuesto en los documentos
reglados, incluido el presente Convenio. Sin perjuicio de lo anterior, ambas
entidades elaboraran de forma conjunta y mantendran actualizado un directorio
de interfocutores de la conexién ferroviaria del Puerto de Castellén que
recogera en un Unico documento la relacion y datos de contacto de todas las
personas que intervengan en dichas comunicaciones.

El directorio de interlocutores se adjunta como anexo n°2.

Cualquier otra comunicacién entre ADIF y la Autoridad Portuaria de Castellén
se establecera a través de los miembros permanentes de la Comisién de
seguimiento a la que se refiere la cldusula cuarta.

Puertos del Estado y la Autoridad Portuaria de Castelldn determinaran los
cauces mas adecuados para establecer las comunicaciones entre ambas
entidades.

Las comunicaciones entre ADIF y Puertos del Estado que se deriven de Ia
aplicacion del presente Convenio se estableceran a través de los miembros de
la Comisién de seguimiento del Convenio marco al que se refiere la clausula

sexta.

Octava. Pertenencia y conexién con la RFIG de las infraestructuras
ferroviarias existentes en el Puerto de Castellén

De conformidad con lo dispuesto en la disposicién adicional novena de Ia Ley
del Sector Feroviario, y sin perjuicio de lo que en cada momento pueda
acordar el Ministerio de Fomento conforme a io previsto en el articulo 36.1 de la
referida Ley, forman parte de la RFIG todas las infraestructuras ferroviarias
existentes en el Puerto de Castellén cuya administracion ejerza la Autoridad
Portuaria de Castellén a la fecha de entrada en vigor de dicha Ley. De acuerdo
con el articulo 36.2 de la Ley del Sector Ferroviario, la Autoridad Portuaria de
Castellén ejercera la administraciéon de las infraestructuras ferroviarias de su
titularidad. Las infraestructuras ferroviarias existentes en el Puerto de Castellén
que no tengan la consideracién de interés general serén propiedad de su titular
conforme a lo previsto en el articulo 49.3 del Reglamento del Sector

Ferroviario.

Sin perjuicio de lo dispuesto en la legislacion vigente, la conexién de las
infraestructuras ferroviarias existentes en el Puerto de Castelléon con la RFIG
administrada por ADIF se realizara a través de una 0 varias lineas de conexién
aplicando las reglas previstas en este Convenio.

La Autoridad Portuaria de Castellén establecerd, previo informe de Puertos del
Estado, las reglas para la conexién con la RFIG existente en el Puerto de
Castellon de las infraestructuras ferroviarias del mismo que no pertenezcan a la

Convenio de conexién ferroviaria del Puerto de Castellén 7




RFIG. Sin perjuicio de ello, Puertos del Estado podra establecer directrices a
este respecto para su cumplimiento por la Autoridad Portuaria de Castelldn.

Cuando en el Puerto de Castelion existan infraestructuras ferroviarias que no
tengan la consideracién de interés general y estén conectadas o vayan a
conectarse directamente con la RFIG administrada por ADIF las partes
recogeran en un anexo al presente Convenio ias condiciones para su conexion,
que se determinardn con arreglo a la legislacion vigente pudiendo aplicar
excepciones a lo previsto en esta clausula.

Novena. Informacién sobre la red ferroviaria existente en el Puerto de
Castellén

3 La Autoridad Portuaria de Castellén se compromete a elaborar, actualizar,
1 aprobar y publicar un documento de informacion sobre la red ferroviaria
existente en el Puerto de Castelldn (en adelante informacion sobre la red del
Puerto de Castellén) donde expondra las caracteristicas de las infraestructuras
ferroviarias que formen parte de la misma e informaréa de sus condiciones de

acceso.
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El citado documento tomara como referencia el contenido previsto para la
declaracion sobre la red de ADIF en el articulo 4 de la Orden FOM/897/2005,
de 7 de abril, relativa a la declaracién sobre la red y al procedimiento de
adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria (en adelante Orden
i FOM/897/2005), adapténdolo a las caracteristicas de la red ferroviaria existente
f en el Puerto de Castellon y a las competencias y funciones que la legislacion
: vigente atribuye a la Autoridad Portuaria de Castellon en materia ferroviaria.

Previamente a su aprobacién se remitird el documento a Puertos del Estado
para que, en el plazo de dos meses, realice las observaciones que considere
oportunas. Transcurrido el plazo citado, la Autoridad Portuaria de Castelion
aprobara la informacién sobre la red del Puerto de Castellon.

Sin perjuicio de lo anterior, Puertos del Estado podra establecer directrices para
su cumplimiento por la Autoridad Portuaria de Castellén en relacion con la
estructura, el contenido, la aprobacién y la publicacion de la informacién sobre
la red del Puerto de Castellon.

Por su parte, ADIF se compromete a incorporar el Puerto de Castellon a su
declaracion sobre la red.

Décima. Régimen de circulacién sobre las infraestructuras ferroviarias
existentes en el Puerto de Castelién

: Se acuerda que en relacion a la circulacibn sobre las infraestructuras
3 ferroviarias del Puerto de Castellén integradas en la/s linea/s de conexion se
; utilizaran las normas de circulacién que son de aplicacién en las instalaciones
administradas por ADIF. En particular, seran de aplicaciéon los documentos

%0 Convenio de conexion ferroviaria del Puerto de Castellon 8




reglamentarios a los que se refieren las cldusulas decimotercera y decimoctava
* del presente Convenio.

: La Autoridad Portuaria de Castell6n establecerd, previo informe de Puertos del
: Estado, las normas para la circulacién sobre el resto de las infraestructuras
! ferroviarias de la RFIG existente en el Puerto de Castelién.

" Las normas para la circulacion sobre las infraestructuras ferroviarias existentes
! en el Puerto de Castelldbn que no pertenezcan a la RFIG seran las que
determine su titular, sin perjuicio de lo establecido en las clausulas octava y
decimonovena del presente Convenio.

@’L Canvenio de conexion ferroviaria del Puerto de Castellon 9




PARTE Il - CONEXION FiSICA

Undécima. Conexidn fisica

La conexion fisica de las infraestructuras ferroviarias del Puerto de Castellon
con la RFIG se refiere al disefio, construccién y mantenimiento de la/s lineals
de conexion, nueva/s o existente/s, del Puerto de Castellon.

Duodécima. Reglas para la conexidn fisica

El objeto de estas reglas es garantizar que la/s linea/s de conexion del Puerto
de Castellén cumple/n con las condiciones de seguridad y operatividad exigidas
por la normativa aplicable.

a) Nueva linea de conexion

Corresponde a la Autoridad Portuaria de Castellon construir las nuevas
infraestructuras ferroviarias de la RFIG ubicadas dentro del Puerto de Castelién
y establecer, previo informe favorable de Puertos del Estado, las reglas para su
disefio en cuanto no perturbe el adecuado funcionamiento de la RFIG
administrada por ADIF. A estos efectos la Autoridad Portuaria de Castellon se
coordinard con ADIF, quien podra supervisar técnicamente los proyectos de
nuevas infraestructuras ferroviarias ubicadas dentro del Puerto de Castelién
gue vayan a integrarse en una linea de conexién, asi como las obras
ejecutadas antes de abrir al trafico dichas infraestructuras.

En todo caso, antes de abrir al trafico una nueva infraestructura ferroviaria que
vaya a formar parte de la RFIG existente en el Puerto de Castellén la Autoridad
Portuaria de Castellén debera solicitar una Autorizacién de puesta en servicio
al Ministerio de Fomento, a quien corresponde, en su caso, otorgarla. La
solicitud de dicha Autorizacion al 6rgano correspondiente del Ministerio de
Fomento se cursara a través de Puertos del Estado.

Para el disefio, construccion y puesta en servicio de las infraestructuras
ferroviarias que vayan a integrarse en una linea de conexion del Puerto de
Castellén y que se ubiquen fuera del mismo se estara a lo dispuesto en la Ley
del Sector Ferroviario y en su Reglamento.

b) Linea de conexion existente

ADIF y la Autoridad Portuaria de Castellon garantizaran que la/s linea/s de
conexion del Puerto de Castellén existente/s en cada momento mantiene/n
unas condiciones de seguridad y operatividad adecuadas.

Para ello, cada parte sera responsable del mantenimientc de la infraestructura
ferroviaria que administre y programara las operaciones de mantenimiento con

% Convenio de conexion ferroviaria del Puerto de Castellén 10
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arreglo al procedimiento que tenga establecido al efecto, sin perjuicio de lo
establecido a continuacion.

Cuando ADIF gestione instalaciones de seguridad en la/s linea/s de conexion
del Puerlo de Castellébn cuya administracién corresponda a la Autoridad
Portuaria de Castelldn las partes llegaran a un Acuerdo para atribuir a ADIF el
mantenimiento de las mismas. El citado Acuerdo, que figuraré en su caso como
anexo a este Convenio, debera contener un inventario de las instalaciones de
seguridad objeto del mismo, las condiciones técnicas del mantenimientc que
realizara ADIF, las condiciones econdémicas que asumira la Autoridad Portuaria
de Casteli6n y el alcance de la responsabilidad que se derive del ejercicio de
las funciones atribuidas a cada parte.

Cualquier operacién de mantenimiento que pueda afectar a la circulacion sobre
una linea de conexion del Puerto de Castelldn, y tanto si se realiza sobre
infraestructuras ferroviarias como si no, deberd ser comunicada a la otra parte
previamente a su programacion. En todo caso, las partes actuaran
coordinadamente para garantizar la seguridad en la circulacion ferroviaria sobre
la/s linea/s de conexién del Puerto de Castellon.

Sin perjuicio de lo anterior, ADIF y la Autoridad Portuaria de Castellon se
coordinaran para minimizar la repercusion de las operaciones de
mantenimiento en el trafico ferroviario de la/s linea/s de conexién del Puerto de

astellén.

Decimoterg_"; 2. Documentos reglamentarios de la conexién fisica

La descripcion pormenorizada de las caracteristicas de la/s linea/s de conexion
del Puerto de Castellén y de la utilizacion de sus instalaciones de seguridad
debe quedar detallada en una Consigna de la serie A 0 AO, seglin cormesponda
(en adelante Consigna serie A/AQ).

Dicha Consigna serie A/AO incorporara en todo caso el siguiente contenido:
* Coadigo identificativo y titulo de la Consigna.

* Nombre de la/s linea/s de conexidn, indicando punto de origen, punto de
finalizacién y longitud en kildbmetros.

* Ubicacion del punto de conexién fisica que delimita la titularidad de las
infraestructuras ferroviarias que administra cada parte en la/s linea/s de
conexion.

Relacion de derivaciones que confluyan con la/s linea/s de conexion.

Identificacion, descripcion, detalles del funcionamiento y prescripciones
necesarias para la correcta utilizacién de las instalaciones de seguridad
existentes en la/s linea/s de conexion.

Convenio de conexién ferroviaria de! Puerto de Castellén 11
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e Dibujos o esquemas donde se representen las citadas instalaciones
utilizando la simbologia reglamentaria.

ADIF y la Autoridad Portuaria de Castellon revisaran y actualizaran
conjuntamente, cuando proceda, las consignas de esta naturaleza existentes
en la conexidn del Puerto de Castellon con la RFIG.

La Consigna serie A/AO a la que se refiere esta clausula se adjunta en el
anexo n° 3, pudiendo publicarse junto con la Consigna serie C/CO a la que se
refiere la clausula decimoctava en un documento Unico, en cuyo caso se
denominara Consigna serie A/C o AO/CO, segun corresponda.

Convenio de conexién ferroviaria del Puerto de Castelldén 12



PARTE il - CONEXION FUNCIONAL

Decimocuarta. Conexién funcional

La conexidon funcional de las infraestructuras ferroviarias del Puerto de
Castellén con la RFIG se refiere a la adjudicacion de capacidad y a la gestién
de las operaciones de circulacién sobre la/s linea/s de conexion del Puerto de

Castellon.

Decimogquinta. Reglas para la adjudicacién de capacidad y la organizacién
de franjas horarias

ge lranjas norarias

El objeto de esta clausula es establecer las reglas que habra de respetar ADIF
para adjudicar la capacidad de las infraestructuras ferroviarias existentes en el
Puerto de Castellén y, en su caso, las que deben respetar las partes para la
organizacion de franjas horarias en la/s linea/s de conexién del puerto.

a) Adjudicacion de capacidad de la linea de conexion

ADIF solo podra adjudicar la capacidad de las infraestructuras ferroviarias del
Puerto de Castellon integradas en la/s lineals de conexion, y Unicamente
cuando la linea disponga de la sefalizacion e instalaciones de seguridad que
garanticen la regulacién y el control del trafico en la misma hacia y desde el
puerto. En este caso, se adjudicara capacidad con arreglo al procedimiento
establecido en el Capitulo Ill de la Orden FOM/897/2005 citada anteriormente y
en la declaracién sobre la red de ADIF vigente en cada momento.

Sin perjuicio de lo anterior, ADIF y la Autoridad Portuaria de Castelldn
respetaran las siguientes reglas, que se refieren Gnicamente a la/s lineals de
conexion del Puerto de Castellén.

La Autoridad Portuaria de Castelldn comunicarda a ADIF la disponibilidad
horaria de las infraestructuras ferroviarias del Puerto de Castellon integradas
en la/s linea/s de conexién.

Con antelacién suficiente, ADIF comunicarid a |a Autoridad Portuaria de
Castellon las solicitudes de adjudicacion de capacidad que reciba de las
empresas ferroviarias u otros candidatos para itinerarios que tengan origen o
destino en el Puerto de Castellén.

ADIF dara audiencia a la Autoridad Portuaria de Castelion en todas las fases
del procedimiento de adjudicacién de capacidad citado cuando se trate de
solicitudes referidas a la/s linea/s de conexién del Puerto de Castellon. En todo
caso solicitara la conformidad de Ia Autoridad Portuaria de Castellén antes de
adjudicar capacidad o celebrar acuerdos con empresas ferroviarias u otros
candidatos para la utilizacion de la capacidad de las infraestructuras
ferroviarias del Puerto de Castelion. La Autoridad Portuaria de Castellén
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respondera a ADIF en el tiempo y |la forma que dicha entidad lo requiera para
poder cumplir con el calendario del procedimiento reglado en su declaracién
sobre la red. En los casos en que la Autoridad Portuaria de Castellén no preste
su conformidad debera justificarlo y proponer soluciones alternativas con objeto
de atender el mayor nimero de solicitudes posible.

Una vez aprobado, ADIF comunicaréd a la Autoridad Portuaria de Castelldn el
horario de servicio en la/s linea/s de conexién del Puerto de Castellén asi como
los ajustes que, con posterioridad, realice en el mismo.

Las empresas ferroviarias u otros candidatos que obtengan adjudicacion de
capacidad para circular sobre la/s linea/s de conexion del Puerto de Castellon
tendran prioridad para hacerio frente a cualquier otra composicion que circule

sin capacidad asignada.

b) Organizacion de franias horarias

Cuando se adjudique capacidad hasta la Instalacién Técnica de Les Palmes de
ADIF, dicha entidad y la Autoridad Portuaria de Castelldn podran organizar
franjas horarias en la/s linea/s de conexion del Puerto de Castellon con
independencia de si la linea dispone, o no, de la sefializacion e instalaciones
de seguridad a las que se refiere el apartado anterior.

Las franjas horarias se organizaran conforme a las siguientes reglas.

ADIF y la Autoridad Portuaria de Castellon acordaran y daran a conocer la
disponibilidad horaria de la/s linea/s de conexién asi como el nimero de fraij, .s
horarias que pueden ofrecerse en funcion de las caracteristicas de la linea y de
su régimen especifico de circulacion.

ADIF y la Autoridad Portuaria de Castellon elaboraran y aprobaran
periddicamente un plan de trabajo de la conexion ferroviaria del Puerto de
Castlellon que integrara las solicitudes de acceso a la/s linea/s de conexion del
puerto por parte de las empresas ferroviarias u otros candidatos que hubieran
obtenido adjudicacién de capacidad hasta la Instalacion Técnica de Les Paimes
de ADIF. El plan de trabajo definira los movimientos planificados de trenes y
material rodante a lo largo de la/s linea/s de conexion del Puerto de Castellén
durante un tiempo acordado que se hara coincidir con el de vigencia del horario
de servicio aprobado por ADIF. En caso de conflicto entre dos solicitudes de
acceso a la/s linea/s de conexion del Puerto de Castellén se estableceran
prioridades conjuntamente entre ADIF y la Autoridad Portuaria de Castellon.

La organizacion por ADIF y la Autoridad Portuaria de Castellén de las franjas
horarias para el acceso a la/s linea/s de conexion del Puerto de Castellén se
ajustara a las solicitudes recibidas tratando de mantener los mismos principios
contenidos en el procedimiento de adjudicacion de capacidad recogido en la
Orden FOM/897/2005.

El plan de trabajo de la conexién ferroviaria del Puerto de Castellon se adjunta
COMmOo anexo n° 4.

Convenio de conexi6n ferroviaria del Puerto de Castellén 14
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Decimosexta. Reglas para la gestidn de las operaciones de circulacién

El objeto de estas reglas es garantizar que las operaciones de circulacién sobre
la/s linea/s de conexién del Puerto de Castellon se desarrollan en condiciones

de seguridad y eficiencia.

Las operaciones de circulacion sobre la/s linea/s de conexion del Puerto de
Castellén quedaran reguladas en una Consigna de la serie C o CO, segun
corresponda (en adelante Consigna serie C/CO), a cuyo contenido se refiere la
clausula decimoctava. Cualquier otra regla de circulacion que pueda existir
para regular la circulacién sobre infraestructuras ferroviarias del Puerto de
Castellon distintas de las que estén integradas en la/s linea/s de conexion, y
que pueda afectar a la circulacion sobre esta/s Ultima/s, estard relacionada con
dicha Consigna serie C/CO.

La Autoridad Portuaria de Castellon asignara a la RFIG existente en el Puerto
de Castellon un personal responsable de circulacion del puerto que debera
cumplir los requisitos y condiciones de autorizacién previstos en la clausula

vigésima.

as funciones del responsable de circulacién del puerto serdn, entre otras, las
relativas a la gestion y control, incluida la regulacion, de la circulacion sobre las
infraestructuras ferroviarias de la RFIG existente en el Puerto de Castellén,
incluyendo la/s linea/s de conexion hasta el punto de conexion funcional al que
se refiere el parrafo siguiente.

El responsable de circulacion del puerto y el de ADIF que corresponda se
coordinaran con arreglo a las reglas previstas en esta clausula para la gestion
segura y eficiente de las operaciones de circulacion sobre la/s lineals de
conexion del Puerto de Castelldn. Para ello, debera delimitarse de forma
inequivoca el ambito de la/s linea/s de conexién en el que cada uno ejercers el
mando de la circulacién. El punto que delimite el &mbito de actuacién de cada
responsable de circulacién en una linea de conexién se denominara punto de
conexion funcional. En funcién de lo que permitan las instalaciones de
seguridad de la/s linea/s de conexién del Puerto de Castellén, el punto de
conexion funcional podré o no coincidir con el punto de conexién fisica que
delimita Ia titularidad de las infraestructuras ferroviarias integradas en una linea
de conexién, no pudiendo en ningln caso situarse fuera del Ambito de la RFIG
administrada por la Autoridad Portuaria de Castell6n.

ADIF y la Autoridad Portuaria de Castellén estableceran la ubicacién del punto
de conexidn funcional en la/s linea/s de conexién del Puerto de Castellon, que
debera quedar reflejado en la Consigna serie C/CO citada.

En virtud del presente Convenio, el punto de conexion funcional servira para
determinar la responsabilidad subjetiva derivada de la gestion de las
operaciones a las que se refiere esta clausula, sin perjuicio de la
responsabilidad objetiva derivada de la titularidad de la infraestructura
ferroviaria, a la que se refiere la cldusula decimonovena.
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Ademas de las comunicaciones regladas en la citada Consigna serie C/CO, el
responsable de circulacion del puerto y el de ADIF que corresponda
estableceran una comunicacion periédica para mantenerse informados entre si
de la situacion de los trenes y del material rodante que vayan a circular por la/s
linea/s de conexidn, asi como para confirmar el plan de trabajo vigente en cada

momento.

Decimoséptima. Reglas para la actuacion en caso de perturbaciones del

trafico ferroviario en la/s linea/s de conexién del Puerto de Castellon

La Autoridad Portuaria de Castellon y ADIF adoptaran en su ambito de
responsabilidad todas las medidas necesarias para restablecer la situacion de
normalidad en caso de accidente, fallo técnico o cualquier otra incidencia que
perturbe el trafico ferroviario en la/s linea/s de conexion del Puerto de

Castellon.
A tal fin, la Autoridad Portuaria de Castellén debera disponer de un plan de

_contingencias y acomodar su actuacion a lo previsto en la disposicion adicional
‘tercera del RD 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el Reglamento
sobre seguridad en la circulacién de la Red Ferroviaria de Interés General (en

adelante Reglamento de seguridad).

ADIF y la Autoridad Portuaria de Castellén garantizaran la coherencia de los
planes de contingencia que afecten a una linea de conexion y los coordinaran
de forma explicita cuando el punto de conexion funcional al que se refiere la
cldusula decimosexta no coincida con el punto de conexion fisica.

En todo caso, cuando se produzca un accidente, fallo técnico o incidencia que
pueda afectar a la operatividad de una linea de conexién en la infraestructura
administrada por una de las partes, ésta adoptara, al menos, las siguientes
medidas:

®* Comunicar de forma inmediata y por medio fehaciente el accidente, falio
técnico o incidencia a la otra parte.

¢ Evaluar su alcance y la repercusién en la operatividad de la/s linea/s de
conexion del Puerto de Castellon.

* Poner todos los medios necesarios para la liberacion de la/s linea/s de
conexién y el restablecimiento de la situacion de normalidad, asumiendo
econdmicamente su coste hasta que pueda repercutirse el gasto al
responsable de la perturbacion.

Sin perjuicio de lo anterior, cuando se produzca un accidente grave en las
infraestructuras ferroviarias existentes en el Puerto de Castelldon la Autoridad
Portuaria de Castellén lo notificara a Puertos del Estado a la mayor brevedad

posible.
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Decimoctava. Documentos reglamentarios de la conexién funcional

De acuerdo con la clausula decimosexta, las operaciones de circulacién sobre
lafs linea/s de conexién del Puerto de Castellon deben quedar reguladas en

una Consigna serie C/CO.
Dicha Consigna serie C/CO incorporara en todo caso el siguiente contenido:

¢ Objeto del documento.
e Descripcion de las instalaciones.

e Ubicacion del punto de conexion funcional en la/s linea/s de conexion, de
acuerdo con lo que permitan las instalaciones de seguridad.

e Normas de circulacion de trenes y material rodante en la/s linea/s de
conexion.

* Personal de circulacién que interviene en las operaciones y sistema de
comunicaciones del mismo.

Referencia a cualquier otra regla de circulacién ferroviaria existente en el
Puerto de Castellon que esté relacionada con aquélla.

ADIF y la Autoridad Portuaria de Castellon revisaran y actualizaran
conjuntamente, cuando proceda, las consignas de esta naturaleza existentes
en la conexién del Puerto de Castellon con la RFIG.

La Consigna serie C/CO a la que se refiere esta clausula se adjunta en el
anexo n° 3, pudiendo publicarse junto con la Consigna serie A/AQ a la que se
refiere la clausula decimotercera en un documento Unico, en cuyo caso se
denominaré Consigna serie A/C o AQ/CO, segun corresponda.
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PARTE IV - REGIMEN DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION

Decimonovena. Régimen aplicable en el Puerto de Castellén

De acuerdo con la disposicion adicional tercera del RD 810/2007 por el que se
aprueba el Reglamento de seguridad, corresponde a la Autoridad Portuaria de
Castellon la responsabilidad de la seguridad en la circulacion ferroviaria sobre
las infraestructuras ferroviarias de la RFIG que administre en el Puerto de
Castellon. Asi mismo, son también responsables de la seguridad en la
circulacion sobre las infraestructuras ferroviarias existentes en el Puerto de
Castellon las entidades que presten servicios ferroviarios sobre ellas.

Sin perjuicio de lo anterior, y con objeto de salvaguardar la seguridad en la
circulacién ferroviaria en el ambito de la RFIG existente en el Puerto de
Castellon, la Autoridad Portuaria de Castellén podra establecer condiciones en
materia de seguridad en la circulacion ferroviaria a los titulares de
infraestructuras ferroviarias existentes en el Puerto de Castellon que no

pertenezcan a la RFIG.

La Autoridad Portuaria de Castelldn nombrara un responsable de la seguridad
en la circulacién ferroviaria (en adelante responsable de seguridad ferroviaria
de la Autoridad Portuaria de Castellon) cuyo ambito de actuacion sera la
infraestructura ferroviaria administrada por dicha entidad. El citado responsable
reunira los requisitos que establezca la Autoridad Portuaria de Castellén y
ejercera las siguientes funciones conforme a las reglas previstas en el presente

Convenio:

- Determinar el contenido y aprobar la propuesta de desarrollo, incluidas las
pruebas de evaluacién, de los programas de formacién necesarios para la
obtencién y renovacién de las autorizaciones de responsable y auxiliar de
circulacion del Puerto de Castelién previstas en la clausula vigésima.

- Proponer a la Autoridad Portuaria de Castellén el otorgamiento y, en su
caso, la suspension y revocacion de las citadas autorizaciones de
responsable y auxiliar de circulaciéon del Puerto de Castelién.

- Cualquier otra que de forma especifica le atribuya la Autoridad Portuaria de
Castellon y que tenga relacion con la salvaguarda de la seguridad en la
circulacién ferroviaria en el ambito de la RFIG existente en el Puerio de

Castellon.

Los datos de contacto del responsable de seguridad ferroviaria de la Autoridad
Portuaria de Castellon se incluiran en el directorio de interlocutores al que se
refiere la clausula séptima. Asi mismo, la Autoridad Portuaria de Castellén
notificara a Puertos del Estado el nombramiento de dicho responsable vy la
relacion de funciones que en cada momento se le atribuyan de forma

especifica.
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De acuerdo con Ia disposicién adici '
_ : lonal tercera del citado RD 810/2
Agtondad Portuaria de Castelldn elaborars Yy pondra en conocimfer(\:)t?’dlea;

La Autoridad Portuaria de Castellén acomodara su actuacién a lo previsto en
!os T.itulo.s' Ill'y IV del Reglamento de seguridad que se refieren a Ia
investigacion de accidentes y al régimen sancionador.

Sin perjuicio de lo dispuesto en Ia legislacion vigente y de las reglas previstas
en el presente Convenio, Puertos del Estado podra establecer directrices para
su cumplimiento por la Autoridad Portuaria de Castelldn acerca de cualquier
materia que tenga relacién con ia salvaguarda de la seguridad en la circulacion
ferroviaria en el @ambito de la RFIG existente en el Puerto de Castellén.

Vigésima. Requisitos vy condiciones de autorizacion del personal de

circulacion gue ejerce su actividad en la RFIG administrada por la
Autoridad Portuaria de Castelidn e interviene en la conexion del Puerto de

Castellon con la RFIG administrada por ADIF

El personal de circulacién que ejerza su actividad en el ambito de las
infraestructuras ferroviarias administradas, . ur la Autoridad Portuaria de
Castellon e intervenga en la conexién del Puerto de Castellén con la RFIG
administrada por ADIF debera cumplir los requisitos y condiciones de
autorizacién que se especifican a continuacién, sin perjuicio de lo dispuesto en

la legislacion vigente.

El personal de circulacion que, conforme a las reglas establecidas en el
presente Convenio, intervenga en la conexién como responsable de circulacion
del puerto debera disponer de una autorizacién en vigor de responsable de
circulacién del Puerfo de Castellon que concederd la Autoridad Portuaria de

Castellon.

Dicha autorizaciéon sélo sera vélida en el ambito de las infraestructuras
ferroviarias de la RFIG existente en el Puerto de Castellon, fgcultaqdo a su
titular para ejercer las funciones que el presente Convenio atribuye al

responsable de circulacion del puerto y, en particular, para:

Dirigir la circulacién de trenes y maniobras sobre la/s linea/s de conexion
del Puerto de Castellon.

Ejercer las funciones que mas adelante se atribuyen al auxiliar de
circulacién del Puerto de Castellon.
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La Autoridad Portuaria de Castellon establecera, previo informe de Puertos del
Estado, las condiciones exigibles para la obtencién y el mantenimiento de la
autorizacion de responsable de circulacion del Puerto de Castelidn ateniéndose
a las siguientes reglas:

* Las condiciones exigibles se recogeran en el anexo n° 5 y harédn referencia
a los requisitos para el acceso a la formacién, a las pruebas teéricas y
practicas que se consideren necesarias para asegurar un nivel de formacion
y conocimiento adecuado, a la obtencion de un certificado de aptitud
psicofisica y a las condiciones de validez, suspensién y revocacién de la

citada autorizacion.

¢ La Autoridad Portuaria de Castelldn y ADIF determinaran conjuntamente el
contenido del programa de formacién que se considere necesario para la
obtencién de la autorizacion y aprobaran la propuesta de desarroilo de
dicho programa, incluidas las pruebas de evaluacién, que debera formular
un centro de formacién de personal ferroviario homologado segun la Orden
FOM/2872/2010, de 5 de noviembre, por la que se determinan las
condiciones para la obtencién de los titulos habilitantes que permiten el
ejercicio de las funciones del personal ferroviario relacionadas con la
seguridad en la circulacidn, asi como el régimen de los centros
homologados de formacion y de los de reconocimiento médico de dicho
personal (en adelante Orden FOM/2872/2010). La formacién se realizara
por dichos centros homologados.

El personal de circulacién que, en el ambito de la red ferroviaria administrada
por la Autoridad Portuaria de Castellon, ejerza funciones de apoyo al
responsable de circulacion en la conexién del Puerto de Castelldn con la RFIG
administrada por ADIF debera disponer de una autorizacion en vigor de auxitiar
de circulacion del Puerfo de Castellon que concedera la Autoridad Portuaria de

Castellén.

Dicha autorizacion sblo serd valida en el ambito de las infraestructuras
ferroviarias de la RFIG existente en el Puerto de Castellén y facultard a su
titular para, conforme a las érdenes del responsable de circulacion, llevar a
cabo determinadas operaciones, tales como el accionamiento de agujas y de
barreras, ia realizacién de maniobras y demas tareas complementarias en las
infraestructuras ferroviarias de la RFIG existente en el Puerto de Castellén.

La Autoridad Portuaria de Castellén establecera, previo informe de Puertos del
Estado, las condiciones exigibles para la obtencion y el mantenimiento de la
autorizacion de auxiliar de circulacion del Puerto de Castelién ateniéndose a las

siguientes reglas:

® Las condiciones exigibles haran referencia a los requisitos para el acceso a
la formacion, a las pruebas tedricas y practicas que se consideren
necesarias para asegurar un nivel de formacién y conocimiento adecuado, a
la obtencién de un certificado de aptitud psicofisica y a las condiciones de
validez, suspension y revocacion de la citada autorizacion.
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e La formacion se realizard por centros de formacion de personal ferroviario
homologados segun la Orden FOM/2872/2010.

El personal de circulacién que disponga de una habilitacién en vigor otorgada
por ADIF con arreglo a la Orden FOM/2872/2010 para desempefiar las
funciones de responsable de circulacidén en la RFIG administrada por dicha
entidad podra ejercer, en el ambito de la RFIG existente en el Puerto de
Castellén, las funciones para las cuales faculta la autorizacion de responsable
de circulacién del Puerto de Castelldon sin necesidad de disponer de dicha
autorizacion. Asl mismo, el personal de circulacion que disponga de una
habilitacion en vigor otorgada por ADIF con arreglo a la Orden FOM/2872/2010
para desempeiar las funciones de auxiliar de circulacion en la RFIG
administrada por dicha entidad podra ejercer, en el ambito de la RFIG existente
en el Puerto de Castellén, las funciones para las cuales faculta la autorizacion
de auxiliar de circulacién del Puerto de Castellén sin necesidad de disponer de
dicha autorizacion. En ambos casos, lo previsto en este parrafo se entendera
sin perjuicio de otras condiciones © requisitos que, previo informe de Puertos
del Estado, pudiera establecer la Autoridad Portuaria de Castellbn como
entidad responsable de la seguridad en la circulacion ferroviaria en el ambito de
la RFIG existente en el Puerto de Castelion.

Las autorizaciones y requisitos que se contemplan en esta clausula se refieren
exclusivamente a la cualificacién profesional necesaria para ejercer con las
debidas garantias de seguridad y eficiencia determinadas funciones ferroviarias
en el ambito de la RFIG existente en el Puerto de Castellon, no siendo su
objeto autorizar la prestacién de servicios © el desarrollo de actividades

ferroviarias en el mismo.
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ANEXOS

Anexo 1

Convenio marco entre ADIF y Puertos de Estado sobre la aplicacién
de la Ley del Sector Ferroviario en los puertos de interés general

Anexo 2

Directorio de interlocutores de la conexion ferroviaria del Puerto de
Castellon

@nem 3

Consignas serie A/AO y C/CO de aplicacion en la/s linea/s de
conexion del Puerto de Castellon

Anexo 4

Plan de trabajo de la conexion ferroviaria del Puerto de Castelléon

/

Anexo 5

Requisitos y condiciones exigibles para la obtenciéon y el
mantenimiento de la autorizacién de responsable de circulacién del
Puerto de Castelldon

Anexo 6

Acuerdo para el mantenimiento de instalaciones de seguridad en la/s
linea/s de conexion del Puerto de Castellén

(sélo en el caso de que se acuerde con arreglo a lo previsto en la
clausula 12.b)

3
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GLOSARIO DE DEFINICIONES

Accidente

Un suceso repentino, no deseado ni intencionado, o una cadena de sucesos de
ese tipo, de consecuencias perjudiciales. Se dividen en las siguientes
categorias: colisiones, descarrilamientos, accidentes en pasos a nivel, dafios
causados a personas por material rodante en movimiento, incendios y otros.

Accidente grave

Cualquier colision o descarrilamiento de trenes con el resultado de al menos
una victima mortal o de cinco o mas heridos graves o grandes dafos al
material rodante, a la infraestructura o al medio ambiente, y cualquier otro
accidente similar, con un efecto evidente en la normativa de seguridad
ferroviaria o en la gestion de la seguridad. Por grandes dafos se entenderan
dafios cuyo coste pueda evaluar inmediatamente el organismo de investigacién
en al menos un total de dos millones de euros.

Adjudicacion de capacidad de infraestructura

Se entiende por adjudicacion de capacidad de infraestructura la asignacion por
ADIF a las empresas ferroviarias de las franjas horarias definidas en la
declaracién sobre la red con el fin de que un tren pueda circular entre dos
et puntos durante un periodo de tiempo determinado. Dicha asignacién se realiza
con arreglo al procedimiento establecido en la Orden FOM/897/2005 y en la
declaracién sobre la red vigente en cada momento.

Capacidad de una iinea

Numero de franjas horarias disponibles en la linea durante un periodo de
tiempo determinado y en funcion de la tipologia de trafico (viajeros o
mercancias).

Complejo ferroportuario del Puerto de Castellén

El complejo ferroportuario del Puerto de Castellon queda delimitado por el
conjunto que forman las infraestructuras ferroviarias de acceso al Puerto de
Castellon y las existentes en el mismo que estén conectadas o vayan a

conectarse a la RFIG.
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Consigna A

Documento previsto en el Reglamento General de Circulaciéon que tiene por
objeto describir las caracteristicas y regular la utilizacién de toda clase de
instalaciones de seguridad. Las Consignas A se designaran con las series A
(central) 0 AO (de Gerencia operativa) cuando su vigencia sea permanente, y
ATO (transitoria de Gerencia operativa) cuando su vigencia sea temporal.

Consigna C

Documento previsto en el Reglamento General de Circulacion que tiene por
objeto reguiar las condiciones de aplicacion del mismo en ciertas
dependencias, lineas y trayectos o para determinados trenes o vehiculos, asi
como la forma de proceder para asegurar la continuidad de la circulacion en
caso de alteracion del funcionamiento de las vias, agujas, sefales y otras
instalaciones. Las Consignas C se designaran con las series C (central) c CO
(de Gerencia operativa) cuando su vigencia sea permanente, y CTO (transitoria
de Gerencia operativa) cuando su vigencia sea temporal.

Declaracién sobre la red

Documento que elabora, aprueba y publica ADIF, referido a la RFIG
administrada por dicha entidad, donde se exponen las caracteristicas de la
infraestruc’ra ferroviaria a disposicion de las empresas ferroviarias y se
informa soure la capacidad de cada tramo de la red y sobre las condiciones de
acceso a la misma, detallando las normas generales, plazos, procedimientos y
criterios que rigen en relacion con la adjudicacion de capacidad y los canones y
tarifas que se deben aplicar a los diferentes servicios que se presten en ella.

Disponibilidad horaria de una linea

Periodos efectivos de apertura y cierre de la linea.

Franja horaria

La capacidad de infraestructura necesaria para que un tren circule entre dos
puntos en un momento dado.

Horario de servicio

Conjunto de todos los datos que determinan los movimientos planificados de
trenes y material rodante que tendran lugar sobre una determinada
infraestructura administrada por ADIF durante un periodo de tiempo acordado
que, en la actualidad, se hace coincidir con el afio natural.
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Incidencia

Cualquier suceso, distinto de un accidente, asociado a la utilizacion y
funcionamiento de los trenes o del material rodante y que afecte a la seguridad

de la circulacion.

Infraestructura ferroviaria

Totalidad de los elementos que formen parte de Ia via, incluidos los terrenos,
las estaciones, las terminales de carga, las obras civiles, los pasos a nivel, las
instalaciones vinculadas a la seguridad, a las telecomunicaciones, a la
electrificacion, a la sefalizacion de las lineas, al alumbrado y a la
transformacion y el transporte de energia eléctrica.
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Instalaciones de seguridad

Comprenden las incluidas en el articulo 140 del Reglamento General de
Circulacion, Entre otras, las sefiales fijas, los aparatos de via, lo dispositivos de
control, los dispositivos de enclavamiento, los dispositivos de bloqueo, lo
circuitos de via o contadores de ejes o los elementos de los pasos a nivel

protegidos.

Instalacién logistica de ADIF

Tienen la consideracién de instalaciones logisticas aquellas instalaciones
ferroviarias a las que ADIF atribuya tal consideracion en la declaracion sobre la
red por encontrarse dedicadas a prestar servicios logisticos relacionados con la
] manipulacién y almacenaje de la mercancia, aportando valor anadido a la
cadena de transporte, ¥ definiendose como una terminal de carga.

Instalacion técnica de ADIF

i . INStaIacion it L S ee——

Tienen la consideracion de instalaciones técnicas aquellas instalaciones
ferroviarias a las que ADIF atribuya tal consideracion en la declaracion sobre la
red por encontrarse dedicadas a realizar operaciones sobre el material
ferroviario relacionadas con su estacionamiento, la agregacion y segregacion
de vehiculos ferroviarios y la preparacion de los mismos para su puesta en
circulacion.

Linea

Parte de la infraestructura ferroviaria que une dos puntos determinados y que
esta integrada por los siguientes elementos: plataformas de via,
superestructuras, obras civiles e instalaciones de seguridad, de sefalizacion y
de telecomunicacion de la via y elementos que permiten el alumbrado.
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Mantenimiento de una infraestructura ferroviaria

De_acuerdo con el articulo 41.4 de| Reglamento del Sector Ferroviario se
ent:enqe por mantenimiento de una infraestructura ferroviaria el conjuntf.; de
Operacm_nes de conservacion, reparacion, reposicion Y actualizacién
tecnolégica de elementos que permita preservar |as infraestructuras ferroviarias

integradas en la RFIG en condiciones de Seguridad y operatividad adecuadas.

Personal de circulacién
E

Plan de Transporte

Conjunto de operaciones
ferroviaria u otros candid
transporte y asociadas a
humanos por parte del ad

Sistema de gestién de la seguridad

El conjunto de medidas establecidas en el seno de su organizacion por un
administrador de la infraestructura o una empresa ferroviaria para garantizar la

gestion de sus operaciones en condiciones de seguridad.

planificadas de manera estable por una empresa
atos encaminadas a la prestacion de servicios de
una asignacion de surcos y de recursos técnicos y
ministrador de la infraestructura ferroviaria.
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Y en prueba de conformidad con todo lo anterior, los otorgantes firman el
presente documento en triplicado ejemplar, en el lugary fecha indicados en el
encabezamiento.

Sl

D. Fernando Gonzalez Laxe

lién,

D. Juan José Monzonis Martinez
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CONVENIO ENTRE

EL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
Y

PUERTOS DEL ESTADO

SOBRE LA APLICACION DE LA LEY 39/2003, DE 17 DE NOVIEMBRE,
DEL SECTOR FERROVIARIO EN LA RED FERROVIARIA DE INTERES
GENERAL UBICADA EN LOS PUERTOS DE INTERES GENERAL
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Exposicién de motivos:

El apartado 2 del Articulo 36 de lo Ley 39/2003, de 17 de noviembre, dal Sector
Ferroviario, asigna determinadas funciones propias del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias de la Red Ferroviaria de Interés General a la Autoridad
Portuaria, imponiendo, en el apartado 3 de dicho Articulo, que la conexién de las
infraestructuras ferroviarias referidas esté ‘“regulada por un convenio en ef que se
astablecerdn las obligaciones y derechos de cada una de las parfes” en el que Adif,
de acverdo con las direcirices del Ministerio de Fomento, fijard “fas reglas paro lo
conexidn fisica de las infraesiruciuras” administradas por ambos, "as/ como paro /a
gestion de las operaciones de circufacion de las mismas® y la Autoridad Portuaria,
previo informe favorable de Puertos del Estado, establecerd “as reglas para el disefic
y explotacidn de la red existenie en cada puerfo, en cvanio no perturbe el adecuado
funcionamiento de lo Red Ferroviaria de Inferés General”.

La Disposicién transitoria séptima del Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre,
por el que se aprueba el Regloment~ del Sector Ferroviario, esiablece el plazo de un
afio, que concluye ol 30 de diciembre de 2.005, para que el Administrador de
Infraestruciuras Ferroviarias (Adif) firme con la Autoridad Portuaria de cada Puerio de
Interés General en el que haya infraestructuras ferroviarias pertenecientes a la Red
Ferroviaria de Interés General, el correspondiente convenio al que se alude en el
pérrafo anterior, previa autorizacién del Secretario de Estado de Infraestructuras
Ferroviarias, en virlud de la Orden FOM 2893/2005, de 14 de septiembre, donde la
Ministra de Fomento delega of Secrefario de FEstado de Infraestructuras y de

Planificacién esta competencia.

La formalizacion de los Convenios exigidos por la normativa, a cumplir en todos los
Puerfos de Inferés General en los que existen infraestructuras ferroviarias, impone
procesos de negociacién que pueden resultor demasiado prolongados para cumplir el
plazo exigido en el pérrafo anterior, entendiendo ambas partes que la negociacién de
convanips individuales llevarfa mucho mds esfuerzo que la de un Convenio Marco,
del que luego se derivasen los convenios con cada puerto afendiendo a las
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Este convencimiento se ve reforzado porque, en primer lugar, las reglas para la
conexién fisica de dichas infraestructuras ferroviarias con la Red Ferroviaria de Inferés
General adminisirada por of Administrador de Infraestructuras Ferroviarias pueden
ser comunes, al menos en buena medida, en todos los Puerios; en segundo lugar, el
Direclor General de Ferrocarriles, en cuya persona ha delegado la Ministra de
Fomento, a través de ki Orden FOM 2893/2005, de 14 de septiembre, la
competencia de emitir las directrices que debe seguir Adif para establecer las reglas
para la conexién fisica de las infraestructuras ferroviarias administradas por Adif y las
adminisiradas por las Autoridades Portuarias, podria emitir directrices generales en
lugar de particularizar para cada uno de los Puertos de Interés General; en tercer
lugar, la obligacién de Puertos del Estado de informar sobre cada convenio pedria ser
puramente formal al someterse ésios ol Convenio Marco de ambilo general; en
cuarto lugar, este Convenio actia como una formula que simplifica los
procedimientos de oprobacién del resto de los convenios y, por Gltimo, para asegurar
que las reglas conlenidas en el Convenio Marco son respetadas por el resio de los
convenios, se constituye una Comisién de Seguimiento del Convenio Marco que serG
lo encargada de informar de tales convenios, con carécler previo a su elevacion al
Secretario de Estodo de Infraestructuras y Plonificacion, de modo que esta Gltima ser6
una simple ratificacién formal del criterio establecido por tal Comisién.

'
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En virtud de ello,

D. Anionio Gonztlez Marin, con DNI n® 24.751.566 R, Presidente de la entidad
publica empresarial Administrador de Infraesiructuras  Ferroviarias (Adif) por
nombramiento de Consejo de Ministros de fecha 30 de abril de 2.004, con poderes
bastantes en virtud de lo que establece el Arficulo 23 del Estoluto de Adif aprobado

por R.D. 2395/2.004, de 30 de diciembre,

D. Mariano Navas Gufiérrez, con DNI n® 1.474.629 F, Presidente del Organismo
Poblico Puertos de! Estado {PE) por nombramiento del Consejo de Minisiros, de fecha
14 de mayo de 2.004, con poderes bostantes en virtud de lo que establece el Arficulo
29 de lo Ley 27/1.992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina

Mercanie,

Acuerdan:

sfbnocion de este CONVENIO MARCO sometido a las siguientes esfipulaciones:

pfis. Objeto y alcance del Convenio.

4dente Convenio tiene por objeto establecer un régimen que constituya el marco
ntanido de los Convenios que, conforme al Articulo 36 de la Ley 39/2003, del
Sector Ferroviario, deben suscribirse entre Adif y cada Autoridad Portuaria, para la
conexién de las infraestructuras ferroviarias existentes en los Puertos de Interés
General con lo Red Ferrovioria de Interés General, asi como la gestién de las
operaciones de circulacién, de forma que se facilite lo elaboracién y firma de fales

Convenios.

Segunda. Amblto de aplicacién.

En funcién del objeto y alcance de este Convenio Marco, su ambito de aplicacién
comprende las infraestructuras ferroviarias de acceso a los Puertos de Interés General
desde la REFIG administrada por Adif, asi como las existentes en ellos, que estén
conecladas o vayan a conectarse con la REFIG, y, por consiguiente, los convenios

é
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relativos o coda una de esas infraestructuras a firmar entre Adif y cada Autoridad

Portuaria.

Las partes firmantes se obligan a realizar cuantas gestiones estén en su mano para
que se concluyan los Convenios especificos que, en desarrollo de éste y en
cumplimiento del Articulo 36.3 de la Ley del Sector Ferroviario, deben firmarse entre

Adif y las Autoridades Portuarias de:

Puerto

La Coruita

Avilés

Ferrol y su Ria

Marin y Rio de Pontevedra
Gij6n-Musel

Vilagarcia de Arouso y su Ria

ortagena-Dérsena Escombreras
Castelién
Gandio
Sagunfﬁ
Valencio
Barcelona
: TurrﬁQonu
Bilboo
Pasajes
Santander

[
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Autoridad Portuario

Lo Coruita
Avilés

Ferrol - S. Cibrao
Marin y Ria de Pontevedra

Giién

Vilagarcia de Arousa

Vigo

Bohia de Algeciras
Bahia de Cédiz

Huelva
Malaga
Sevilla
Alicante
Cariagena
Castellén
Valencia
Valencia
Valencia
Barcelona
Tarragona
Bilbao
Pasajes
Santander

Adif
(Gerencia Operativa)
Ledn
Ledn
Leén
Leon
Ledn
Leén
Ledn
Sevilla
Sevilla
Sevilla
Sevilla
Sevilla
Valencia
Valencia
Vaiencia
Valencia
Valencia
Valencia
Barcelona
Barcelona
Miranda de Ebro
Miranda de Ebro
Miranda de Ebro




Puerios del fstado

Tercera. Reglas para la conexién fisica de las infraestructuras ferroviarias
de los Puerios de Interés General con la Red Ferroviaria de Inferés

General administrada por Adif.

Paro permifir la explotacién del irdfico ferroviario en cada una de las conexiones del
ambito de los PUERTOS DE INTERES GENERAL, estén dotadas, en funcién de sus
caracteristicas particulares, de las siguientes instalaciones de seguridad (11.SS.):

— Sefales fijos.
— Aparatos de via: ogujos, calces, cerrojos efc.

— Dispositivos de maniobra: paloncas, transmisores, motores,
conmutadores, pulsadores, llaves, etc.

— Dispositivos de control: visores, contadores, sonerias, stc,
— Dispositivos de enclavamiento: mesas, cerraduras, relés, eic.
— Dispositivos de bloqueo.

— Circuitos de via.

— Elementos de proteccién de pasos a nivel.

L

Vi
¥

— Cédigo identificativo y titulo de la Consigna A.

— Nombre de la conexién, linea o ramal ferroportuario con indicacién de su
punto de origen, punto donde finaliza y longitud en kilémetros.
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— Relocién de ofras derivaciones que confluyon con la linea o ramal
principal.

— Identificacién, descripcién y detalles del funcionamiento de las 11.5S.
~ Las prescripciones necesarias para su correcta utilizacién.

! — Dibujos o esquemas con representacién de las I1.SS. y dispositivos,
! utilizando la simbologia reglomentaria.

En el caso particular de las intersecciones, los elementos de sefializacién y proteccién
serén conformes a la regulacién que establezca la correspondiente Orden Minisferial
{Art.18.8 del RSF).

El mantenimiento {preventivo, corrective o predictivo) de las infraestructuras reseiadas

en las Consignas A, como consecuencia de su integrocién en las conexiones

ferroviarias existentes en los PUERTOS DE INTERES GENERAL, serd realizado por el

Grea de Mantenimiento de Infraestructura de Lineas Convencionales de Adif, que a
tos efectos se considerard propietario de las distintas I1.SS.

Adif facilitaré un ejemplar de cada Consigna A existente a coda Autoridad Portuaria.

N, Criferios para lu conexién entre la infraesiructura ferroviaria
strada por Adif y las infraestruciuras de la zona de servido

as redes ferroviarias existentes en los Puertos de Interés General que a o
gda en vigor del presente Convenio Marco, estén conecladas fisicamente a la
Ferroviaria de Interés General administrada por Adif, seguirdn esténdolo
~“como hasta ese momento, sin necesidad de cumplir lo dispuesto en los apartados
2 y 3 de esta cléusula.

. Adif vendrg obligado a conedtar una nueva red ferroviaria de un Puerto de Inferés
General a la Red Ferroviaria de Interés General que odministra directamente, y o
adjudicar capacidad en ésia, siempre que concurran las siguientes circunstancios:

a) Que la Autoridad Portuaria correspondiente comunique con antelacién o
Adif su deseo de establecer esa conexién.
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b) Que el proyscto de conexibn, si fuere ejecutado por la Autoridad Portuaria,
sea sometido o la aprobacién técnica de Adif, aprobacién que deberd
clorgarse cuando el ramol de conexién se ajuste o las reglas establecidas
en la quinta cldusula.

¢) Que la construccién se realice conforme a las nommas técnicas que al
respecio puedon establecer la Direccién General de Ferrocarriles o Adif.

d) Que se haya cumplido satisfacioriamente el plan de pruebas que, en cada
caso, establezca Adif o, en su caso, la Direccién General de Ferrocarriles.

e) Que la Autoridad Portuaria establezca, con los érganos de gestién de la
circulacién de Adif, un sistema de comunicaciones suficients para transmifir
la informacién que éste necesite en tiempo adecuado.

3. El nuevo tramo de conexién de la Red Ferroviaria de Interés General administrada
por Adif con la red ferroviaria de la zona portuaria habré de obtener, antes de ser
abierto al tréfico, la autorizacién de puesta en servicio a que se refiere el Arliculo
16 del Reglamento de la Ley del Seclor Ferroviario.

4. A los efectos del funcionamienio efectivo o de la realizacién de las circulaciones
gue se produzcan en los framos de conexién, se adquiere el compromiso de

sfar las siguientes normas:

Control del material rodante

Los criterios de homologacién y autorizacién para la circulacién del material
rodante, osf como los del mantenimiento del propic material, vendrén
descritos mediante la Orden del Ministerio de Fomento en la que se
establezcan las condiciones necesarias para la homologacién del material
rodante y el régimen de autorizacién de los centros de homologacién de

dicho material.

Transitoriamente y en ausencia de esic Orden Ministerial, regiré la
normativa vigente en ese momento, en especial:

4.1.1. Mercancias Peligrosas:

Reglamento Relativo al transporte Internacional de Mercancias Peligrosas
por Ferrocarril (RID). '
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Condiciones de Aplicacién al Transporte de Mercancias Peligrosas por
Ferrocarril (Instruccién General n2 43 de Adif).

Disposiciones contenidas en el R.D. 412/2001 de 20 de abril por el que se
regulan diversos aspectos relacionados con el iransporte de mercancias

peligrosas por ferrocarril.

4.1.2. Cargamentos:

Instruccién General N2 1 Reconocimiento de Material Remolcado en
Circulacién (15 de abril de 2000).

Instruccién general N2 2 Transportes Excepcionales (31 de enero de 1995).

Instruccién General N2 3 Carga, Descarga y Circulacién de Vagones (15 de
marzo de 1995).

Instruccion General N2 4 Circulacion de Material Apartado {26 de marzo de
1998).

Instruccién General N2 5 Mantenimiento de Vagones (4 de marzo de 1997).

Instruccion general N2 66 Normativa de Cargamentos (1 de febrero de
2004),

Asl como las Normas Técnicas de desarrollo que se detallan en la
Declaracién de Red.
. La forma de entrega y recepcién de los frenes en ambos senfidos

Serdn regulodas para coda acceso a los Puertos de Interés General desde la
REFIG mediante Consigna C segun se desarrolla en la déusula décima de

este acverdo.

existentes y conectadas se adapiarén paulatinaments, aprovechando las ocasiones
en que se realicen renovaciones o reposiciones, salvo que Adif y la Autoridad
Portuaria correspondiente alcancen un acverdo diferente.

, "' AUTORIDAD PORTYARIA | ’
....,4,“ DE CASTELLOW ' 8




it il SR e siaia ek il i N iide. ek fuh atwk

B . - - -

B S

B A

Puertas del Estacio

s adifF

Quinta. Régimen para la planificacdén, proyecio, construccibn,
mantenimiente y financlacién de infraestructuras ferroviarias.

1.

Las funciones de planificacién, proyecto, construccién, mantenimiento y
financiacién de infroestructuras ferroviarias serén realizadas de conformidad con
la LSF, y en funcién de sus respectivas competencias, por el Ministerio de Fomento,
Adif o por la Autoridad Portuaria respectiva en las infraestructuras de su titularidad
o cuya administracién les haya sido encomendadas.

Adif, en el ejercicio de estas funciones, actuara de conformidad con lo establecido
en la Ley del Sector Ferroviario.

La Autoridad Portuaria, en el ejercicio de estas funciones, acluaré con arreglo a la
legislacién portuaria.

La plonificacién, lo construecion y la finonciacién de infraestrucluras ferroviarias
dentro de las zonas de servicio portuario se ajustaré a lo prescrito en las Leyes
27/1992 y 48/2003, relativas ambas ol secor poruario, debiendo ser
previomente acordadas en el correspondiente Plan de Empre. . de la Autoridad
Portuaria. Los proyectos ajustarén su contenido, en todos cuantos aspectos
sdan incidir en el uso de dicha red por el material autorizado a circular por la
Fetroviaria de Interés General en la Ifnea de conexién con la red ferroviaria

@ Rerto de Interés General correspondiente, a lo establecido en el Reglamento
del Sector Ferroviario y a los criterios de disefio de lo Red Ferroviaria de

portuario serén responsabilidad de quien asuma su construccién y, para lo
entrada en servicio de las infraestructuras ubicadas en la zona portucria, no seré
necesaria la autorizacién del Ministeric de Fomento establecida por el Articulo 16
de! citado Reglamento, salvo en lo que se refiere a linea de conexién con la Red
Ferroviaria de Interés Generol administrada por Adif. No obstante, coda parte

. /f supervisard lo redlizacién de los obras que se lleven a cabo en el dominio de su

titularidad.

. Si Adif o la Autoridad Porfuaria correspondiente, para mejorar sus resultados,

considerase conveniente la construccién de un nuevo enlace entre la Red
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Ferroviaria de Interés General y lo red ferroviario de uno zona de servicio
portuario, o el desarrolic ex novo de ésia, lo pondria en conocimiento de lo ofra
parte a iravés de la Comisién de Seguimiento del Convenio, convocando a ésta,
con los apoyos necesarios de cada parte, para andlizar conjuntomente los
posibilidades de actuacién y formalizar un acuerde de desarrollo que podria
confar con financiacién ojeno a la de ambas paries.

6. Las partes entienden que la obligacién establecida en el Ardiculo 18.5 del
Reglamento del Sector Ferroviario sobre supresién de pasos a nivel no rige para
los que pudieran existic en la red ferroviaria inferior a lo Zona de Servicio Portuaria
por ser fodo el viario de uso restringido.

Sexia. Procedimiento a seguir para nuevas infraestructuras de conexién.

1. Cuondo la Autoridad Portuaric de un Puerte de Interés Generol, de los
enumerados en la ddusulo segunda de este Convenio, estimase necesario
establecer una nueva conexién ferroviaria de lo red imterior de lo Zona de Servicio
Portuario con la administrada por Adif, procederia de la forma establecida en el

apartado 5 de la cldusula quinta.

a Autoridad Portuaria hara saber su intencién a Adif o través de escrito
dirigido a la Comisién de Seguimiento del respectivo Convenio.

b} La Comisién de Seguimiento del Convenio establecerd el plazo en el que se
deberén iniciar las negociaciones para la formalizacién de un convenio de
las coracteristicas del que establece el Articulo 36.3 de la LSF que tendré en
cuenta los requisitos fijados en el apartade 2 de la cldusula cuarta.

) Concluido el Convenio se elevard al Secretario de Estado de
/| Infraestrudiuras a los efectos de autorizacién de puesta en servicio a que se
refiere el Articulo 16 del Reglomento del Sector Ferroviario y de la
declaracién de Red Ferroviaria de Interés General a que se refiere el
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Arficulo 36.1 de la citada Ley, ontes de la fecha de entrada en servicio de la
infraestructura ferroviaria de conexién.

Séptima. Conexién funcional.

Coneclodas fisicamente las redes ferroviarias de titularidad de Adif, o administradas
por éste mediante encomienda del Gobiemo, con los de titularidod de las
Autoridades Portuarias conforme se establece en el presente Convenio Marco y en los
convenios particulares que lo desarrollen, Adif y cada Avtoridad Portuarnia, firmantes
de los mismos, acordardn, en coda uno de ellos, el punto de conexién que regira a

efectos funcionales. Este punto podrd encontrarse:

a) en el punto de enlace de entrada a la estacién de Adif mds préxima a lo
zona poriuaria, o

b) en el punto de enlace de salida del haz de formacién de trenes de la red
ferroviaria existente en la zona poriuaria, si lo hubiere, o, en su defecto, el
que se esiablezca de mutuo acuerdo entre las partes, o

¢} en un punto infermedio enire el punto de enlace de entrada a la estacion
de Adif més préxima a la zona portuaria y el punto de enlace de salida det
haz de formacién de trenes de la red ferroviaria existente en lo zono
portuoria, si lo hubiere, o, en su defecio, el que se estableciere de mutuo
acuerdo entre las partes.

4. Inspeccién y policia.

{ efecios del ejercicio de la octividad de control e inspeccién de las
aestructuras ferroviarias y de la circulacién ferroviaria que sobre ella se produzea,
o que se refieren los Articulos 21.1.d) y 36.2 de la Ley del Sector Ferroviario, se
tenderé que el punto de conexién funcional es el de segregacién de las redes sobre
que ejercen fales competencias Adif y cada una de las Autoridades Portuarias.

ro de la zona que delimita el punio de conexién funcional, ios labores de
¢ Jfispeccion y policia se redlizarén de acuerdo con el Reglamenio General de

Explotacién y Policia de los Puertos del Estado, al que se hace referencia en el Articulo
106 de la Ley 27/1992 de Puerios del Estado y de la Marina Mercante.
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No obstonte, en materia de proteccién del dominio piblico, cada parte se limitard a
comunicar las incidencias ocurridas sobre la red de titularidad de la ofra, o que a ésta
se le hubiere encomendado, a fin de que disponga la iniciacién, framitacién y
resolucién de los expedientes correspondientes.

Novena. Reglas para adjudicar la capaddad.

1. Seré responsabilidad de Adif la adjudicacién de ka capocidad del tramo de linea
ferroviaria que enlace su red con el punto de conexidn funcional. A tal fin aplicaré
el procedimiento general establecido en la OM FOM/897/2005, de 7 de abril,
relativa a la declaracién sobre la red y ol procedimiento de adjudicacién de la
copacidad de la infroestructura ferroviaria, dando protagonismo, anfe la
imposibilidad de efectuar las previsiones con la suficiente antelacién, al método
establecido en el Articulo 7.3, apartados a) y b}, de la citada OM, e incorporando
como criterio principal de adjudicocién que los infraestrucluras portuarias no se
colapsen total o parcialmente. A tal fin, en el procedimiento de adjudicacién de la
copacidad, ademds de las empresas ferroviarias y ofros candidatos solicitantes,
serdn escuchadas las Autoridades Porfuarias.

las Autoridades Portuarias desearan incorporar a la declaracién sobre la red las
aestruciuras ferroviarias que gestionan, deberdn remitir a Adif, catorce meses
es de la fecha prevista para la entrada en vigor del horario de servicio de cada

a} Los datos a que se refieren los apartados 2.3. a) y b), 2.5 y 2.6 b) del
Articulo 4 de la OM FOM 897/2005.

b} Lo descripcién y caracteristicas fundamentales de la red ferroviaria interior
a lao zona portuaria sobre lo que ejerza las funciones que le asigna el
Articulo 36.2 de lo Ley del Sector Ferroviario, con defalle de las
infraestructuras ferroviarias especializadas que pudieran existir.

El reglamento de circulacién en la red ferroviana inferior a la zona
portuaria si hubiere adoptado la decisién de que éste fuera diferente del
oprobado por la Direccibn General de Ferrocarriles paro la red que,
Administrada por Adif, tuviera las mismas caracteristicas.

" AUTORIDAD PORTUARIA | '
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Dédma. Procedimiento a seguir en el supuesto de infraestruciura
congestionada.

1. Corresponderé a Adif efectuar, en su caso, la declaracién de infraestructura
congestionada sobre la vig, o vios, de enlace de la red ferroviaria interior a cada
zona de servicio portuaria con la Red Ferroviaria de Interés General gue
administra, fal como se establece en el Articulo 17.1 de la OM FOM /897/2.005,
de 7 de abril, relotiva o la declaraci6n sobre la red y al procedimiento de
adjudicacién de copacidad, y lo comunicard tombién o la Autoridad Portuaria
afectada, procediendo a redlizar el andlisis de capacidad con la intervencién de
ésta y en los plazos establecidos.

2. Conocido el andlisis de capacidad, Adif procederd, en su caso, a eloborar un Plan
de aumento de capacidad en el plazo méximo de seis meses a contar desde la

fecha de finalizacién del andlisis de capacidad.

3. En caso de no eslar de acuerdo lo Autoridad Portuaria con la realizacién del
citado andlisis de capacidad y del Plan de oumento de capacidad, ésta podrd
realizar andlisis alternativos, presenfande su propio Plan de Aumento de
Capacidad a la Comisién de Seguimienio del respectivo Convenio.

vando por insuficiencia de capacidad de las vios de enlace de la red
rroportuaria con la REFIG que administra Adif, se produjera una acumulacién de

rcancias en la zona portuaria que pudiera dificuifar el normal funcionamiento
del Puerto, la Autoridad Portuaria correspondiente se lo hard saber a Adif para
que adopte los medidas necesarias, en materio de adjudicacién de capacidad,
pora resolver o paliar el problema citado.

— Acceso desde una estacidén/terminal a una zona de servicio portuario o

> ToRoA0 PORTUARA | Yiceversa.
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— Movimientos intemos para maniobrar con el materiel deniro de la zona
de servicio portuaria y que tengan relacién con las I1.SS descritas y
reguladas en las Consignas Ay C.

Para la ejecucién de todos estos movimientos, es necesario que existan normas
inequivocas que goranficen estas operaciones en condiciones de mdxima
seguridad. Por tanto, el régimen de servicio para la circulacién seré el que emane
de los siguientes documentos reglamentarios:

— Reglamento Genera! de Circulacién (RGC) y Manual de Circulacién.

— Consignos C que regulan las condiciones de aplicacién del RGC en
cierlas dependencias, lineas, traysctos o para determinados trenes o
vehiculos.

— Consignas A ya mencionadas.

(Estos dos Uitimos documentos pueden existir como documento Gnico de cardcter
mixto, en cuyo caso su coc /icacién es del tipo Consigna A/C).

Las Consignas C revisten especial importancia porque en ellas se especifican las
rescripciones particulares para la circulacién ferroviaria entre dependencias
ncretas de Adif y otras adscritas a la Autoridad Portuaria.

mismo modo que las Consignas A, las Consignas C también son elaboradas
departamentos técnicos de Adif y en ellas deben regularse:

~ Lo planificacién y coordinacién de los distinfos fipos de operaciones entre
en la Red general y las zonas ferroportuarias, requerirén que previamente
a su realizacién, todo el personal inferviniente conozca los movimientos a

realizar.

Las condiciones para establecer el concierto de las circulaciones en todo
lo que se refiera a las comunicaciones reglamentarias y/o acluaciones
especificas sobre dispositivos eléclricos o electrdnicos de los
enclavamientos e instolaciones de seguridad: texto de telefonemas
especiales, forma de manipular los dispositivos, etc.

14
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— Tipo de bloqueo que garantiza la seguridod de la circulacién en
! condiciones normales y anormales.

| — Determinacién del personal que debe intervenir: jefes y agentes de

1 circulacién, personal de conduccién, agentes de maniobras, agentes de
acompafamiento, guardabarreras, ofros como agentes de infraestructura
o de material remolcado si fueran necesarios. Para todos ellos, se
indicarén tas funciones concretas que deban realizar, asf como los Gliles
reglamentarios y los medios que utilizardn para lo transmisién de las
comunicaciones.

— Caradteristicas de las composiciones de los trenes o corles de material,
especialmente los restricciones que puedan existir en cuanto & masa,
longitud y velocidad; asi como las particularidades de la traccién: tipo y
cantidad de locomoloras necesarias en cada caso, posicién de las
mismas en las composiciones, eic.

- Régimen y porcentaje de frenado necesario de acuerdo con la velocidad
mdxima del tren en relacién con el trazado y la clase de via (Tipo de

tren).
— Velocidades méximas segin los movimientos sean tirando o empujando.
— Velocidades mdximas al paso por puntos criticos de los romales.

— Forma en que se asegurard lo inmovilidad del material que quede
estacionado en las vias de la zona de servicio ferroportuaria.

— Tiempo méximo de cierre de las infersecciones, que como criterio general
no serd superior a 10 minulos.

s Consignos C incluirén estas prescripciones como condiciones singulares de
icacién del RGC en estas infraestructuras, pero nunca confraviniendo las

mas que de él provienen.

if focilitaré un ejemplar de cada Consigna C existente a la Autoridad Portuaria y
las EE.FF. que operen en el dmbito objeto de regulacién. Estas oltimas son
responsables de gorantizar con recursos propios v ofros contratados, que se
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cumplen las prescripciones para lo  formacién de irenes y para el
acondicionamiento de corgomentos conforme a lo normativa reglamentaria
mencionada en este punto y en el siguiente.

2. Procedimiento para transmisién e intercambio de informacién:

En el establecimiento de las comunicaciones necesarias para la planificacién y
coordinacién de las operaciones, asi como las reglomentarias para concertar la
circulocién de los frenes y maniobras, se estarg a lo dispuesto en la Consigna C
correspondiente como se indic en el punto anterior.

Para cualquier ofro fipo de informacién que sea necesario infercambiar enire la
Autoridad Portuaria y Adif, ambos organismos se comprometfen a designar y
noftificar a la ofra parte quiénes serén los interlocutores autorizados para este fin
en coda una de las conexiones ferroporfuarias, de forma que sec posible
mediante este canal de comunicacién, programar anticipadamente el tréfico
ferroviario a y desde la zona de servicio portuaria.

Estos inferlocutores serdn responsables conjuntamente de:

= Conocer las operaciones habituales que se realizan en la conexién
portuoria.

— Estudior las necesidades futuras o excepcionales que requieran de una
planificacién previa de actividades.

— Programar obras en la infraestructura o modificaciones en las 11.SS.

— Asignar los recursos necesarios o intermediar para la asignacién de ofros
que excedan de sus competencias.

— Identificar probleméticas especfficas de estas infraestructuras y proponer

posibles soluciones.

G%“ucru&?@

£F

\ &=» Pdin\ello, los interlocutores de la Autoridad Portuaria y de Adif estén facultados
RS, e} ) i '

Wpéﬁépog omunicarse muluamente o, si fuera necesario, convocarse en reunién,

: l‘\?’ 53 . - .
*H"i‘_‘f‘f/’ ando biloteralmente se adopten acuerdos que impliquen a ambas partes, estos
se registraran en acla al efecto.
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3. Anomalidades e incidenciqs:

Adif, en el &mbito de lo REFIG es el responsable de coordinar todas las
actuaciones para lg liberacién de vig y restablecimienio del tréfico ferroviario,
incluyendo el aviso a Jos medios de intervencién internos y externos que sean
necesarios. En los casos de accidentes, incidentes u ofro tipo de perturbaciones
que afecten a la conexidn ferroportuaria, en funcién de la noturaleza espectfica de
las mismas, regirdn como directrices bdsicas:

~ Plan de Contingencias de Adif.

— Circular Operativa ne 1/99 de Adif: Marco General parg la Gestién de
Incidencias en la Circulacién,

~ Manual de Prevencisn y Gestién de Incidencias de Adif,

Procedimientos de investigacién de accidentes de Adif y de las éMmpresas
ferroviarias conforme o sus Sistemas de Gestién de lg Seguridad.

para la fransmision de los avisos Y comunicaciones.
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Lo Autoridad Portuaria serd responsable de la elaboracién de un plan de
emergencia en materia de profaccién civil, para su aplicacién en el dmbito de la
zona de servicio porfuaria de que se trate. Dicho plan se pondré en conocimiento
de Adif y de las empresas ferroviarios que alli operen, progroméndose
conjuntamente simulacros para su implantacién y actualizacién.

Si fuese necesario, Adif y la Auloridad Portuaria podrén establecer ofros
procedimientos especificos para regulor aspectos parficulores de determinadas
conexiones ferroportuarias y que, sin contravenir las directrices basicas citadas en
este punto, las complementen.

En virtud de las responsabilidades que ejercen sobre las infroestructuras
ferroviarios existentes en los PUERTOS DE INTERES GENERAL, lo Autoridad
Portuaria y Adif investigarén todos los accidentes ferroviarios que se produzcan,
estando aodemés obligados a proporcionar toda la informacién y recursos de que
disponen a la Direccién General de Ferrocarriles cuando ésta ejerza competencios
de investigacién de accidentes graves, (Art.111 y 112 del RSF).

Duodécima. Normas de seguridad y circulacién dentro del puerto.

u convenio con Adif, elaborar un proyecto de Reglamento de circulacién para lo
terior a la zona de servicio portuario sobre ka que ejerza su autoridad, si hubiere
ptado la decision de que éste fuera diferente del aprobado por la Direccién
eral de Ferrocarriles para lo red que, administrada por Adif, tuviera las mismas

Dicho proyecio de Reglamento serd sometido a informe de Adif, que lo emifirG en el
plazo de un mes, y serd remitido a la Direccién General de Ferrocarriles para su

bacién en el mismo plazo.

de cada Autoridad Portuaria, se consideraran vélidos, a todos los efectos,
]
Régipmentos que, a la enirada en vigor de este Convenio Marco, sean de

'\gj,os
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Decimotercera. Ingresos y gastos de gestién de la red ferroviaria.

A Adif y a cada Autoridad Portuario, respectivamente, le corresponderdn los ingresos
y gostos que se deriven de la gestién de cada una de las redes sobre las que ejercen
sus competencias, salvo que ambas acuerden lo contrario.

Adif cobrard, en su caso, a las empresas ferroviarias el canon que resulte de
aplicacién por el uso de la infraestructura que se encuenira fuera de las zonas de
servicio portuario.

Cuando el punto de conexidén funcional, al que se refiere la cldusula séptima, se
encuentre fuera de la zona de servicio poriuario, la Autoridad Portuaria percibird de
Adif los ingresos correspondientes a esa parie de red.

Decimocvarta. Reglas generales para la explotacién de la red inferior
hasta el punto de conexién funcienal.

1. Lo explotacién de la red ferroviaria portuaria se realizaré por las Auloridades
Portuarios en régimen de gestién indirecta, por cualquiera de los procedimientos
que se recogen en la legislacién aplicable. Excepcionalmente se podré realizar la
explotacién en régimen de gestién directa cuando por ausencia o insuficiencia de
\ciativa privada se deba garantizar la adecuada cobertura del servicio.

gestor de la explotaciéon de dicha red, habré de hacerlo de modo que:

) Se asegure la aplicacibn de los principios de transparencia y no
discriminacién en el uso de la misma, que no podrd ser exclusivo por parfe
de ninguna empresa ferroviaria salvo en aquellas vias que formen cuerpo
inseparable con un muelie de cuya explotacién también hubiera resuliado

concesionarioa.

Se apliquen farifus basadas en los costes de produccién, sin que pueda
aprovecharse de posiciones dominantes, ajusténdose a io acordodo en la
cléusula decimoquinta de este Convenio Marco.

Se advierta a Adif sobre cualquier iregularidad que pudiera presentar el
material que forme parte de los frenes que se le entregusn para su
circulacién por la Red Ferroviario de Interés General.
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los plisgos de condiciones de cualquier concurso que tuviera por objeto Ila
concesién de lo explotacién y/o de la gestién de toda o parte de dicha red
ferroviaria reflejarén las condiciones expresadas en puntos anferiores de esiq
cléusuia.

Decimoquinta. Otorgamiento del certificado de seguridad.

Los cerfificados de seguridad serén emitidos de conformidad con lo previsto en el
articulo 57.4 de lo Ley del Sector Ferroviario Y su normativa de desarrollo.

. Decimosexia. Pro;iaclén de serviclos adidonales, complementarios 4
auxiliares.

Lo prestacion de estos servicios se realizard de conformidad con lo dispuesto en [a
Ley 39/2003 del Secior Ferroviario Y su normativa de desarrolio.

Decimoséptima. Tarifas aplicables por la prestacién de servides
adicionales, complementarios y auxiliares.

servicios adicionales, complementarios y ousiliares prestados por Adif en la

de servicio porluario, se estard al régimen econémico previstc en cada

gavenio especffico que se suscriba entre las Autoridades Portuarias y Adif. A estos

" "efectos, se aplicarén como médulos de referencia, las tarifas por la prestacién de Jos
servicios adicionales, complementarios y auxiliares aprobadas por Adif.

iguales no difieron en razén del prestador, Adif y Puertos del Estado
rén, durante los tres UMimos meses de cada afio, cuantas sesiones sean
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Decimoctavo. Habilitacién de empresas para la prestacién de servicies
adicionales, complementarios y auxiliores.

Adif propondré al Ministerio de Fomento los requisitos exigibles para la obfencién
del tivlo que habilite para la prestacidn de los servicios adicionales, complementarios
y auxiliares, una vez oidas las sugerencias que Puertos del Estado pueda formular
respecto de las condiciones de la prestacién para garantizar el adecuado uso de las
infraestruciuras ferroviarias administradas por las Autoridades Portuarias.

A fin de dtender el compromiso establecido en &l parrafo anterior, la prestacién de
los servicios ferroviarios adicionales, complementarios y auxiliares en las lineas de
lo Red Ferroviaria de Interés General y sus zonas de servicio, requeriré para su
realizacién por parts de personas o entidades distintas de Adif, la obtencién de un
fitulo habilitante oforgado por éste.

Decimonovena. Régimen de personal.

1. En cuanfo al régimen del personal que infervenga en las operaciones realizadas
sobre infraestructura ferroportuaria se estard a lo previsio en la Ley 39/2003 del
Sector Ferroviario y su normativa de desarrollo, y en lo Ley de Puertos y Marina
Merconte y su normativa de desarrollo, segin corresponda.

Adif se compromete a efectuar los controles de alcoholemia y drogodependendia
personal ferroviario que esté relacionado con la seguridad en la circulacién
arroviaria y opere en la red ferroviaria portuaria hasta el punto de cumplir
vantas exigencius se deriven de la aplicucién de lo Ley 39/2003 del Sector

que quisieran Hevar a cabo las Autoridades Portuarias, hasta el momento en que
exista una oferta suficiente de centros homologados de reconocimienioc médico
ra cubrir las necesidades de las Autoridades Portuarias.

& Blan de conirol anual para su propio personal, con una antelacién de seis
, ol inicio de cada ejercicio natural, y éste le dard cuenta del importe del

)
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Comité de Regulacién Ferroviaria respecio de conflictos con empresas én cuanto a
lo adjudicacién de capacidad.

6. Precisibn de las condiciones que deben reunir las vias de enlace y plazos parn

corregir aguellos situaciones que no se ajusten a los mismas.

7. Contenido, en su caso, del plan de pruebas para dar por abierfa la conexién.

8. Sisterna de comunicaciones entre ko Auforidad Portuaria y los érganos de gestion
de la circulacién de Adif.

9. Condidones que deben darse para entender que una acumulacion de mercancias
on la zona de servicio portuario dificulta su funcionamiento y exige una achuacién

de Adif.

10.Canales de comunicocién pora adveriir o Adif de irregularidodes que puedo
presentar el material ferroviario que se mueva en la red ferroviaria portuaria.

11.Asuncién del Reglamento General de Circulacién para regular la circulacién en la
red ferroviaria de la zona de servicio portuario o compromiso de elaboracién de
un Reglamento de circulacién especffico para la misma, y plazo de elaboracién.

ferroviaria interior desde el punto de conexién funcional, en su caso, y de la

solucién del mismo.

omo de complementarios y auxiliores que pretenda prestar. Acuerdo sobre los
que sean prestados por Adif. Forma de notificacion de concursos de concesién de
prestacién de dichos servicios y de la resolucién de los misimos.

:
|
*

e
¥ 4.';‘2'.,,

i o X
é-;;"" 16.GPripromiso de envio de las propuestos tarifarias a Puertos del Estado para su

>
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17.Eorma de tomunicacién, proceso y precios en su caso, por la formacin de
personal y habilitacién de! mismo.

18.Contenido del plan de control anual de la alcoholemia y la drogadiccién.

19.5i es preciso, se incluird referencia concreta a alguna particularidad atinente o las
infraestruciuras ferroviarias de algin/os Puerio/s de inferés general, que, en su
caso, debiera incluirse en el Convenio Marco.

20.Inicictivas conjuntas entre Adif y las Autoridades Portuarias.
21.Comisién de seguimiento.

22.Duracién del Convenio.

23.5olucién de controversias.

Anexo 1: Consigna A.

Anexo 2: Consigna C.

Vigésimo segunda. Comisién de Seguimiento.

Las partes ocuerdan constituir una Comisién de Seguimiento del Convenio Marco,

La ejscucién de las tareas que expresamente se le encomiendan en los cléusulas
de este Convenio Marco.

. El apoyo a los tareas de negociacién de los Convenios especificos entre Adif y los
Avutoridades Porluarias que io deseen.

3. Lo supervisién del desarrollo y de la vigencia de los anteriores Convenios.

24
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6. Ante la existencia de conflicto entre Adif y la Autoridad Portuaria, se acudird a la
Comisién de Seguimiento del respectivo Convenio, y de persistir aquel se recurrira
o lo Comisién de Seguimiento del presente Convenio Marco.

La Comisién de Seguimiento se reunird, al menos, una vez cada semesire, en fechas
fijas que se deferminaran en lo primera sesién, o a peficion de una de las parles y
estaré constituida por:

1. Administrador de Infroestructuras Ferroviarias:
— Director Gerente de la Unidad de Negocio de Circulaci6n.
— Director Gerente de la Unidad de Negocio de Terminales de Mercancias.
— Representante de la Asesoria Juridica de la Entidod.
2. Puertos del Estado:
— Director de Planificacién y Desarrollo Portuario.
— Subdirecior de Desarrollo Estratégico y Seguridad.

— Represeniante de la Asesoria Juridica de la Entidad.

enios entre las Autoridades Porfuarios y Adif que cumplan con lo establecido
o Convenio Marco, serdn elevados por la Comisién de Seguimiento al
ario de Estodo de Infraestructuras y Planificacién para su auforizacién.

cie una de las partes, déndose ambas un plazo de un afic desde la fecha de
cia para trafar de negociar un nuevo Convenio, anfes de que expire el
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Vigésimo quinta. Solucién de controverslas.

Ambas partes someten cualquier diferencia que se produzca en la interprefacion o
aplicacién del presente Convenio Marco y no sea resuelia por la Comisién de
Seguimiento en un plazo de tres meses desde su planteamiento por una de las portes,
al mejor criterio de la Secretaria de Estado de Infroestructuras y Planificacién.

Vigésimo sexta. Confidendalidad:

Adif y Puertos del Estado se comprometen durante la vigencia del Convenio o en su
caso fras su extincién, a mantener la confidencialidad de todos las informaciones que
conozcan en virud del presente Convenio y a no difundirla por ningin medio sin

consentimienio de la ofra parte.

Vigésimo séptima. Integridad y medificacién del Convenie:

Toda eventual propuesta de modificacién o revisién de este Convenio habrd de ser
nofificada por la parte proponente a lo ofra parte firmante, con el fin de promover
una reunidén extroordinaria de lo Comisién de Seguimiento que valorard la

pertinencia de los cambios propuestos.

Lo que reconocemos y firmamos, en Madrid a 30 de diciembre de 2005
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ANEXO N@ 2

Directorio de interlocutores de la conexidn ferroviaria dei Puerto de
Castelldn

"’ AUTORIAD PORTUARA
J DE CASTELLON

PORTCALYELLD

Convenio de conexitn ferroviaria del Puerto de Castellon
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ANEXO 2. DIRECTORIO DE INTERLOCUTO

RES DE LA CONEXION FERROVIARIA DEL PUERTO DE CASTELLON
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N° TELEFONO N® FAX CORREOQ ELECTRONICO
INTERIOR EXTERIOR INTERIOR | EXTERIOR
GABINETE CIRCULACION INSTALACION LOGISTICA LAS PALMAS 443845 064343845
ABINETE CIRCULACION CASTELLON 443812 964343812 443811 964343811
JEFE PRESTACIGN DE SERVICIOS 437153 863537153 437164 963537 164 ruixgi@acifes
|
PUEETD DE MANDO
BANDA DE REGULACION 457123 £63357123 457136 983357136
IGESTION DE TRAFICO 457149 983357149 457145 963357145 gestignval@edites
REGULADOR 457131 863357131 457138 963357136
TECNICO REGULACION 457124 963357124 457136 9683357136 rel if.
DE
ICENTRO CONTROL EMERGENCIAS PUERTO
Centro de Coordinacian de Salvamento Maritimo de Castelidn GCS 964737202 964737105
RESPONSABLE DE SEGURIDAD Enrique Roig Ballaster ext 124 964288060 411 964281140
Francisco Ramos del Pino ext 125 964288060 411 564281140
RESPONSABLE CIRCULACION PUERTOC p74781/782 | 964069980 964060380
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ANEXO NO 3

Consignas serie A/AQ y (/CO de aplicacién en lals lineals de
conexion del Puerto de Castellon
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- D.G. Operaclones e Ingenieria
» Od B F D.0.l. Red Convencional

D. Operaciones Este

CONSIGNA

J.I. 600-604 SERIE| €O N2 1085

Valencia, 07 de julio de 2011

Linea de Valencia Estadd de Nord a S. Vicenc de Calders
Apartadero de Les Palmes
(PK: 75+470)
Acceso a la zona portuaria de Port de Castelld

(Autoridad Portuaria de Castellén APC)
{Anula Consigna Serie CO n 1069 de 16/04/2010/DCE)

0. MOTIVACION Y OBJETO

La presente Consigna (0 se realiza en orden a las exigencias legales y reglamentarias indicadas
en el actual contexto normativo del sector ferroviario para !a conexidn de la REFIG administrada
por ADIF con la Red Ferroviaria administrada por la Autoridad Portuarla de (astellén, y tiene por
objeto establecer las normas de circulacion, asi como las relaciones bdsicas de coordinacidn entre
el Apartadero de Les Palmes y el puerto de Castellon, en virtud del convenio de conexién

establecido al efecto.

|. DOCUME RELACIONA
Relacionada con consigna Serie A n22093 de 01/07/2011/DAPI del Apartadero de Les Paimes.

1. ALACIONES

El puerto de Castellon estd conectado con la REFIG administrada por ADIF a través del siguiente
enlace:

-El Apartadero de Les Palmes, a través de la aguja 17 Pk.75+721 de la Linea Valencia Estacié de
Nord a S.Viceng de Calders, protegido por las sefiales S'2PBI, S2/PBI y S2/PT.

1.- LINEA DE CONEXION:

Punto de origen: |a seial S2/PT del Apartadero de Les Palmes, con PK: 0+137 de la linea 604
Les Palmes - Port de Castellé (PK: 75+657 de la linea 600 San Viceng de (alders Valencia

Estacid del Nord)

- cancela de acceso al recinto ferroportuario de la AP, con PK: 6+791
de la linea 604 Les Palmes ~ Port de Castelld
Las instalaciones de acceso al Port de Castelld desde el Apartadero de Les Palmes y viceversa,

estan integradas dentro del enclavamiento de Les Palmes, y se trata de un calce de protecclon
(1 y de las sefiales, S2/PT, S2/PBI y 5°2PBI, y sus elementos auxillares (ASFA, circuitos de yi3

teléfonos de seiial etc.).

En la linea de conexién existen 23 intersecciones especiales, titularjds
. - e il L) =
de proteccion y sefalizacién se recoge en la tabla del Anexo 2y e :
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Se adjunta esquema de las instalaciones del Apartadero de Les Palmes, asi como el acceso al
Port de Castelld, en el Anexo 1.

Para el paso de circulaciones de la zona gestionadas por ADIF a la zona gestionada por el Port
de Castell6 y viceversa, se precisa de Ia autorizacién del personal perteneciente a la APC/lefe
de Circulacién de Les Palmes. Con esta finalidad se han Instalado en el enclavamiento de Les
Palmes comandos para la peticion y autorizacion de circulaciones. En el caso de la zona
portuaria, existe un Cuadro de Autorizaciones, con dispositivos eléctricos de solicitud y
autorizacién de entrada o salida. Su aspecto se incorpora al final de esta (onsigna, como
Anexo &.

En virtud del convenio de conexidn establecido al efecto, e identificados expresamente en los
esquemas que acompaian a esta (onsigna, se establecen los siguientes puntos de conexién:

2.2.-PUNTO DE CONEXION FESICA

El punto de conexi6n fisica del Port de Castellé con la REFIG administrada por ADIF, que
delimita la administracién de ambas redes se encuentra en la baliza de seiial, a 5 metros de
la sefial S2/PT de Les Palmes por el lado puerto. Este punto se encuentra seralizado con un
cartelén, identificando el limite de propliedad.

2.3.-PUNTO DE CONEXION FUNCIONAL

El punto de conexién funcional, que delimitan el ambito de actuacién del Jefe de circulacion
de Les Palmes y del autorizado Responsable de Circulacion del Port de Castelld se encuentra en
la seiial S'2PBI {PK: 1+317).

. d CION

3.1.- OPERATIVA DE ACCESO HACIA Y DESDE EL PORT DE CASTELLO

En este apartado se describe el modo operativo, mediante el cual, se permitird la circulacién
ferroviaria entre las zonas de Servicio Ferroviario del Port de Castelld, y el Apartadero de Les
Palmes. Las circulaciones se padran hacer como tren o como maniobra.

Las circulaciones que entren o salgan del Port de Castell6, con destino distinto del Apartadero
de Les Palmes, necesariamente se realizardn como tren.

(uando se hagan como maniobra, a efectos de composicion y frenado, se formardn como tren
TIPO 50 y llevardn las sefales de cola prevista para los trenes segtin determina el articulo 259
del RGC. Los movimientos entre estas zonas se realizaran tirando con locomotora en cabeza.
Excepcionalmente, cuando no sea posible el envio de la circulacién tirando, se podrd efectuar
el movimiento empujando, y siempre desde/hacia el Apartadero de Les Palmes, siendo en este
caso preceptivo que se efectie la maniobra acompaniada por un agente habilitado, situado en
cabeza en comunicacién permanente con el Maquinista.

Los movimientos de entrada o de salida en la zona portuaria, desde/hasta el punto de
conexion funcional siempre se realizaran con marcha de maniobras. La velocidad mdxima en
el ramal es de 40 Km/h y en cualquier caso, al paso del vehiculo de cabeza por las
intersecciones especiales de los PN 1, PN10, PN17, PN20 y PN21no se excederd la velocidad de
10 km/h.

La gestion de las circulaciones en el interior de las instalaciones ferroviarias del Port de
Castelld, serd realizada por el Responsable de circulacion que designe la Autoridad Portuaria
de Castelién conforme al Convenio de Conexidn y marco normativo vigente.

Los serviclos adicionales de acceso a y desde la REFIG administrada por AF @°la red
ferroviaria del puerto podran prestarse por ADIF previo acuerdo con la co @mn spte

Autoridad Portuaria. b <] B 1{-
S .3t
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Las situaciones operativas previstas podran realizarse bajo los regimenes de explotacidn
siguientes en funcidn de los acuerdos de gestion establecidos entre ADIF y la APC:

Caso A. Maniobras en régimen de lanzadera APC:.

Las condiciones de explotacion de la linea de acceso se realizard como cantén Unico de
bloqueo para el movimiento de ida y regreso de |la maniobra desde/hacia el Port de Castelld
hasta el Apartadero de Les Palmes. Para la adecuada gestidn de las circulaciones, éstas
deberdn tener asignado un nimero par y otro impar para su Identificacién segin el sentido

de circulacion.

El Auxiliar de Circulacion habllitado por ADIF que efectiie las operaciones, lo hard como Agente
de maniobras, acompanando las circulaciones y bajo las drdenes del Jefe de Circulacién de
ADIF, el cual le informard que la circulacién se realiza en régimen de lanzadera y sin
autorizado Responsabie de Circulacion en el APC.

Este Agente de maniobras, con {a antelacidn suficiente para no retrasar las circulaciones, se
pondra en contacto con la Autoridad Portuaria de C(astellon con el objeto de recibir
instrucciones precisas sobre la capacidad en el interior del puerto y las labores de
coordinacion necesarias para la recepcion/expedicidn de circulaciones.

Para el envio de la maniobra se tendra en cuenta lo siguiente, una vez llevada a efecto la
coordinacién correspondiente mediante los sistemas de peticionfautorizacion eléctricas
existentes, el Jefe de circulacion de ADIF, con la antelacion necesaria para no retrasar la
maniobra, cuando el trayecto a recorrer por la linea de conexién esté libre de trenes, y
dispuestas sus instalaciones desde el punto final de la linea de conexién hasta ef punto de
conexion funcional(intersecciones especiales, etc,.), inscribird en el Libro de Blogueo la
siguiente nota n? 1, figurando en la casilla de trenes en marcha el n2 de la maniobra que

proceda.

1 “NO ........ a las ..(horas y minutos).., expido maniobra n? ...... hacia/desde el
Port de Castelld a las .. (horas y minutos).." Firma

Seguidamente, establecerd los correspondientes itinerarios de salida de la maniobra
aprovechando en lo posible el enclavamiento de la estacion utilizando las Maniobras

Centralizadas.

El Jefe de circulacion dard las instrucciones necesarias al Agente de Maniobras para el inicio
del movimiento y para que se informe al Maquinista de las operaciones a realizar,

Cuando la maniobra se encuentre dispuesta para regresar desde las instalaciones del Port de
Castelld hacia el Apartadero de les Palmes y una vez llevada a efecto la coordinacion
correspondiente mediante los sistemas de peticidn/autorizacion eléctricas existentes el agente
que acompana a la maniobra informara al Jefe de circulacién de ADIF de dicha circunstancia y
si nada se opone, éste dard las instrucciones necesarias al Agente de Maniobras para el inicio
del movimiento de regreso y para que se informe al Maguinista de las operaciones a realizar,
indicando en su caso el punto de parada o estacionamiento.

Cuando i3 maniobra se encuentre estacionada en Ia via del Apartadero de Les Palmes, el
Agente de Maniobras que la acompana, informard al Jefe de Circulacion de su apartado y una
vez restituidos los aparatos a su posicion normal, el Jefe de Circulacion inscribiréd en el Libro
de bloqueo la nota n? 2 y la letra “L" en la casilla de trenes en marcha, considerando desde

en la estaciébn Les Palmes. Firma”
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(aso B. Manlobras o Trenes concertadas con el autorizado Responsable de Circulacién del Port
de Castelld.

En este caso, la gestion del trafico ferroviario que realiza el ADIF y APC requiere, para la
coordinaclon de la circutacion, que los Responsables de Circulacion de ADIF (lefes de
Circulacién o del (TC) de los d@mbitos correspondientes y el autorizado Responsable de
Circulacién de la APC, se mantengan previamente informados entre si, 0 a través del PM de
ADIF, de la situacion de los trenes y comuniquen a éste cualquier falta de capacidad o

anormalidad para su recepcidn,

Las condiciones de explotacion de la linea de acceso se realizarda como tren o maniobra
acompafada segun la franja horaria asignada y Ia circulacién quedaréd garantizada mediante
los sistemas de peticidn/autorizacién eléctricas existentes que garanticen la circulacion de los
mismos desde/hacia el Port de Castelld hasta el Apartadero de Les Palmes.

El Jefe de Circulacion de ADIF, con la antelacién necesaria para no retrasar la maniobra,
cuando el trayecto a recorrer por la linea de la conexién esté libre de trenes, y dispuestas sus
instalaciones hasta el punto de conexién funcional {intersecciones especiales, etc,.), inscribird
en el Libro de Blogueo la nota n? 1, figurando en la casilla de trenes en marcha el n2 de tren

o de la maniobra que proceda.

Una vez que el tren o maniobra ha llegado completa y se ha apartado en su zona, Jefe de
Circulaciéniautorizado Responsable de Circulacion del puerto, cursara el siguiente telefonema:

3 |"N2..... a las ..{ horas y minutos).., apartado ..{tren/ maniobra n? ...... ).. en
el Apartadero de Les Palmes / Port de Castelld. Firma"

Para el caso del Jefe de Circulacion, si fuese necesario, se podrd auxiliar del Agente de
Maniobras para confirmar lo indicado en el telefonema n23.
El autorizado Responsable de Circulacion de la Autoridad Portuaria, normalmente podrd

retirarse e incorporarse si la linea de conexion esta libre de circulaciones, y una vez se lo
comunique al Jefe de Circulacién del Apartadero de Les Palmes cursando el telefonema

siguiente:

& |“N9........ alas .. (horas y minutos)."Me retiro del servicio “.Firma

Al incorporarse al servicio et autorizado Responsable de Circulacién de |a Autoridad Portuaria
también se lo comunicara al Jefe de Circulacion, mediante el siguiente telefonema:

5 |"N9........ a las .. (horas y minutos). "Reanudo el servicio “.Firma

Habiéndose realizado la dltima expedicibn en régimen de lanzadera el autorizado
Responsable de Circulacion del puerto podrd incorporarse al servicio con el cantén ocupado,
siempre y cuando curse el telefonema n23 al Jefe de Circulacién, considerando, de esta forma,

libre de trenes el cantdn unico de bloqueo.

3.2.-PRESCRIPCIONES GENERALES PARA LOS TRABAIOS

Para los trabajos en la via serd de aplicacion el RGC y en particular, para su planificacion y el
adecuado régimen a aplicar en los mismos, se estard a fo dispuesto en el Capitulo 6 Trabajos y
Pruebas del Titulo 11,

puedan afectar al tréfico deberdn ser acordadas con antelacidy
un lado la APC y por otro la Gerencia de Mantenimiento de Valj

El inicio de los trabajos requiere la autorizacién previa del Pufs
mismos estén debidamente autorizados mediante el Acta de
en los casos de incidencla, anormalidad o imprevistos urgent
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3.3. ANORMALIDAD EN LOS DISPOSITIVOS DE AUTORIZACION ELECTRICA

En el caso de anomalias en el funcionamiento de los dispositivos de acceso al Puerio que
impidan trasmitir las érdenes e identificar sin género de duda las comprobaciones, y en
régimen de explotacién caso A, se actuara segun lo prescrito para situacion degradada de las
1SS (punto 3.4).

En el caso B, dada la existencia de autorizado Responsable de Circulacién en el puerto para ia
coordinacién de circulaciones, se procederd de la siguiente forma:

para cada una de las circulaciones, el Jefe de Circulacién /autorizado Responsable de
Circulacién del puerto afectado por la expedicion de un tren 0 maniobra, se asegurard que el
trayecto que se encuentra a3 su cargo esta libre de trenes. Una vez hecha esta comprobacion, si
nada lo impide, cursara 3 su colateral, el siguiente telefonema para cada una de las

circulaciones a expedir:

nNo ... a las ..(horas Yy minutos).., solicito autorizacién para expedir
9 |..(trenimaniobra n2 ...... ) .. haclaidesde el Port de Castelld a las .. (horas y

minutos)..” Firma

El Jefe de Circulacién/autorizado Responsable de Circulacién que reciba el telefonema anterior,
si nada lo impide, contestard con el siguiente:

10 “NO ... a las ..(horas y minutos).., autorizada expedicién de ..(tren/maniobra ng
...... ).. hacialdesde el Port de Castellé /Apartadero de Les Palmes” Firma

si una vez cursados los telefonemas de solicitud y de autorizacion para el envio de una
circulacién, no pudiera ser expedido, gl Jefe de Circulaciénlautorizado Responsable de
Circulacién del puerto que la hubiera solicitado cursara ai culateral el siguiente telefonema:

“Ne ... a las ..(horas y minutos).., anulo solicitud para expedir ..(Trenimaniobra) .

11 no...... , " Firma

cuando desaparezcan las causas que motivaron la transmision del telefonema anterior, el lefe
de Circulacion/autorizado Responsable de Circulacién del puerto, 1o comunicara verbalmente a
su colateral, para que le vuelva a solicitar la expedicion de la circulacion cursando el

telefonema iniciando de nuevo el proceso.
3.4 PRESCRIPCIONES EN SITUACIONES DEGRADADAS DE (1SS DE ACCESO A LA APC.

En el caso de anormalidad en el funcionamienta de las Instalaciones de Seguridad que dan
acceso a la APC, serd necesario que el Jefe de Circulacion de Les Palmes, se asegure que el
itinerario a recorrer hasta el punto de conexidén funcional estd libre de trenes y los elementos
de las instalaciones de seguridad estdn bien dispuestos.

En la situacion anteriormente descrita, el Puesto de Mando determinara el modo de acceso
aldesde las instalaciones de la linea de conexion, para ello, si fuese necesario el Jefe de
Girculacién de Les Palmes recabard las comprobaciones necesarias de los maquinistas, del
autorizado Responsable de Circulacién del puerto y del Agente de Manlobras, en aquella zona
que le corresponda.

la autorizacion de rebase de senales desde al Apartadero de Les Paimes hasta §
conexion funcional, es competencia exclusiva del Jefe de Circulacién de Les el
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IV COMUNICACIONES

4.1.-PROGRAMACION, COORDINACIGN Y REALIZACION DE OPERACIONES

La circulacion de los trenes y maniobras, requiere la coordinacién entre el personal de ADIF,
APC y el de las EE FF intervinientes, con el objeto comin de garantizar la seguridad en la
circulacion.

Esta actuacion coordinada estd basada en la Identificacion precisa de los trenes en
circulacidn, en el conocimiento de sus horarios, paradas y velocidades, y en la informacién
oportuna de las circunstancias particulares de cada tren. Para ello, el Agente de conduccién
comunicard al Jefe de Circulacién o del CTC, antes de la salida del tren o durante fa marcha,
cualquier anomalia que afecte al material rodante y que pueda tener repercusiones para la
circulacidn del tren.

Asimismo, las EE FF definirdn los controles y procedimientos que, de acuerdo con la normativa
reglamentaria que es de aplicacion, deberdn realizarse al tren antes de su puesta en

circulacién.

Para la programacion, coordinacién y realizacion de las operaciones necesarias para el acceso
de circulaciones a via regulada, las comunicaciones se realizardn entre los interlocutores

siguientes:
- Port de Castellg:
o  Responsable de Circulacién:
s Nimero de Tel: 974781/974782
» Numero de Fax:
* Direccién de correo electrénico:
o  (entro de Coordinacion de Salvamento Maritimo de Castellén(CSS):
= NGmero de Tel: 964737202
= Nuamero de Fax: 964737105
- Gabinete Circulacion de Les Palmes:
o Nimero de Tel: 443845/964343845
o  Numero de Fax: [dem
o  Direccién de correo de electronico: Ici.lespalmes@adif.es
- Puesto de Mando de Valencia - Banda de Regulacién:
= Jefe de (TC: 457159/963357159 alternativo: 437604/963817604
= Técnico Regulacion: 437137/963537137 alternativo: 457124/963357124
o Numero de Fax: 457136/963357136
o  Direccion de correo electrénico: tecnicosregval@adif.es
- Grupo de Gestion de DOE:
o Numero de Tel.: 457152/963357152 alternativo: 437280/9635372
o} Nimero de Fax: 457145/963357145

o  Direccion de correo electrénico: gestionval@adif.es
Nota: se modificardn manualmente por el personal, dependiendo de la actualizacién de directorios

03
L‘a
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V PERSONAL INTERVINIENTE

5.-PERSONAL INTERVINIENTE.

El personal que intervenga en las operaciones descritas en la Consigna debera disponer de los
titulos y habilitaciones que, para cada Administrador de Infraestructura, contemple la legislacidn
y el marco normativo vigente para la actividad que realicen. Asi mismo debera disponer de esta

Consigna y ser conocedor de la misma.

5.1.-JEFE DE CIRCULACIGN DE ADIF.

La direccién de la circulacién en la REFIG administrada por ADIF estard a cargo de un Agente con
la habilitacién de Responsable de Circulacién prevista en el marco normativo vigente. Todas las
referencias al lefe de Circulacidn del Apartadero de Les Palmes, se entenderdn al Jefe del CTC en
el caso de que la estacion se encuentre en Mando Central.

Tendrd a su cargo todas las instalaciones de seguridad que se reflejan en esta consigna
pertenecientes a la REFIG administrada por ADIF ademds de las definidas hasta el punto de
conexién funcional de la/s lineals que conecta con el Port de Castelld.

5.2.-AUTORIZADO RESPONSABLE DE CIRCULACION DEL PUERTO.

La gestion de las circulaciones en el interior de las instalaciones ferroviarias del Port de (Castelld,
sera realizada por un agente autorizado como Responsable de tirculacién que designe la
Autoridad Portuaria de Castellén conforme al Convenio de Conexién y marco normativo vigente.

Este Agente se encargard, conforme a lo prescrito en esta Consigna de coordinar con el Jefe de
circulacién de ADIF las circulaciones tanto para el envio, como para la recepcion de circulaciones
de entrada ylo salida de las instalaciones del puerto, estando a su cargo la gestion de la
circulacién por la linea o lineas de acceso al mismo a partir del punto de conexion funcional

establecido.

5.3.-0TROS AGENTES.

£l personal que realice operaciones sobre los vehiculos que vayan a circular por la REFIG, o
intervenga en el movimiento de los mismos, debera disponer de los titulos habilitantes qyé
contemplen la legislacion y el marco normativo vigente para la actividad que realicen.

El agente responsable del manejo del cuadro de peticiones/autorizaciones eléctricas {de relal
entre ambos administradores de infraestructura ferroviaria) existente en la APC, s ;
autorizado Responsable de Circulacidn o en su ausencia aquél que la Autoridad Portuaja
Castellén designe. \

El Agente de Maniobras ademds de acompaiiar las circulaciones, informard del apartado e
circulaciones cuando lo reguiera el Jefe de Circulacidn y estara a lo dispuesto en cada caso §
Jefe de Circulacién/autorizado Responsable de Circulacién de APC. En el régimen de explota
del caso A, serd el encargado de establecer las relaciones basicas de coordinacion que
encomiende la Autoridad Portuaria para los accesos hacia y desde el Port de Castelid.

VI. OPERACIONES PREVIAS PARA EL ACCESQ A LA REFIG

6.1.- Operaciones del tren

Para todo lo relacionado con las responsabilidades en la gestidn, coordinacion y rea afion m
conjunto de operaciones de seguridad previas a la puesta en circulacion de un tren, e Sarticudir®
las relacionadas con su composicién, frenado, seiiales y de |a disposicién de la ca'kka mreiﬁig:
mismo, se estard a lo dispuesto al respecto en Ia Instruccién General n2 3 y demds. pérmativa
relacionada con dichas responsabilidades. A tales efectos, se tendran en cuenta, tango’'por el oV
autorizado Responsable de Circulacion del Port de Castellé como, en su caso, por el personal _ jr
R
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habilitado de la Empresa Ferroviaria titular del tren, cada uno en la parte que les afecte, lo
relacionado con:

e Por un lade, las prescripciones de cargamento establecidas en el (.U.U. {(anterior RV}, la
instruccién General n2 66, Instruccion General n® 43 de mercancias peligrosas y demads
normativa aplicable en relacidn con la carga de los vagones.

e Y, por otro, en cuanto a la composicién y frenado, sefalizacién del tren y maniobras, lo
dispuesto en el Reglamento General de Circulacidn (RGC) y demas normas reglamentarias.

No obstante lo anterior, la Empresa Ferroviaria seré responsable del cumplimiento de las normas
de seguridad que le afecten en relacién con la formacion del tren {composicién, frenado y
sefializacién) y, en especial, de la disposicion de la carga de los vagones, previamente a la
solicitud de admisién del tren a via regulada, la cual se realizard basandose en la adjudicacidn

de capacidad realizada.

6.2.- Operaciones para la salida de trenes a via regulada desde el Port de Castell6

Admisién de trenes a via regulada: Se seguirdn las instrucciones al efecto mediante un
sistema (solicitud - autorizacién), con el fin de poder constituir la correspondiente
documentacién de tren (Boletin de Circulacidn y Frenado) junto con las notificaclones que
correspondan, los cuales serdn entregados, por el Responsable de Circulacion del Port de

Castelld, o por aquel otro que el PM designe.

Puesta en Clrculacién del tren: Una vez el tren esté dispuesto, su Maquinista lo comunicard al
autorizado Responsable de Circulacion del puerto, y éste a su vez al Jefe de circulacidon de

ADIF.
El Maquinista, en el momento de iniciar la marcha, habrd realizado todos los preceptos
reglamentarios para la puesta en circulacién de su tren.

V1| ACCIDENTES O INCIDENTES

En caso de accidente en Ia linea de conexion, el Administrador que tenga encomendada la
gestion del tramo que corresponda segtn el lugar del accidente, tomara la direccion de los
trabajos. Los 6rganos de ambos Administradores, tomardn las medidas oportunas para el
restablecimiento del servicio, pudiendo salicitar la cooperacidn del otro en las operaciones de
socorro y la liberacidn de la via con los medios disponibles a su alcance.

Viil. PRESCRIPCIONES GENERALE

B.1. GENERALIDADES

De forma transitoria no serd de aplicacién el caso A en tanto no se de a conocer por Aviso
conjunto de la DOE y 1a APC.

El Jefe de Circulacién del Apartadero de Les Palmes, si no existe aviso en contra, encaminard las
circulaciones sin ninguna restriccién, de acuerdo con el Plan de Transporte y segun el apartado
IIl. Podrd variarse el tréfico regular previsto, cuando con un minimo de 24 horas de antelacién,
se transmita dicha intencién por un fax o correo al Grupo de Gestién de la Gerencia de Gestidn
de Trifico de la DOE, recogido en la (onsigna Serie B, asi como cualquier otra indicacién
relacionada con el trfico regular, alteracién del mismo, servicios especiales, incidencias que
afecten, o puedan afectar al tréfico ferroviario, etc.

Las averias que se produzcan en Instalaciones de Seguridad de las lineas de conexién, par
reposicién, como Instalaciones de Seguridad de ADIF, tendran el tratamiento regulado en g
demds normativa en vigor editada al efecto.

En las lineas de conexion, serd de aplicacion el RGC para
circulacién, y de seguridad indicado en este documento qyi?’}
<Acceso APC-12> L Péging 9 de 14
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La APC podrd regular la circulacidn ferroviaria en su recinto mediante una Circular Interna que no
afectara o condicionaré la aplicacién de la presente Consigna, ni del RGC en al &mbito de Ja linea
de Conexidn.

El horario de servicio de zona portuaria de Castelién ird reflejado en la Consigna Serie B.

Previo a cada circulacién (al menos 2&h antes del inicio), la Autoridad Portuaria de Castellén,
dard a conocer al Grupo de Gestién de la DOE, las caracteristicas de la circulacidn, el régimen de
explotacion (caso A o caso B) y confirmard que dispone de los recursos necesarios (Agente de
Maniobras y/o autorizado Responsable de Circulacién del puerto).

Asimismo, ADIF y la APC aseguraran el correcto funcionamiento de las instalaciones a su cargo,
realizando los procedimientos de mantenimiento correctivo y preventivo induidos en sus
respectivos planes de accién.

8.2. COMUNICACIONES

Todos los telefonemas y notas recogidos en esta Consigna, se inscribirdn en el Libro de Blogueo.
A tal efecto, el Jefe de circulacidn de ADIF y en su caso, el autorizado Responsable de Circulacidn
del puerto, dispondra de un Libro de Bloqueo especffico y debidamente identificado, para las
relaciones de coordinacion de la circulacidn.

La comunicacién con el personal de estos trenes y en la realizacion de maniobras, se realizard
preferentemente, por radiotefefonia a través del canal de la banda de regulacion
correspondiente en 3 adjudicacidn de capacidad o en la modalidad “C" de Tren Tierra, segiin en
el caso.

Cuando no se pueda utilizar ésta, se podrad hacer uso de los teléfonos de las seiiales, de los del
Gabinete de Circulacién del Apartadero y como Lftimo recurso de la telefonia mavil u otro medio
de comunicacién disponible. Por mativos de seguridad, se podra dotar de equipos de grabacién
en estos Gabinetes de circulacion.

Bt L T —————

El contenido de esta (onsigna deberd ser conocido tanto por el personal afecta
como de las EE.FF. y de la APC, para asegurar su cumplimiento por medio de las -
supervision y asesoramiento que fueran necesarias para el debido control de los]
APC asegurara la observancia de los preceptos contenidos en esta Consigna.

La presente Consigna cuenta con la aprobacién de la Direccidn de Seguridad en la C
entrard en vigor el dia 12-07-11.

lo que se pone en conocimiento del personal interesado a los efectos reglamen —
consiguientes.

JEFE DE DIVISION DE SEGURIDAD Y MEDIO AMBIENTE GERENTE DE GESTION DE TRAFICO
Enrique Rolg Ballester P.0. Antonlo Artacho

7
VEBS EL DIRECTOR DE OPERACIONES ESED
P.0. Miguel Vertueey ; £ oo
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ANEXO 2:

C. DE LA AURIERA

SLA.

1 0+422 {glorista) B S|
2 0+834 C. DE LA FUENTE B SLA.
a 0714 CASA PARTICULAR A NO SHV.
4 0+781 CASA PARTICULAR A NO SHYV.
5 0+910 CAMINO VEGINAL A NO SHV.
B 14302 CASA PARTICULAR A NO S.H.V.
7 14388 CAMINO TRASVERSAL B NO SLA.
8 14514 CAMING VECINAL A NO SHV.
9 24565 C. BAUNELA B S.LA.
9A 34512 PEATONAL F NO SHV.
10 44385 N m”‘;g::iit:;’“c'm B NO SLA.
10A 4+890 PEATONAL F NO SHY
1 54257 C. SENDA NUEVA B NO SLA.
12 54327 C. BAUTISTA TORRES A NO SH.V.
13 5+357 C. DE LANEGRA A NO SHYV,
14 5+534 C. DE TARRASONA A NO S.H.V.
15 5:858 C. RONDA NEVO B SLA.
18 64082 O HANGMURD B Sl SLA.
17 6+233 C. PARTIDA LA SAL B SLA
18 6+275 C.SERRADAL 3 (glorieta) B = S.LA.
O T F o s
20 6+641 Avda. Sebastidn El Cano B NO SLA.
21 6+781 Avda, Ferrandis Satvador B NO S.LA. )
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ANEXO 3: INTERSECCIONES ESPECIALES EN LA LINEA DE
CONEXION
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ANEXO &: CUADRO DE AUTORIZACIONES/PETICIONES DE LA APC
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ANEXO N@ 4

Plan de trabajo de la conexidn ferroviaria del Puerto de Castellon
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PLAN DE TRABAJO DE LA CONEXION FERROVIARIA DEL PUERTO
DE CASTELLON

El acceso al Puerto de Castelldn se efectiia desde la estacién de Les Palmes de Adif por un
tramo de via Gnica de aproximadamente 6,850 kilémetros.

Las circulaciones que acceden al y desde el Puerto, estan reguladas por Consigna de Adif y
Normas Intemas del Puerto.

Para establecer la capacidad maxima de circulaciones que pueden acceder/expedir desde el
Puerto de Castelidn, en base a las caracteristicas actuales de la infraestructura ferroviaria de la
linea de conexion y a las condiciones de explotacién de las mismas, se han establecido unas
franjas horarias (ventanas) con los tiempos estimativos para cada acceso/expedicion.

En las franjas horarias estan recogidas las necesidades operativas que precisan los trenes para
su traslado y puesta a disposicion a y desde las terminales maritimas.

Dichas franjas horarias estan pendientes de adjudicacién conforme al plan de transporte que las
distintas EE. FF. tengan en vigor, es decir, segn la asignacién de capacidad.

ADIF garantiza la prestacion del servicio de coordinacion de acceso y expedicion de trenes,
direccion de circulacion y de maniobras y otros servicios, en el horario de 8'00 a 16°00 horas de
lunes a viemes, conforme al Acuerdo suscrito entre ambas partes.

| En un futuro con la entrada en vigor de nuevas instalaciones ferroviarias en el acceso al Puerto y
. por tanto la modificacion en su explotacion, las condiciones de circulacion podran verse
- modificadas lo que conlievara una actualizacion Plan de Trabajo.

Se adjunta franjas horarias de las capacidades diarias en turno de mafana y tarde.
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PLAN DE TRABAJO DE LA CONEXION FERROVIARIA DEL PUERTO DE CASTELLON
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ANEXO N°5.- Requisitos y condiciones exigibles para la obtencién y el
mantenimiento _de la autorizacién de responsable de circulacion del
Puerto de Castellén

a) Requisitos para el acceso a la formacion

Se exigira a todo aquél que quiera acceder a la formacién que permite obtener
la autorizacién de responsable de circulacion del Puerto de Castelién el
cumplimiento de las condiciones previstas en el articulo 8 de la Orden

FOM/2872/2010.

b) Obtencién de la autorizacion

La obtencién de la autorizacién de responsable de circulaciéon del Puerto de
Castellén requerira la superacion de las correspondientes pruebas teéricas y
practicas que aseguren un nivel de formacién y conocimiento adecuados.

El contenido del programa de formacién se determinara con arreglc a Io
previsto en la clausula vigésima del presente Convenio y recogera, al menos,
conocimientos tedrico-practicos basicos acerca de las siguientes materias:

Conceptos ferroviarios.
Normativa ferroviaria vigente.

Reglamento general de circulacion y Manual de circulacion, de aplicacién en
la RFIG administrada por ADIF.

Condiciones generales de aplicacién al transporte de mercancias peligrosas
por ferrocarril en la RFIG administrada por ADIF.

Normativa de cargamento, de aplicacion en la RFIG administrada por ADIF.

Consignas serie A/AQ y C/CQO de aplicacion en la/s linea/s de conexién del
Puerto de Castellon.

Cualquier otra norma de circulacién ferroviaria de aplicacion en la RFIG
existente en el Puerto de Castellon.

Cualquier otra materia que la Autoridad Portuaria de Castell6n considere
necesaria para garantizar, en su ambito de respeonsabilidad, la seguridad y
la eficiencia de la actividad portuaria en relacién con la circulacion sobre las
infraestructuras ferroviarias del Puerto de Castellon.

Asi mismo, la obtencién de la autorizaciéon de responsable de circulacion del

Puerto de Castellén requerira la obtencion previa de un certificado de apt

Convenio de conexién ferroviaria del Puerto de Castellén
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Dicho certificado deberd obtenerse en un centro de reconocimiento médico
homologado seglin la Orden FOM/2872/2010.

El certificado de aptitud psicofisica tendréa como regla general una validez de
cinco anos desde la fecha de su expedicién para personas de hasta cincuenta
afos de edad. A partir de los cincuenta afos el plazo de validez se reducira a
tres afos y a partir de los sesenta se reducird a uno.

¢) Validez suspensién y revocacion de la autorizacién

La autorizacion de responsable de circulacién del Puerto de Castellén sera
vdlida siempre y cuando su titular renueve puntualmente la validez del
certificado de aptitud psicofisica y no incurra en ninguna de las causas de
suspension o revocacion a las que se refiere este apartado.

No obstante lo establecido en el parrafo anterior, el titular de una autorizacién
de responsable de circulacion del Puerto de Castellén debera seguir de forma
periddica, al menos cada cinco afios y en todo caso cuando se produzcan
cambios normativos, técnicos o tecnoldgicos que afecten al contenido de la
autorizaciéon, un curso de actualizacién y reciclaje de conocimientos teérico-
practicos cuyo contenido y alcance sera establecido por la Autoridad Portuaria
de Castellén. El curso sera impartido por un centro de formacién de personal
ferroviario homologado segln la Orden FOM/2872/2010. Sin perjuicio de lo
anterior, cuando los citados cambios normativos, técnicos o tecnolégicos
afecten sensiblemente a la gestion de las operaciones de circulacién sobre la/s
linea’s de conexién del Puerto de Castellén, y siempre gue asi lo determine la
Comisién de seguimiento del presente Convenio, la Autoridad Portuaria de
Castellon se coordinara con ADIF para establecer el contenido del curso.

La Autoridad Portuaria de Castellon suspendera la autorizacion de responsable
de circulacion del Puerto de Castellén cuando se incumpla por parte de su
titular alguna de las condiciones de validez establecidas en este apartado. Asi
mismo, la Autoridad Portuaria de Castellén revocara dicha autorizacién ante la
pérdida sobrevenida, por parte de su titular, de las condiciones exigidas para s
obtencion. Todo ello sin perjuicio de otras causas adicionales de suspensio
revocacion de la autorizacién que pudiera determinar la Autoridad Portuarig//h
Castellon como entidad responsable de la seguridad en la circulggl
ferroviaria en el &mbito de la RFIG existente en el Puerto de Castellén.

d) Convalidacién en el proceso formativo

A efectos de convalidacién en el proceso formativo para la obtencién de g
autorizacion de responsable de circulacion del Puerto de Castellén se podra —
tener en cuenta la formacion, cualificacién y experiencia previa de todo aquél

que acredite suficientemente ejercer o haber ejercido funciones relacionadas

con la seguridad en la circulacion ferroviaria en el ambito de la RFIG.
considerara acreditacion suficiente, entre otras, la certificacién a la q
refiere la disposicién adicional primera de la Orden FOM/2872/2010, que
el derecho de acreditacion del personal ferroviario, asi como ¢
documento emitide por una Autoridad Portuaria acreditativo de estar

=g h*!-(
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estado en posesion de una autorizacion en vigor de responsable de circulacién
de un puerto de interés general administrado por dicha entidad.

E| alcance de la convalidacién en el proceso formativo lo establecera la
Autoridad Portuaria de Castellén a propuesta de un centro de formacién de
personal ferroviario homologado que imparta los conocimientos relativos al
programa de formacién para la obtencion de la autorizacién de responsable de

circulacion del Puerto de Castelldn.
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