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RESUMEN

Esta investigacion se centra en analizar la obligacion de navegar utilizando el sistema de
navegacion en flota, durante el siglo XVI. Este sistema, fue un elemento fundamental para
asegurar el transito atldntico hacia América en la Carrera de Indias. Entre 1543 y 1564 se regul6
la obligacion de navegar en flota hacia américa con fines comerciales, imponiendo dicho
sistema, mediante la promulgacion de numerosas Ordenanzas reales. Durante este periodo, los
Reyes Catdlicos fundaron la Casa de Contratacion de Sevilla. Esta institucion se encargé de
gestionar y regular el comercio con América, asi como regular el sistema de navegacion en
flota. Tanto el sistema de navegacion en flota, como la Casa de Contratacion hispalense, fueron
elementos clave para asegurar el monopolio comercial espafiol en América, dando lugar a uno
de los periodos en los que Espaiia ha experimentado mayor prosperidad, consolidandose como

la principal potencia europea.

Palabras clave: Navegacion en flota, Carrera de Indias, Ordenanzas, Real Cédula, Casa de

Contratacion de Sevilla, Consulado de Sevilla.

ABSTRACT

This research focuses on analysing the obligation to navigate using the fleet navigation system
during the 16th century. This system was a fundamental element to ensure the Atlantic transit
to America in the Route to the Indies. Between 1543 and 1564, the obligation to sail in fleet to
America for commercial purposes was regulated, imposing this system through the
promulgation of numerous royal ordinances. During this period, the Catholic Monarchs
founded the Casa de Contratacion of Seville. This institution was in charge of managing and
regulating trade with America, as well as regulating the fleet navigation system. Both the fleet
navigation system and the Casa de Contratacion of Seville were key elements in ensuring the
Spanish commercial monopoly in America, giving rise to one of the periods in which Spain

experienced the greatest prosperity, consolidating its position as the main European power.

Key Words: Fleet Navigation, Route to the Indies, Ordinances, Royal Decree, Casa de

Contratacion of Seville, Consulate of Seville.
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1. INTRODUCCION

1.1. Estado de la cuestion

El sistema de navegacion en flota jugd un papel muy importante en el desarrollo del monopolio
comercial espafnol en América. Tras su descubrimiento en 1492, se inicid lo que hoy en dia
conocemos como la Carrera de Indias, cuyo objetivo era hacerse con el dominio comercial en
América. Como resultado, se intensificé enormemente el trafico comercial por el atlantico. Sin
embargo, este descubrimiento 1lamé la atencion de otras potencias europeas, que también
quisieron beneficiarse de esta carrera comercial. Al mismo tiempo, el siglo XVI, fue un periodo
muy convulso en Europa, donde tuvieron lugar numerosos enfrentamientos bélicos. Todo ello,
dio lugar a que la navegacion transocednica fuese mas insegura, debido al incremento de la

pirateria y de los ataques corsarios.

Para asegurar las rutas comerciales, el marino espafiol Pedro Menéndez de Avilés, ided el
sistema de navegacion “en flota” o “en conserva”, frente a la navegacion individual que se
llevaba a cabo hasta el momento. Este sistema consistia en que los distintos buques mercantes,
debian partir conjuntamente escoltados por otros buques de guerra, que asegurarian su

proteccion.

Dicho sistema, asi como la gestion de las rutas comerciales y el control del comercio, estaba
regulado por la institucion fundada en 1503, conocida como la Casa de Contratacion de Sevilla.
Dicha institucion jugdé un papel fundamental en el desarrollo de este sistema y en el
asentamiento de Espafia, como potencia europea. Para ello, reguld su funcionamiento a través
de numerosas Ordenanzas, que generalmente eran de procedencia Regia, y por tanto,

promulgadas mediante Real Cédula.

Gracias a este sistema, Espafia fue capaz de defenderse de la amenaza pirata y la patente de
corso, para asi asegurar su monopolio comercial en América y liderar la Carrera de Indias,

dando lugar a uno de los periodos de mayor prosperidad de la historia de Espafa.

Se trata de un tema fascinante que ha tenido un gran impacto en la Historia de Espafia y que,

por tanto, ha sido tratado por numerosos autores € historiadores de gran relevancia, como son



ESTEBAN MIRA CABALLOS, CLARENCE HARING, ERNESTO SCHAFER o RAMON
MARIA SERRERA CONTRERAS, entre muchos otros. Sin embargo, tratar un fenémeno que
tuvo su origen hace 600 afios, conlleva una gran complejidad, puesto que las fuentes son

limitadas y en algunos casos se contradicen entre si.

A partir del estudio de la literatura de los autores mencionados previamente, fuentes primarias
tales como Ordenanzas o Reales Cédulas, y otros trabajos realizados por autores y juristas de
reconocido prestigio, este trabajo busca unificar en un mismo texto los aspectos mas relevantes
de la evolucion del sistema de Navegacion en flota y sus elementos mas destacados. Esto se
realizard desde una perspectiva historica y juridica, a partir de el estudio de las Ordenanzas que
regularon esta materia y otras fuentes. Ademas, para ello serd fundamental analizar la
institucion de la Casa de contratacion de Sevilla, que también estaba regulado por Ordenanzas

reales y que jugo un papel fundamental en el desarrollo y organizacion del Sistema de flotas.

1.2. Objetivos de la investigacion

En términos generales, la presente investigacion tiene como objetivo principal estudiar el
sistema de navegacion en flota o en conserva, su evolucion y otros elementos destacados, a
partir de las Ordenanzas en las que se regulaba. Del mismo modo, para la consecucion de este
objetivo, se debe analizar la institucion de la Casa de Contratacion de Sevilla, con el fin de
poder el entender el impacto que dicha institucion tuvo en el desarrollo del sistema de flotas,

y, por ende, en el monopolio comercial espafiol en América en el siglo XVI.

Para alcanzar dicho objetivo, serd necesario cumplir una serie de objetivos mas concretos. lo

cuales son:

- Definir conceptos juridicos clave para la investigacion, como son los términos
“Ordenanza” y “Real Cédula”, para comprender mejor el marco juridico a partir del

cual se regulaba el sistema de flotas.

- Definir los conceptos de “Flota” y “Convoy”, que seran esenciales para entender el

sistema de navegacion en flota, objeto central de esta investigacion.



- Definir y distinguir los distintos tipos de embarcaciones que fueron relevantes para el
sistema de navegacion en flota, con el fin de entender su funcién concreta dentro del

sistema.

- Analizar las diferencias entre los términos “pirata” y “corsario”, y estudiar el impacto

que estos sujetos tuvieron en la implantacion del sistema de flotas.

- Estudiar el origen del sistema de navegacion en flota, y como comenzé a aplicarse en

la Carrera de Indias.

- Analizar la evolucién del sistema de navegacion en flota, a lo largo de sus distintas

etapas, a partir de las Ordenanzas en las que se regulo.

- Estudiar la composicion de las flotas, para entender la funcion que cumplia cada uno

de sus elementos y asi comprender la efectividad del sistema.

- Estudiar elementos clave para el funcionamiento del sistema de navegacion en flota,

como son los distintos impuestos que permitieron su financiacion.

- Estudiar la institucion de la Casa de Contratacion de Sevilla, su evolucion, regulacion,
organos dependientes y su traslado a Cadiz, para entender el impacto que tuvo en el

sistema de Navegacion en flota

1.3. Metodologia empleada

En cuanto a la metodologia, para llevar a cabo esta investigacion, se realizard en primer lugar
un andlisis cualitativo. Este procedimiento de investigacion se puede definir de la siguiente
manera ‘“proceso mediante el cual se organiza y manipula la informacion recogida por los
investigadores para establecer relaciones, interpretar, extraer significados y conclusiones”
(Spradley, 1980). Para ello, es necesario llevar a cabo una revision de la literatura existente
sobre el tema en cuestion. En esta investigacion se han analizado aproximadamente 80 fuentes,

durante mas de 3 meses dedicados expresamente a la lectura y ordenacion de dicha literatura.



Entre las fuentes mas destacadas y utilizadas para la presente investigacion se encuentran

fuentes primarias y secundarias.

En primer lugar, se utilizaron fuentes de conocimiento primarias como son las Ordenanzas y
Reales Cédulas, que regularon el sistema de navegacion en flota y la Casa de Contratacion en
el siglo XVI. Ademds de estas fuentes primarias, también destacan otras secundarias o
indirectas como son obras doctrinales de historiadores y juristas que interpretan y analizan el
contenido de las mencionadas Ordenanzas y otras fuentes juridicas de la época, asi como el

andlisis de otros fendmenos historicos de relevancia para el objeto de la investigacion.

1.4. Plan de trabajo

La presente investigacion se divide en tres partes principales.

En primer lugar, se encuentra el Marco conceptual. En este apartado se lleva a cabo la
definicion y contextualizacion de aquellos conceptos que juegan un papel fundamental en la

investigacion y de los cuales, su entendimiento resulta imprescindible.

En la segunda parte, pasamos a analizar en profundidad el sistema de navegacion en flota. Para
ello, comenzaremos por el estudio de su concepto y origen. A continuacion, analizaremos su
evolucion, la cual se divide en varias etapas marcadas por la publicacion de Ordenanzas que
regulan su contenido, y después, estudiaremos la composicion de dicho sistema. Finalmente,
este apartado se cierra con el estudio de aquellos impuestos que jugaron un papel fundamental
en la financiacion del sistema de navegacion en flota, como son el impuesto de Averia y el

Asiento de Averia.

En la tercera y ultima parte del trabajo, se estudia la institucion de la Casa de Contratacion de
Sevilla. Para ello, comenzamos analizando su fundacion y porque se eligio la ciudad de Sevilla
como sede de la institucion. Continuamos estudiando como fue regulada dicha institucion, a
partir de tres Ordenanzas principales, que fueron promulgadas entre 1510 y 1552. El analisis
de esta institucion continta con el estudio del Consejo de Indias, el cual fue un 6rgano paralelo

a la Casa hispalense al compartir algunas competencias y competir en otras, Como veremos
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mas adelante. Finalizaremos este apartado, analizando las causas del fin de esta institucion y

su traslado a Cadiz.

Para finalizar esta investigacion, analizaré las conclusiones a las que he llegado tras realizar

esta investigacion.

2. MARCO CONCEPTUAL

Antes de comenzar, considero oportuno definir una serie de conceptos, que seran necesarios
para entender el contenido de esta investigacion y alcanzar su objetivo. Se trata de términos de
gran relevancia para la presente investigacion, que eran muy populares en la época en la que

se basa este trabajo, pero que, sin embargo, en la actualidad se encuentran en desuso.

2.1. Ordenanza y Real Cédula

Conforme a lo establecido en el diccionario de la Real Academia Espafiola, podemos definir
este concepto como “conjunto de preceptos referentes a una materia’. Otra de sus numerosas
acepciones, afirma que se trata de un “mandato, disposicion, arbitrio y voluntad de uno”.! Sin
embargo, desde un punto de vista juridico, algunos autores definen el concepto de Ordenanzas,
como el “Conjunto de proyectos referentes a una materia, con tal que su agrupacion se

entienda como la expresion de un pensamiento juridico comun y concreto desarrollado en

pdarrafos” (Altamira, 1987).

Las Ordenanzas constituyen una fuente normativa muy popular entre el siglo XIII y XVIII. A
pesar de que se desconoce su origen con exactitud, se tiene constancia de su existencia en el
siglo XIII. Este conjunto de normas surge como reaccion al decaimiento de los fueros, tras la
recepcion del derecho comin, lo cual supuso que gran parte del poder legislativo, recayese

sobre los monarcas.? En la actualidad, las Ordenanzas Municipales, son un tipo de disposicion

! Real Academia Espaifiola. (2021). Ordenanza. En Diccionario de la Lengua Espaiiola (23* ed.). Recuperado de:
<https://dle.rae.es> [3/3/21].

2 Porras Arboledas, P. A. (2009). Las ordenanzas municipales: sus origenes, contenidos y posibilidades de
investigacion. Vasconia, 36, 19-35.
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reglamentaria, dictadas por el Alcalde de un Municipio, conforme a lo que se acuerde en el

Concejo Municipal.

Por tanto, para lo que concierne a la presente investigacion, podemos entender este concepto
como la forma de legislar comun a los reyes, y a aquellas autoridades (entre las que se
encuentran virreyes y cabildos municipales) que contaban con el poder y facultad para dictar

este tipo de normas juridicas.’

Tanto las Ordenanzas, como sus posibles adiciones, constituian una serie de disposiciones
normativas dictadas por el monarca, a través de un instrumento normativo conocido como Real
Cédula. Segun el Diccionario Juridico y Social, podemos definir este término como “Despacho
del rey, expedido por algiin consejo o tribunal superior, en que se concedia una merced o se

tomaba alguna providencia.*”

A lo largo de la presente investigacion, haremos referencia a estos términos para introducir la
obligacion de navegar en flota, que definiremos a continuacion, asi como los distintos cambios

en su regulacion.

2.2. Flota y convoy

“Flota” se trata de un concepto de gran importancia para la investigacion ante la que nos
encontramos, y, por lo tanto, su definicion y entendimiento inicial, resulta imprescindible. La
Real Academia Espafiola (RAE, en adelante) define este concepto como: “Conjunto de barcos
mercantes de un pais, de una compafiia de navegacion o de una lineamaritimas”.
Posteriormente, entraremos en andlisis de los origenes y evolucion de este concepto y del
sistema de navegacion que subyace tras el concepto. Otro término muy similar es el de

“convoy”. La RAE define este concepto como “Escolta o guardia que se destina para llevar

3 Altamira, R. (1951). Diccionario castellano de palabras juridicas y técnicas tomadas de la legislacién indiana.
Instituto de Investigaciones Juridicas, UNAM

4 Gisbert, J. (2021). Cedula Real. Diccionario Juridico y Social (1st ed.). Madrid. Recuperado de
https://diccionario.leyderecho.org/cedula-real/

3 Real Academia Espafiola. (2021). Flota. En Diccionario de la Lengua Espafiola (23 ed.). Recuperado de:
<https://dle.rae.es> [3/3/21].
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con seguridad y resguardo algo por mar o portierra”.® Como podemos observar, la gran
diferencia entre ambos términos radica en la idea de “proteccion”. Mientras que el concepto de
flota hace referencia a un grupo o conjunto de embarcaciones, el concepto de convoy incluye
la finalidad de proteccion. A pesar de ello, en esta investigacion trataremos ambos términos
como sinénimos, a pesar de que el concepto correcto es el de buque, puesto que en la época en

la que se ambienta esta investigacion, se utilizaba mas el concepto de flota.

2.3. Embarcaciones: navio, buque, galeén, patache, zabra y bajel

Por otro lado, en el siglo XVI, existian numerosos términos para describir los distintos tipos de
embarcaciones que surcaban los mares. De este modo, se puede distinguir y analizar las
diferencias entre “buque”, “navio”, “galedn”, “patache”, “zabra”, “bajel”. Todos ellos son
embarcaciones, entendiendo embarcacion como “Vehiculo capaz de navegar por el agua
propulsado por remo, vela o motor”’, conforme a lo establecido en la RAE. Este conjunto de
embarcaciones desempefid un rol fundamental en la constitucion del sistema de navegacion en
flota, como veremos mas adelante. De este modo, es importante distinguir entre estos
conceptos, para poder entender la funcidon que desempefia cada una de estas embarcaciones en

la flota o convoy.

En cuanto al término “buque”, la Ley de Navegacion Maritima espafiola, define este término
en su articulo 56, de la siguiente forma: “se entiende por buque todo vehiculo con estructura y
capacidad para navegar por el mar y para transportar personas o cosas, que cuente con cubierta
corrida y de eslora igual o superior a veinticuatro metros”.® Esta misma Ley, define en su
articulo 57 el concepto de embarcacion como “Se entiende por embarcacion el vehiculo que
carezca de cubierta corrida y el de eslora inferior a veinticuatro metros, siempre que, €n uno y
otro caso, no sea calificado reglamentariamente como unidad menor en atencién a sus

caracteristicas de propulsion o de utilizacion™.

6 Real Academia Espafiola. (2021). Convoy. En Diccionario de la Lengua Espafiola (23* ed.). Recuperado de:
<https://dle.rae.es> [3/3/21].

7 Real Academia Espafiola. (2021). Embarcacién. En Diccionario de la Lengua Espaiiola (23* ed.). Recuperado
de: <https://dle.rae.es> [3/3/21].

S8Espaiia. Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima. Boletin Oficial del Estado, 24 de julio de 2014.
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Parece que estas definiciones pueden contradecirse en cierto modo, puesto que segun la RAE
todo buque es una embarcacion, pero no toda embarcacion es buque. La RAE utiliza una
definicion muy genérica en la cual se incluyen tanto los buques como cualquier otro tipo de
vehiculo maritimo. Sin embargo, en virtud de esta ley, se trata de conceptos distintos y cuya
diferencia entre ambos, parece radicar en el tamafio (a partir de 24 metros de eslora se considera
buque y si es inferior, embarcacion) y en la presencia o no de “cubierta corrida”. Durante el
siglo X VI, los buques que componian las flotas podian ser de dos tipos: mercantes y militares.
Los buques mercantes, representaban el grueso de embarcaciones que componian la flota o el
convoy. Por otro lado, cuando se hacia referencia a buques militares, se utilizaba este término
de forma genérica, puesto que, en realidad, se traba de embarcaciones como galeones, bajeles

0 zabras como veremos mas adelante.

Respecto al término “navio”, la RAE ofrece una definicion muy genérica, que no deja clara la
diferencia con los términos analizados previamente. Segiun la RAE, un navio es un “Barco de
grandes dimensiones”.” En otras definiciones adicionales, se clasifica a los navios como
buques, como asi se refiere en la segunda definicion ofrecida por la RAE, en la cual se afirma
lo siguiente: “Buque antiguo de guerra, de tres palos y velas cuadras, con dos o tres cubiertas
0 puentes y otras tantas baterias de cafiones”. De este modo, podemos entender que un navio
es un buque antiguo, de grandes dimensiones, propulsado a vela y altamente fortificado y

equipado militarmente.'”

Por el contrario, el término “galedn” parece referirse a un tipo concreto de embarcacion. La
RAE define este tipo de embarcacion de la siguiente forma: “Bajel grande de vela, parecido a
la galera y con tres o cuatro palos, en los que orientaban, generalmente, velas de cruz. Los
habia de guerra y mercantes”.!! La revista de ingenieria naval, Sector Maritimo, elabora en uno
de sus articulos una clasificacion de diez tipos de embarcaciones distintas. En cuanto al Galeon,

afirma que se trata de una embarcacion de origen espafiol que comenzd a usarse en el siglo

° Real Academia Espafiola. (2021). Navio. En Diccionario de la Lengua Espaiola (23* ed.). Recuperado de:
<https://dle.rae.es> [3/3/21].

10 Eyres, D. J., & Bruce, G. J. (2012). Ship construction. Butterworth-Heinemann.

1 Real Academia Espaiiola. (2021). Gale6n. En Diccionario de la Lengua Espaiiola (23* ed.). Recuperado de:
<https://dle.rae.es> [3/3/21].
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X VI, tras sustituir a otro tipo de embarcaciones previas, como son las naos y las carracas.!> Los
Galeones, se caracterizan por ser embarcaciones de grandes dimensiones y potencia, y por su
falta de agilidad y velocidad. Se trata de una embarcacion destinada tanto a fines militares,

como al comercio y transporte de bienes.

llustracion 7. Pintura de un Galeon del siglo XVII

‘\\\w\i
W
780\ \\

A

Fuente: Rafael Castex, 2015

Los “pataches” son embarcaciones de origen espafiol propias del XVI y XVII. Este tipo de
embarcaciones se caracterizan por su agilidad, ligereza y poco calado (poca profundidad).
Dadas sus caracteristicas, este tipo de nave jugd un papel fundamental en las flotas, realizando

tareas de reconocimiento y aprovisionamiento para garantizar su seguridad.'

12 Revista del Sector Maritimo. (2013). Diez tipos de embarcaciones a vela. Recuperado de
https://sectormaritimo.es/diez-tipos-de-embarcaciones-a-vela

13 Tras La Ultima Frontera. (2021). Exploradores Hispanos: Patache [Blog]. Recuperado de
https://traslaultimafrontera.com/patache/
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llustracion 8. Patache Portugués de 100 toneladas del siglo XVII

CElebeemedri aomicx prpnmesy
Racsqualria comen Mt

4 s r )
E j‘?t'.r’-rruw[(m rf;q 6;:!1: }w(n.\'n / ierit 6 S e ./r.mmt'ryﬁ). tractddo como St 1vmn0(~}@m
c < |

’

Fuente: Livro de TraCas Manuel Fernandes, 1616.

Las “zabras” son buques de tamaiio reducido, caracterizados por su utilidad militar. A pesar de
su reducido tamafio, algunas de ellas, contaban con un peso de hasta 600 toneladas. Su funcién

principal consistia en garantizar la seguridad de las embarcaciones mercantes.!*

llustracion 9. Maquetacion de una Zabra del siglo XVI

Fuente: Celso Campo, 2007

14 De Artifiano, G. (1920). La arquitectura naval espafiola:(en madera) bosquejo de sus condiciones y rasgos de
su evolucidn. El autor.
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Finalmente, se encuentra el “bajel”. Se trata de un tipo de embarcacién de cardcter militar,
caracterizado por su solidez y fuerza. Esto le permitia desempefiar travesias de larga distancias,
sin incurrir en grandes costes de manutencion. De este modo, este tipo de embarcacion se
encargd de escoltar a los buques mercantes en su travesia a América, y, por tanto,

desempenaron un rol fundamental en el sistema de flotas.

llustracion 10. Bajel Santa Ana de 112 carniones. Grabado del siglo XIX

— ~

Fuente: Pujadas, 1888

2.4. Pirata y Corsario

Una vez aclarados los conceptos relativos a los vehiculos a través de los cuales se realizaban
las rutas comerciales con América y su disposicion, es importante referirse las diferencias entre
los términos “pirata” y “corsario”. Esto se debe a que ambos sujetos fueron causantes del origen

de la imposicion del sistema de navegacion en flota.

En cuanto al término “pirata”, se trata de un concepto muy amplio, para el cual dependiendo
del autor podremos encontrar una definicion u otra. Segiin la RAE, se trata de una “Persona

que, junto con otras de igual condicion, se dedica al abordaje de barcos en el mar para robar”.!>

15 Real Academia Espaiiola. (2021). Pirata. En Diccionario de la Lengua Espafiola (23" ed.). Recuperado de:
<https://dle.rae.es> [3/3/21].
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El Ministerio de Defensa, en una obra escrita por Enrique Otero, ofrece una definicion juridica
del concepto de pirateria, elaborada por José Luis de Azcarraga. Segun el jurista espafol, la
pirateria es “aquella expedicion armada o empresa por mar con un fin lucrativo y sin tener la
autorizacion del Estado”.!® En esta definicion, podemos observar la incorporacién de elementos
interesantes, como es la “autorizacion del Estado”, que serd determinante para poder distinguir

entre el concepto de pirata y corsario, como veremos a continuacion.

Por otro lado, se encuentra el término “corsario”. Al igual que el concepto de pirata varia en
funcion del autor, lo miso ocurre con el de corsario. Mientras que la RAE ofrece una definicion
pobre y confusa de este concepto al referirse a €1 como “Dicho de un capitdn o de un miembro
de la tripulacién de un buque corsario”!’, otros autores abordan con mayor profundidad este
término. Es comin confundir los conceptos de ‘“corsario” y “pirata”, la misma RAE los
clasifica como sin6nimos. Sin embargo, de nuevo Azcarraga, en su definicion juridica, aborda
mas profundamente este concepto y lo define como: “la empresa naval de un particular contra
los enemigos del Estado, realizada con el permiso y bajo la autoridad de la potencia beligerante,
con el exclusivo objeto de causar pérdidas al comercio enemigo y entorpecer al neutral que se

relacione con dichos enemigos”.

Los corsarios se encontraban respaldados en su actuacion por un complejo marco legal. Esto
se debe a que la practica realizada por los corsarios no s6lo estaba permitida, sino que estaba
regulada. Para ello, se establecio la “patente de corso”. Se trata de un documento expedido por
el Gobernador, del territorio en cuestion, al titular de una embarcacion, para que el portador
pudiese demostrar que estaba autorizado para desempefiar una campafia naval contra los

enemigos del estado y la pirateria.

La patente de corso comenzo a expedirse en el siglo XIV, tras la publicacion de las Ordenanzas
de 1356, que se titularon de la siguiente forma: “Sobre las reglas y condiciones que han de

observarse en los armamentos de corsarios particulares.'®” En estas Ordenanzas se determiné

16 Otero, E. (1999). Los corsarios espaiioles durante la decadencia de los Austrias: El corso espaiiol del Atlantico
peninsular en el siglo XVII (1621 — 1697), Ministerio de Defensa, Madrid, 1999, p.35

17 Real Academia Espaiiola. (2021). Corsario. En Diccionario de la Lengua Espaiiola (23* ed.). Recuperado de:
<https://dle.rae.es> [3/3/21].

18 Ordenanzas sobre las reglas y condiciones que han de observarse en los armamentos de corsarios particulares,
1356.
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por escrito, todo el reglamento relativo al armamento en corso, por parte de particulares. Las
Ordenanzas publicadas que regularon esta meteria fueron numerosas y se llegaron a promulgar

hasta dieciséis de ellas sobre la materia en cuestion.'®

Como hemos visto previamente, la Patente de Corso era autorizada por el Gobernador, quien
al mismo tiempo ejercia la funcion de Capitan General. Los particulares que deseasen obtener
dicha autorizacion debian dirigirse al Gobernador aportando informacion sobre el nombre del
armador, nombre del buque e informacion sobre el porte de la embarcacion y pertrechos de
esta (armamento y otro equipamiento necesario para desempefar la mision). Del mismo modo,
era necesario realizar el depdsito de una sustanciosa fianza, con el fin de garantizar que dicha
embarcacion no realizase corso sobre embarcaciones que no fuesen consideradas como
enemigos del Estado. El montante de la fianza era muy elevado porque el Gobernador era
responsable subsidiario de los posibles dafios causados por la embarcacion en el ejercicio del
corso. Una vez depositada la fianza, se entregaba una copia de la Ordenanza que regulaba el
corso, se notificaba al rey y se expedia la autorizacion para realizar dicha actividad durante un

periodo de tiempo determinado.?

La razén de existir de este documento es la necesidad de fomentar esta actividad por parte de
particulares, sin la necesidad de implicar al Estado, el cual carecia de una marina propia
destinada a realizar esta tarea concreta. Esta actividad, reportaba enormes beneficios al Estado,

puesto que se debilitaban a los enemigos del Estado, y al mismo tiempo, se enriquecian.

Una vez analizadas ambas definiciones, parece evidente que la diferencia entre ambos
conceptos radica en la finalidad que persiguen ambos sujetos y la legalidad de sus actos.
Mientras que la pirateria era considerada como una préctica ilegal, realizada por particulares,
los corsarios eran personas designadas por el Estado para desempafiar una mision, que

principalmente consistia en desarmar y empobrecer a la flota enemiga.

19 Cruz Barney, O (1995). Notas sobre corso y la patente de corso: concepto y naturaleza juridica. Revista de
Derecho Privado — Instituto de Investigaciones Juridicas, UNAM-MG Graw Hill, nim. 16 — Enero-Abril, 1995.
México.

20 Escandell, B. C., de Jurisprudencia, A., & de las Baleares, L. (2012). El contrato de corso en la Ibiza del siglo
XVII. Revista general de marina, 263(1), 7-15.
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3. SISTEMA DE NAVEGACION EN FLOTA O EN CONSERVA

3.1. Concepto de navegacion “en flota’ o ‘“‘en conserva”

Conforme a lo establecido en la enciclopedia Espasa, el significado antiguo del término
“navegacion en flota” se refiere a la “reunion de buques mercantes, de guerra o de ambas clases

que navegaban "en conserva”, o lo que es lo mismo, reunidos” 2!

Podemos entender que los motivos por los cuales los navios mercantes o comerciales naveguen
de forma conjunta se deben a dos factores principales, similares a los que dan origen la
circulacion en caravana terrestre por rutas comerciales. Estos son la inseguridad de los mares
por los cuales se realizaban las principales rutas comerciales en el siglo XV, (siglo en el que se
comenzo a utilizar el término de “flota” o “en conserva”), y por la posibilidad de asistirse entre
navios en caso de tener lugar algun contratiempo en el ejercicio de la mision comercial, ya sea

derivado de condiciones meteoroldgicas adversas o por la accion humana.

En la actualidad, tanto el término, como el sistema de navegacion en flota han dejado de
utilizarse para referirse a la navegacion de nav